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Lz crzm2r Commissaire Industriel de la Cité de Montréal
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AVANT=DPRODOS

L y a quelques mois, Montréal se dotait d'une “Commission
Industrielle”. Depuis quelque temps déja, le besoin d'un
tel organisme se faisait sentir dans la Métropole du Canada.
Jusqu'alors, Montréal, grice i .une situation unique au
monde, et grace aussi a une population excessivement intel-

ligente et laboricuse s'était développée et avait grandi par la force
des circonstances.

Puis la crise est venue, crise économique, crise financiére, crise
industrielle, locale et nationale parce que mondiale.

Se refusant a ralentir sa marche toujours ascendante vers le
progrés et vers de plus hauts sommets, Montréal a décidé de se faire
connaitre davantage chez ses voisins et a I'étranger afin d’amener
chez elle des industries nouvelles ne venant pas en compétition avec
celles déja existantes, afin d'attirer de plus en plus nombreux les
touristes en collaborant avec les associations touristiques déja
établies, afin d'annoncer davantage les produits montréalais et
provinciaux en s'associant plus étroitement avec les marchands.
Les avantages géographiques et économiques extraordinaires que
la Métropole du Canada peut offrir 4 une firme en quéte d'un site
favorable a son industrie, lui vaudront, nous en sommes siirs, une
popularité et un succes certains.

Ce premier pamplet offert au public par la “Commission
Industrielle’” de la ville de Montréal, contient les renseignements
compilés a date. Il n'a pas la prétention d'étre complet. La cause
en est dans le peu de temps que nous avons eu i notre disposition
pour entreprendre et organiser cette campagne de publicité. Nous
espérons que notre deuxiéme publication sera en mesure de complé-
ter celle-ci, car nous avons commencé une étude technique appro-
fondie de la cité, étude dont nous avons reconnu le besoin,

Nous estimons que la publicité de notre ville ne peut porter

ses fruits, que si elle est soutenue par un service dinformation

complet et précis. Pour étre 2 méme de renseigner, il faut avoir
des faits, et non pas simplement des suppositions et des généralités.
Aujourd'hui, l'emplacement d'une usine se choisit d'aprés des
données scientifiques, et la ville qui désire attirer une industrie, doit
étre a méme de fournir des faits et des chiffres précis.

Tous ces renseignements concernant la statistique, et se rap-
portant aux différents facteurs industriels, économiques et géogra-
phiques, seront abordés et disséqués le plus consciencieusement
possible, afin que I'étranger qui nous lira soit tout de suite intéressé
et renseigné sur les multiples avantages que notre ville est en mesure
d’offrir.

En attendant la publication de ce pamphlet promis, nous nous
mettons a I'entiére disposition de ceux qui désireraient avoir de plus
amples renseignements sur Montréal et sur ses possibilités illimitées.

7@@4@
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N AMERIQUE, les villes sont des prodiges de croissance. Leur histoire est un conte modernisé des Mille
et Une Nuits. En quelques années, une métropole surgit du désert. Montréal est bien américaine par
son développement. Mais la magie du commerce et de 'industrie ne suffit pas a caractériser la_magni-
ficence de son épanouissement. Version moderne de récit merveilleux, mais aussi chapitre de la Légende
Dorée, fragment de poéme épique.

Une bourgade sauvage lors du voyage de Cartier en 1535, une solitude en 1642, l'ile de Montréal devient a
partir du printemps de cette méme annee, une colonie de la primitive Eglise, une pépiniére de chrétiens et de héros.
Maisonneuve, Jeanne-Mance, les Sulpiciens, 1'esprit chevaleresque, la charité, le dévouement, la bravoure, les plus
nobles hommes et femmes de France président a la naissance et au progrés de I'établissement, poste d'avant-garde
devant 1'Iroquois sanguinaire. Quelle ville peut se targuer de pareille origine ? Et surtout, quelle ville aussi
jeune ? Et Montréal destinée 3 devenir la Métropole du Canada, devint un centre bruissant de commerce Cette
piquante antithése indique 1'un des charmes de Montréal. C'est la ville des contrastes, des disparates. La cité de
Maisonneuve, oui, mais aussi une Cosmopolis, rendez-vous de toutes les races et de toutes les langues. Et ce
centre cosmopolite, ce siege de plusieurs des grandes institutions financiéres anglaises du pays, cette grande ville

anglo-saxonne se compose aux trois-quarts de Canadiens-frangais. C'est la deuxiéme grande ville frangaise de
I"univers.

Pour le voyageur le moindrement observateur, quel régal de considérer les multiples aspects d'une pareille
complexité. Voict des monuments qui célebrent la gloire de I'Angleterre: la colonne Nelson., le monument
Victoria, le monument Edouard VII. Et voila des monuments élevés a la mémoire de grands Francais: un
Maisonneuve, une Jeanne-Mance, un Dollard; ou a des hommes d'Etat canadiens-frangais ou anglais : un Cartier,
un Macdonald. A coté de la banque de Montréal, une plaque désigne au passant le théitre d'un combat entre les
Iroquois et les soldats de Maisonneuve. Clest 1a une des étrangetés de Montréal. Le quartier des affaires regorge
de souvenirs historiques.

C'est le vieux Montréal, un sol annobli par le sang versé, le labeur, le sacrifice, la priere. Dans le brouhaha
d'une artére encombrée, devant une enfilade de prosaiques immeubles, en pleine atmosphére de mercantilisme,
vous recueillez ainsi des témoignages inattendus du passé qui abolissent le tramway et 1'électricité, tout l'attirail
et la trépidation du progres, et reportent trois siecles en arriere.  Mais depuis longtemps, le quartier des affaires
déborde les limites du vieux Montréal. La wville s'agrandit de partout a la fois, sauf la ou elle rencontre 1'obstacle
de 1'eau et de la montagne. Et encore y a-t-il plusieurs maisons accrochées au flanc du Mont-Royal, et sur la rive
sud du fleuve, des usines apparaissent, des noyaux de petites villes se constituent, tel Brooklyn en face de New-
York. La ville tend a embrasser toute 1a longueur de 1'ile. Montréal doit sa grandeur a sa position géographi-
que. A mille milles dans les terres, c’est un grand port maritime, le deuxi¢me du continent, le premier du Canada,
le plus grand port intérieur du monde, un plus grand port pour l'expédition du blé que New-York méme, un port
long de plusieurs milles et merveilleusement organisé. Montréal est le point de communication, le distributeur
naturel des échanges entre le Canada et I'Europe. Clest aussi le centre manufacturier par excellence de 1'Est cana-
dien. Le blé de I'Ouest y arrive par eau et par voie ferrée. Des produits ouvrés de tout genre en sortent cons-
tamment. Des campagnes voisines, du pays entier, d'outre-mer, de nouveaux citoyens y accourent.

Les éléments mélés de sa prospérité, le commerce et I'industrie n'effacent pas dans Montréal le caractere subli-
me imprimé a 'origine. Le signe de l'esprit demeure indélébile, les beautés du site en partie intactes sous les
croissances du progres matériel. Percé du tunnel du chemin de fer national du Canada, le Mont-Royal est aussi
séduisant qu'au temps de Cartier, et sert de parc incomparable. Sillonné de vapeurs, le Saint-Laurent garde sa
magnificence. De fugaces fumées ne gatent pas le panorama qui valut a la montagne son nom rutilant.

Le role de centre commercial n'exclut pas celui de centre intellectuel, au contraire. Montréal posséde deux
grandes universités fréquentées par des milliers d'étudiants, l'une anglaise, 1'Université McGill; l'autre francaise,
I"Université de Montréal.

Et cette ville bruyante d'un million d’habitants, avec ses 2,500 fabriques et usines, avec ses nombreux gratte-
ciel et ses théatres, avec ses innombrables magasins et entrepots, cette ville active, secouée chaque jour par l'effort
d'une population laborieuse, cette ville de travail et de plaisir, est aussi une ville de pri¢res. Elle renferme prés
de 500 églises, chapelles et temples. Ia ville aux clochers. Clest I'impression dominante qu'elle laisse aux tou-
ristes qui la voient dans la splendeur estivale de la nature laurentienne, ou bien ornée de sa virginale parure de neige.
en: pleine saison des sports d'hiver.

La voix véritable de Montréal, ce n'est pas la sirene d'usine, mais le carillon. La métropole a une
Malgré le progres matériel, 1'idéal de Montréal se perpétue. I.a croix de cent pieds érigée sur le Mont-Rosy

er qui brille le soir comme un Labarum fantastique le prozlame, et marque Montréal d'un signe providentiel, &
signe unique en Ameérique.

Archives de la Ville de Montréé
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LE PLUS GRAND MONTREAL

Par Honoré Parent, C.R.

Ambiance Physique et Aspect Social

L'ile de Montrcal est encerclée par les eaux du fleuve
St-Laurent et de la riviere Ottawa. Ces bornes ne
manquent pas de variété cependant : au sud, le lac St-

son immense hodpital, son Oratoire St-Joseph, c'est la
Ville et, courant sur ses pentes vers la riviere, on voit,
comme dit le poéte :

Louis étend sa nappe bleue; vers le nord-ouest, c'est le
lac des Deux-Montagnes qui s'étale parésseusement; au
sud-est, les rapides de Lachine se précipitent avec tumulte,
pour se glisser enfin avec un calme apparent entre les
piliers du Pont Victoria.

L'ile elle-méme est dominée par le Mont-Royal, dont
la masse couverte de feuillage, s'élance 3 750 pieds dans
les airs. Tout autour de la Montagne, tentant méme de

la prendre d'assaut, avec ses villas, ses deux universités,

“QGuares, halles, clochers, voates, domes,
“Et du verre et de I'or et des feux sur 2z rous

Par ses églises nombreuses,
et de charite, ses hopitaux, sa pe
72% est de langue francaise.
facilités de tran
son hospitalité
liberté qui ¥

nn Ccenflre soo
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agne.

z les villes ayant une
popelamos d au moins deux mille habitants ou les

pevs de plas de six mille ames.

des plus grandes cités obtiennent des
s de la Législature Provinciale. Elles
m¢ somt pas regies par la législation précitée.

Charte de la Cité

2 charte actuelle de notre Cité remonte i I'année
2. Depuis lors, elle a été, chaque année, considérée,
ctudice, amendée, modifiée par la Législature, quelque-
fois 2 son avantage, parfois a son détriment.

n 1921, la Cté de Montréal fut divisée en 35 quar-
tiers. chacun élisant un échevin. Les élections ont lieu
tous les deux ans, le premier lundi du mois d'avril.

Le Matre

Le Maire est élu par tous les électeurs de la Cité.

Ses devoirs ont ¢été comparés a ceux du Président de la
Chambre ou méme du Lieutenant-Gouverneur.

Ses fonctions consistent a2 convoquer les assemblées
ordinaires et spéciales du Conseil qu'il préside; il a le
droit de soumettre des observations au Conseil et au
Comité Exécutif, mais n’a pas le droit de faire partie
de ce dernier.

Clest le premier magistrat de la Cité.

Il la représente lors de toutes les cérémonies officielles.

Le Conseil Municipal

Lz Conseil, excepté dans les cas ou il est autrement
statué, exerce tous les pouvoirs de la Cité.

D'une facon générale, il édicte, amende ou abroge les
reglements concernant la paix, 1'ordre, la bonne admi-
nistration et le bien-étre général.

Le Conseil peut, par un vote de la majorité des mem-
bres présents, amener, rejeter ou adopter un rapport du
Comité Exécutif, sauf lorsqu'il s'agit de contrats et de la
nomination ou de la destitution de certains fonction-
naires ci-aprés mentionnés, ces rapports ne pouvant
qu'étre rejetés ou approuves.

Le salaire de tous les officiers nommés par le Conseil
est fixé par celui-ci.

ETR0POLE DU CANADA
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Le Comité Exécutif

Iz Cité est aussi gouvernée par un Comité Exécutif
de cing membres élus par le Conseil a sa premiére as-
semblée apreés les élections. Le Président du Comité est
élu par le Conseil.

Ce Comité nous rappelle le Cabinet des Ministres a
la Chambre; le président y faisant fonction de Premier
Ministre.

Les membres du Comité conservent leurs siéges au
Conseil.

Toutes les questions du ressort du Conseil, sauf cer-
taines exceptions, doivent étre 1'objet d'un rapport de
la part du Comité Exécutif, le Conseil étant privé de tout
droit d'initiative.

Les crédits votés par le Conseil, soit 3 méme le budget,
soit sur le produit des emprunts ou autrement, doivent
rester a la disposition du Comité Exécutif qui est chargé
de veiller a leur emploi pour les fins pour lesquelles ils
ont été votés, sans approbation ultérieure du Conseil.

Le Comité accorde les contrats ne comportant une
dépense de plus de $5,000.00.

Les salaires des employés civiques, a I'exception des
chefs de services et des évaluateurs, sont fixés par le
Comité Exécutif.

Administration

L’administration de la Cité repose sur sept services
qui sont : le Contentieux, la Santé, les Travaux Publics,
le Secrétariat, les Finances, la Police et les Incendies.
Ce classement n'est pas rigide. Autour de ces catégories
gravitent un certain nombre d'unités administratives
plus ou moins importantes ¢t plus ou moins indépen-
dantes. C'est ainsi que le corps des évaluateurs reléve
du Conseil, alors que le Bureau des Achats et des Ventes
et la Bibliothéque dépendent, le premier du Trésorier
de la Cité, le second du Secrétariat.

Tous les chefs de services, y compris les Evaluateurs,
sont nommés, suspendus ou congédiés par le Conseil sur
un rapport du Comité Exécutif. Ledit rapport ne peut
éire amendé. Il peut seulement &tre rejeté par la majo-
rité absoluve du Conseil.

Au centre de cet organisme sidge le Directeur des
Services.

I est nommé, suspendu et destitué par la majorite
absolue du Conseil. Il est indépendant en quelque
sorte du Comité Exécutif, dont il fait partie avec voix.
delibérante, mais sans droit de vote. Le Conseil ne
peut, avant qu'il ne ['ait élu ou remplacé, adopter de
rapport ni de reglement. Il est interdit au Comité
Exécutif de délibérer en son absence. Si cette charge
devient vacante, le Conseil doit Ia remplir dans les trente
jours. Un directeur provisoire peut cependant étre
choisi durant l'interregne.



Un remarquable specimen de I'imposante architecture de Montréal
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I cette derniére est partie.

de lizison entre le public et ['administra-
ton de méme gu'entre le Comité Exécutif et les divers
services. 1l transmet 2 ces derniers les ordres et deman-

Enfin, si le Dirccteur le recommande, le Conseil peut
donner ou accepter tout contrat, de quelque montant ou
de quelque valeur qu'il soit, sans demander de soumis-
sions.

Ajoutons qu'il a charge du personnel du Comité Exeé-
cutif et qu'il a également sous sa juridiction le Conseil-
ler Technique du Comité ainsi que le Commissaire
Industriel.

Finances

A la téte de ce service se trouve le Trésorier de la Cité.
Il faut remarquer qu'il a, de fait, sous ses ordres, trois
départements : Les Licences et Permis, les Taxes (géné-
rales et spéciales), le Bureau des Achats et des Ventes.

En dehors des sept services déja énumérés, il y a
encore deux autres officiers civiques complétement indé-
pendants : le Controleur-Auditeur de la Cité et le Pré-
sident du Bureau des Evaluateurs.

En ce qui regarde le premier, il est bon de remarquer
qu'aucune dépense des deniers publics ne peut étre con-
sentie sans un certificat du Contrdleur constatant qu'il
y a des fonds disponibles pour 'objet proposé.

Je ne pense pas qu'il soit nécessaire d’insister parti-
culierement sur les autres services, car leurs fonctions
sont clairement indiquées par leur titre.

Pour ce qui est du Directeur de la Police, je ferai sim-
plement remarquer qu'il est engagé ‘‘durant bonne con-
duite'’, c'est-a-dire qu'il ne peut étre destitué sans unc
raison valable que les Tribunaux peuvent étre appelés a
apprécier. Tous les autres officiers sont engagés ‘‘du-
rant bon plaisit’, ce qui signifie qu'ils peuvent étre
destitués méme sans motif et sans aucun recours légal
vis-a-vis de la Cité.

Examinons maintenant, d'une fagon trés succincte,
I'organisation financiére de Montréal.

Nous allons d'abord voir le mécanisme du Budget.

Le Budget

11 v a trois sortes de budgets : Le Budget Annuel,
le Budget Spécial et le Budget Supplémentaire.

Le Budget Annuel Ordinaire est préparé et soumis au
Conseil par le Comité Exécutif. Il doit étre déposé au
Bureau du Greffier au plus tard le premier décembre et
voté par le Conseil au cours du méme mois.

En votant le Budget, le Conseil doit maintenir I'équi-
libre entre les recettes et les dépenses et prévoir :

(a) le colit de la perception des revenus de la Cité.
(b) l'intérét sur la dette et tout fonds d'amortisse-
ment qui peut étre établi.

(c¢)..la taxe scolaire.
(d)

une réserve de trois pour cent pour dépenses
imprévues telles que celles ayant trait aux juge-
ments, réceptions officielles, épidémies, inonda-
tions, événements fortuits et dommages causés
par cas de force majeure. La Cité peut charger 3
ce fond I'enlévement de la neige et de la glace des
trottoirs.

(e) d'autres charges affectant le revenu de la Cité,
y compris tout deéficit provenant d'une année

précédente.

( f) les réparations, l'entretien, les salaires et les dé-

penser générales d’administration.

(g) la perte possible dans la perception des taxes.
Le revenu probable de la Cité doit étre estimé comme
suit :

en calculant le montant de la taxe immobiliere, de
la taxe d'eau et de la taxe d’affaires pour I'année en cours,
en prenant en considération l'augmentation ou la dimi-
nution probable pouvant résulter de l'augmentation ou
de la diminution du taux de ces taxes, pourvu que ces
changements de tarif soient établis au plus tard au
moment de 1'adoption du budget;

en ajoutant au montant de ces perceptions le montant
probable a percevoir pendant 1'année suivante de toutes
personnes, compagnies ou corporations en vertu des ré-
glements, contrats ou autres actes;

en ajoutant aux sommes ci-dessus un montant cor-
respondant i tout autre revenu per¢u durant l'année
courante jusqu'au 31 octobre inclusivement, de méme
que le montant probable 2 percevoir durant les mois de
novembre et décembre.

En cas de nécessité urgente, tels que épidémies, inon-
dations, dommages causés par force majeure ou juge-
ments, le Conseil peut, par un réglement, faire telle ap-
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propriation qu'il juge nécessaire au-dela du montant 2 sa
disposition, pourvu que par ledit réglement une taxe
additionnelle soit imposée sur les propriétés immobilieres,
payable dans le cours de I'année ol ce réglement est
passé et suffisante pour couvrir le montant ainsi ap-
proprié.

Le Budget Spécial est voté comme suit :

Si le Conseil trouve que les revenus de la Cité sont
insuffisants pour couvrir les dépenses d’administration de
I'année, il est autorisé i adopter, sur un rapport du
Comité Exécutif, un Budget Spécial pour combler le
déficit.  Ce budget ne peut étre adopté qu'entre le ler
septembre et le 31 octobre de chaque année. Il doit étre
préparé par le Comité Exécutif et soumis au Conseil qui
peut ['adopter immeédiatement aprés sa réception.

Afin de se procurer le montant voté, la Cité est auto-
risée 3 imposer, par simple résolution, et i prélever sur
tous les immeubles taxables de la Cité une taxe immobi-
litre additionnelle ne dépassant pas 15 cents par $100.00
de la valeur des immeubles suivant le role d’évaluation.

I.e Budget Supplémentaire est préparé par le Comité
Exécutif et soumis au Conseil suivant la méme procédu-
re que celle prévue pour le Budget Ordinaire.

Il est du devoir du Contréleur de la Cité de soumet-
tre au Comité Exécutif, au plus tard le ler mai de

chague annge, wn estime du sarplus provenant des pré-
cédentes années fiscales, aprés que toutes les appro-
priations votées et les obligations inhérentes auront été
satisfaites. Cet estimé doit également mentionner la
perception probable de ce surplus avant l'expiration de
I'année fiscale en cours.

Le Conseil peut voter, comme appropriations sup-
plémentaires pour besoins d'administration, travaux pu-
blics ou autres fins prévues par la charte, la somme fixée
suivant le paragraphe précédent.

Pouvoir d’emprunt

Il y a. en réalité, quatre genres d’emprunts que la Cité
est autorisée a effectuer.

Emprunts Ordinaires

La Cité a le pouvoir d’emprunter, pour 1'exécution
des travaux publics, l'ouverture et 1'élargissement des
rues, la construction d'hdpitaux, de bains publics, de
postes contre l'incendie, etc.. jusqu'a un maximum de
129% de la valeur des immeubles taxables.

Depuis 1929, cependant, ces emprunts doivent étre

maintenant soumis, par voi de referendum, 3 I'appro-
C PAV DO S M T e ek, R, W S

Emprunts par Referendum

Suivant un autre article de la Charte de la Cité, celle-
ci peut emprunter au-dela des limites de son pouvoit
d’emprunt, si ledit emprunt est approuvé par les contri-
buables par voie de referendum.

Depuis 1929 la limite autrefois fixée du pouvoir
d’emprunt n’a plus de raison d'étre, puisque maintenan!
la Cité est incapable d’effectuer, sans un referendum,
aucun emprunt, qu'il soit en-deca ou au-deld de son
pouvoir d’emprunt précité de 12%.

Emprunts Spéciaux

La Cité est également autorisée parfois, par un statut
spécial, 3 emprunter pour une fin bien définie, san:
soumettre ces emprunts 3 l'approbation des électeurs
Ceci constitue ce que nous appelons les “Emprunts Spé-
ctaux”. Par exemple tous les emprunts contractés pou

venir en aide au chémage entrent dans cette catégorie.

Emprunts pour le “Fonds de Roulement”

La loi autorise également la Cité 2 emprunter tou
I'argent dont elle a besoin pour le “Fonds de Roule-
ment”, c'est-a-dire pour les dépenses qui doivent étre
remboursées a la Cité au moyen de taxes spéciales. L:
Cité paie immédiatement le colit de ces améliorations i
méme les fonds provenant de I'emprunt : la taxe spéciale
imposée a tous les intéressés permet de rentrer dans l'ar-
gent dépensé et de payer l'intérét et le capital de l'em
prunt.

La Cité peut aussi tirer sur ce fonds en vue d'acheta
des marchandises, matériaux ou machineries doar ell
a besoin pour effectuer ses travaux publics et chague 2n
née elle met de cOté une partie de ses propres recettes pous
couvrir la dépréciation de ces dits objets. Le total di
ces derniers emprunts ne doit pas excéder $300,000.00.

Taxes

Notre systeme d'impdts municipaux se divise en dems
parties : premiérement la taxe immobilidre et sconde
ment la taxe personnelle. Le premier groume o=

prend :

La taxe immobiliére qui est basée sur ['ivzizzcics =
nicipale des propriétés, 2 raison de 13550 & emin
ation. Elle a rapporté en 1930, $I2.575 15] ==

La taxe scolaire. 13 (G2 ectmecess s Sils St

dans ses limites, mais cos Zcolesw sonr Somm B SomTE
direct de denx Commmsmcos mienicone Lo
est prélever zonmell—e=r o S—omoor o T
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a été pour les catholiques de $0.70 par $100.00 d’éva-
luation; pour les protestants de $1.00 par $100.00 et
pour les neutres de $1.20 par $100.00, produisant un
revenu total de §9,155,985.48.

Les taxes spéciales. Elles peuvent se diviser en trois
Il vy a d’abord une taxe de $0.40
par $1,000.00 d'évaluation, pour couvrir l'intérét et le
fonds d’amortissement de certains emprunts au total de
$4.700,000.00 effectués dans le passé.

groupes principaux.

En deuxiéme lieu, une taxe spéciale — réduite cette
année a $0.90 par $1,000.00 d’évaluation — est imposé
en vue d'acquitter l'excédent de $5.00 la verge carrée
dans le colt des pavages, ainsi que la part d'intéréts qui
doit étre supportée par la cité sur certaines dépenses pour
travaux publics. Cette taxe absorbe également le coiit
des pavages qui ne peuvent étre chargés aux propriétaires

riverains. Elle est imposée sur tous les immeubles.

Troisiemement il y a la taxe des pavages. les pro-
priétaires riverains d'une rue ol se fait un pavage paient

c2 pavage au prix uniforme de $5.00 la verge carré.

Enfin, 1l y a encore un quatriéme genre d'impdts spé-
ciaux, lesquels sont chargés aux propriétés qui sont sup-
posées retirer quelque avantage des améliorations dont
on leur charge le colit. Ces améliorations consistent gé-
néralement en expropriations, en constructions de tuyaux

d'aqueduc ou d’égouts.
Les taxes personnelles comprennent :

l1.—La taxe d'eau de 6% de la valeur du loyer annuel
ou, lorsque l'eau est fournie au compteur, au taux
de §1.15 par 1,000 pieds cubes avec un minimum de

6% de la valeur locative annuelle de l'immeuble
concerné.

2.—1L.a taxe d'affaires qui est calculée au taux de 814 %
sur le loyer annuel.

3.-—Enfin, les licences et permis percus en vertu de dif-
férents réglements.

Les impots municipaux sont plutét bas ici. Avec une
population de 950,000 habitants, leur taux n’est que de
$37.7614 per capita, tandis qu'a Toronto, par simple
comparaison, il est de $63.27 pour une population de
603,379 ames. e montant total de toutes les taxes
immobiliéres et personnelles (y compris la taxe sur la
propriété, la taxe scolaire, la taxe d'affaires et la taxe
d'eau) est, suivant M. Ferns, président du Bureau des
Evaluateurs, de $3.00 par $100.00 d’évaluation muni-
cipale, tandis qu'il atteint $3.79 i Toronto.

Le Progrés d'Une Ville

En 1911, Montréal avait une population de 522,377
imes; en 1921 ce chiffre atteignait 839,704 habitants et
en 1931 Montréal et sa banlieue réunies comptent plus
de 1,200,000 individus.

Le budget de la Cité, en 1924, était de $26,500,000.;
pour 'année courante il dépassera $41,000,000.00. La
valeur totale des immeubles était de $970.363.238 en
1924; elle est aujourd'hui de $1,245,746,459. Des per-
mis de construction ont été accordés en 1924 pour un
montant approximatif de $24,000,000.00; l'an dernier
ils atteignaient $31,000,000.00 et $46,000,000.00 en
1929. Le capital engagé dans les différentes industries
est en chiffres ronds de $481,181,947.

Montréal, Veéritable Chambre de Compensation
du Dominion

Tout le monde conviendra que notre Cité est la
véritable Chambre de compensation (Clearing-House)
du pays. Elle l'est de pas mal de facons.

En effet, elle est le deuxiéme port de mer de I' Améri-
que du Nord et le plus grand port du monde pour I'ex-
portation du grain. Nos quais s'étendent sur une dis-.
tance de neuf milles le long du fleuve. Nos silos a
grains, autrement dit nos élévateurs, ont une capaciré
totale de 15,000,000 de boisseaux. L'an dernier, par
notre port, on expédiait prés de 80,000,000 de bois-
seaux de céréales, alors qu'il n'en passait que 48,717,000
par le port de New-York.

Nos deux grands réseaux de chemin de fer ont, en
outre, leur terminus dans la Métropole. Clest ici que
se trouve le siége social de la Banque de Montréal, de la
Banque Rovyale et des plus grands établissements fi-
nanciers du Canada.

En plus de son port de mer, notre Cité se trouve étre
en méme temps un carrefour d'importance capitale pour
la navigation intérieure et extérieure ainsi que pour les
chemins de fer canadiens et américains. Sans étre es-
sentiellement un centre industriel, elle compte cependant
1834 industries majeures, employant 101,668 ouvriers
et comportant une liste de paie de $119,226,844.

Tout cela tend a faire de Montréal un marché inté-
ressant pour la main d'oeuvre ou si l'on préfere une
chambre de compensation du travail trés active.

* * ¥

Que conclure de tout ce qui précéde, si ce n'est que
tous les intéréts économiques de la Nation doivent passer
par le grand Canyon de la rue St-Jacques.

Quoi qu'il advienne, demain, comme hier, comme au-
jourd’hui, Montréal continuera d'étre la Métropole du
Canada,

Honoré PARENT,
Directeur des Services.
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TAXES

imposées par la Cité de Montréal

Pkac @ IR sxnsvsossosnosasssssvansvasihosnasssrsssavin 6% de la valeur locative

Eau (Tarif au compteur) .......ceevveenens $1.15 par 1,000 pieds cubes
(1 pied cube= 6.23 gallons)
Taxes d’affaires ......cccccevvicccccieeeceeee.. 8% % de la valeur locative

Taxe immobiliére ............... $13.50 par $1,000.—d’évaluation

Taxe scolaire :

Catholiques .......ccccevevvenvennnens $ 7.00 par $1,000.—d’évaluation
Protestants ........c.cceeeervnennnns 10.00 do
Neutres .....ccceceereererrerssssnnens 12.00 do

Taxe additionnelle .......cccoviiveiieiirrineenins 2.00 do

En d’'autres termes. les taxes sont comme suit :

Taxes immobiliére, scolaire et additionnelle :

Catholiques ......ccccceveeviernnnne. £22.50 par $1,000.—d’évaluation
Protestints: . cosuminninasa 25.50 do
Neutres i.iiiivieiiorissmin 27.50 do

Taxe A’ AU wviieeeivrrreeerrrrrreseerrrrsesrrssseeeeens 6 9% de la valeur locative
Taxe d’affaires

COMBUSTIBLE

Huile de chauffage.......... 8c le gallon
Huile lourde ........cccoeevvren. 5c do
Charbon mou .....ccccevnevnnnen $5.25 a4 $5.50 la tonne

sur voie d’évitement

SALAIRES

HOMMES :
Expérimentés ................ $0.60 4 § 1.20 I'heure
Semi-expérimentés ...... bS50  do
Mancuvres.. .....cccovenns 40 do
FEMMES (Minimum) :
AppPrenties ... $7.00 4 $11.00 par semaine

Apprenties expérimentées ........ 12.50 do

-l




PROVINCIAL GLASS

COMPANY LIMITED

6661, rue Hutchison
Montréal

ATlantic 5040

Verre pour tous les besoins de la Construction

Ci-dessous une liste de quelques-unes des entreprises importantes

pour lesquelles nous avons fait la fourniture et la pose de la
VITRERIE:

Edifice de la Banque Royale du Canada
Edifice Price Bros., Québec

& Edifice Divinity Hall @
Edifice Dominion Square

Soeurs de la Miséricorde, Cartierville
& Eglise St-Luc ®

Ecole Drummond
Edifice des bureaux de “National Breweries”

Appartements Gleneagles

L 4 Ecole Barclay ®

Hépital Notre-Dame

o
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Répartition des Electeurs par Quartier

QUARTIER ECHEVIN

Ahuntsic vovvvecveevennn .. ..ALFRED LEGAULT .........

BOUPGEE ....covveesnsiesonassanssridon s RUGARTY oo ;

Crémazie ................. ... .JOSEPH MONETTE .....

Delorimier .. ....................A. L'ARCHEVEQUE

Hochelaga ...... .A-A. DesROCHES ...

Lafontaine .. . LEON TREPANIER

Laurier .............. . .MAX SEIGLER

Maisonneuve ... ......OSCAR LAI ONDE

Mercier _..ABRAHAM DUPERE

Montcalm .. .. .J.-H. LAMARRE

Mont-Royal _..PIERRE DEGUIRE

Notre-Dame de Grdces ... W.-H. BIGGAR

Papineau HECTOR DUPUIS

Préfontaine LG, LALANCETTE .

Rosemont ......d. N. DRUMMOND

St-André ...F. W. GILDAY :

Ste-Anne .........THOMAS O'CONNELL

Ste-Cunégonde ... ..........J.-MAURICE GABIAS

St-Denis ... _J.-M. SAVIGNAC

SE-Bdotard: .unsnnne o M.-J. DUBREUIL

St-Eusébe . ... ALFRED MATHIEU ...

St-Gabriel ................. ... FRANCIS J. HOGAN . _.

St-Georges .. WM. SMILEY WELDON

SEHenrE ocovnvamaimni J.-ALLAN BRAY .

St-Jacques ................ .. H.-L. AUGER ...

L R ——— ZENON LESAGE

St-Jean-Baptiste ... GASTON DEMERS ...

St-doseph ... ... ...OVIDE TAILLEFER PO A —

St-Laurent ...........cc......... B. SCHWARTZ ......coomnniammrsnsznimss

St-Louts ... .................JOS. SCHUBERT ... ... ... ...

Ste-Marie ................... i H=R: QUINTALE: owasumamsn

St-Michel ........cccoovver... T.J. HOLLAND .................

St-Paul ......................... J.-B.-A. ANGRIGNON ... .

Voille=Matte: ...consmimssmne TANCREDE FORTIN .......

Villettj comvemmsvnmmnnis BRUNO CHARBONNEAU ...
{8 B - ! SO

Nombre d’électeurs inscrits en 1929 ...

Augmentation en

£ 5 11 R RO SOOIy

NOMBRE
D'ELECTEURS

5.002
5,955
3,424
10,921
5.045
2,549
5,073
7.164
6,031
4,047
2,581
15,269
4,048
4.553
10,827
, 6,57
4,161
4,734
5,862
8,641
4,416
4,698
5721
6,802
5,837
6,405
7,267
2,814
5,472
4,621
3,178
6,658
6,288
3,140
13,448

209,226
203,623

5,603
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Dix-neuf

La Chambre de 'Immeuble de Montréal

OFFICIERS « DIRECTEURS
pour 1931

JOHN HYDE: vz
MENDOZA LANGLOIS

viivio.... Président

...................... Vice-Président

W. FRANK MURPHY ..o T résorier
H. GQOULD: . ....ommmmmemmmnssdinm s Secrétaire
B L AL s cnmifmnmma o, Ancien Président
DIRECTEURS
G. B. Allison E. N. Howell
A. Campeau Walter Molson
G. W. Elliott Colin D. Morgan

E. L. Gauthier

René Morin

J. A. Sutherland

Les membres représentent toutes les branches du com-
merce de I'immeuble. Des questions d’intérét public sont
discutées aux différentes assemblées et sur presque tous
les points qui sont soulevés il y a toujours présent
quelqu'un ayant une connaissance approfondie de la
question en litige.

Au cours de I'an passé, la Chambre de I'Immeuble de
Montréal a travaillé avec tout autant d'activité que les
années précédentes a 1'amélioration du sort de notre po-
pulation. Certaines questions vitales pour le bien-étre
de Montréal ont grandement concentré son intérét. Au
premier rang de celles-ci a été le délai menacant d'étre ap-
porté au commencement de la construction du nouveau
Terminus du Chemin de fer Canadien National. La
Chambre de I'Immeuble de Montreéal a été 'un des corps
publics ayant protesté contre tout nouveau délai et elle
a passé une résolution invitant le Conseil Municipal a
coopérer avec le Canadien National pour faire commen-
cer les travaux immédiatement.

Aucun citoyen n'est plus intéressé que celui qui s'oc-
cupe du commerce de l'immeuble & voir régler d'une
facon satisfaisante le probléme des expropriations. Il
était donc tout naturel que la Chambre de I'Immeuble
fit convenablement représentée 4 la réunion convoquée
par Son Honneur le Maire en juin 1930. Cette réunion
eut pour résultat la formation d'un Comité chargé d'étu-
dier cette importante question et de faire des recomman-
dations. Deux membres de la Chambre de I'Immeuble
furent désignés pour faire partie de ce Comité.

Une des fonctions les plus importantes de la Cham-
bre de I'Immeuble est de se tenir au courant de toure [2-

gislation ayant trait de quelque facon 2 l2 propraies U
point en litige a été soulevé par un jugement gramdemens
désappointant pour les préteurs sur immeubles T mge
ment, rendu par la Cour du Banc du Rot
et non avenue une hypothéque gui zwz:i:
dans les trente jours d'une faillite. I.a Cha==me o0 =
meuble, de concert avec d'autres, rémss:
amendement au Code Civil, aux termes dogue o0 = -
potheque est valide lorsqu'elle est zccordie 2 os =
de bonne foi, pourvu qu'elle soit
faillite ou la cession autorisée de l'emproasecs

(]

Appréciant la nécessité d'une

manufacturiers étrangers les avant
réal et son district environnant.
satisfaction que les membres d=
appris la nomination de M. J.-B
de cette Commission.

En outre de s'occuper des problices & e
la Chambre de I'Immeuble travailie comstamumusstt S S
liorer la qualité du service donss 2= Sees oo e e
ses membres. Son suocis 2 £F EsCrTUNRETEEE S
table tant pour ses membres gue poEr I S
autre avantage que le pablsc prer citras @ SaE———
la Chambre de I'lTmmenbie conms Soos e Sesee st
registrement Malzsiple

La Chambre de N=cenile s e snnrrton s
destinfe 2 jomtr == cOiF € E¥ IOOCC T SIS
sanz dzaos [ Imstoer & = Go & Nosossl
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CAMILLIEN HOUDE

Maire de Montréal et Chef de I'Opposition Provinciale

heure, comumis de banque @ seize ans, gérant de suc- 1923 a 1927, époque ¢ laquelle il diit céder
cursale a 25, Membre de UAssemblée Législative @ 33 homme qui fut bientét uprés disqualifié par les
et Maire de Montréal a 38, Chef de U'Opposition @ 39 ans, en raison des moyens par lesquels lz wviciore sosid
Camillien Houde est le type par excellence du fils de ses obtenue.

FILS d'un ouvrier, obligé de gagner sa vie de bonne Il représenta la division Ste-Marie @ la

EUVTES.

:

Comme la plupari des fils de lewrs =wors

d'une énergie presqu’illimitée, qui br
idé @ son humble naissance, il a su la com- cles. Il jouit de Pestime de tous cemz gui waemmes =
Aprés avoir fréquenté diverses
n aw Collége de Longueuil et
e commercial de son Alma Mater,

er aux pieds. : 3 3
s avec lui. Dans toutes ses lufies o o @

lonna le gérance d'une succursale

re g maison
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Vingt et un

Edifice du Board of Trade, si¢ge du Board of Trade de Montréal

et de ses organisations affiliées

Le Board of Trade de Montréal, fondé en 1822 sous le nom de Comité du Commerce de Montréal, incorporé sous son iom
actuel en 1842, C('est pratiquement la plus ancienne organisation Commerciale de tout le Dominion du Canada.

LE BOARD OF TRADE DE MONTREAL

Apercu historique

Il est difficile d'apprécier ce que signifie un siécle.
Lorsque I'on dit que le Board of Trade de Montréal a
plus d'un siécle d'existence — en réalité neuf ans de plus
— cette déclaration ne semble pas tout d’abord donner
sa pleine signification. Le Board of Trade fut fondé
Juste un an apreés la mort de Napoléon et sept ans aprés
la bataille de Waterloo. Georges I'V érait sur le tréne et
lIa Reine Victoria n'avait que trois ans. La population
de ce qui est aujourd'hui le Dominion du Canada était
de 400,000 habitants dont la majorité résidaient dans le
Bas-Canada. Montréal lui-méme avait une population
variant entre 15.000 et 20,000 ames.

Méme dans ces temps lointains 'avantage d'un effort
combiné avait déja été reconnu et la formation du Board
of Trade, ou, comme on l'appelait alors, du Comité du
Commerce, naquit en 1822 d'un désir des marchands
d'unir leur pouvoir et leur influence pour le bénéfice

commun. Le but poursuivi par les fondateurs du Beard
of Trade a été bien rempli car, en tant que corps no=n
politique exercant une influence constructive sur les
affaires et I'administration publique, rares sont dans
I'Empire les institutions dont le record peut s¢ com-
parer a celui du Board of Trade de Montréal.

Le Board of Trade de Montréal, tel gu'il 2 & &=
fut fondé sous le titre de Comité du Commerse 2 =me
assemblée des commergants de la Cité de Monmrial o
le 11 avril 1822. La premitre asemblées gimbaie am-
nuelle du Comiré du Commerce ent liem le 25 2wl 18270
au bureau de MM. Gerrard. Gillespse, Moffzs @ Comes
gnie; il y fut décidé de louer une pitce pows les Sesnias o
I'organisation moyennant un loyer &= 30 Demes sastag
par annee, y compris 'entretien et I chanSase Lot o
miéres réunions e¢urent l=n dass ¢ o SRk Aew B
salle des Echanges et Nozvelles s== ks sue 5S¢ Jomsih Sue
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jourd’hui la rue St-Sulpice) établie en 1821 au rez-de-
chaussée d'un immeuble érigé en 1809 qui fut démoli
en 1891 pour faire place a 1'église paroissiale de Notre-
Dame. C'est en 1842 que le nom de 'organisation fut
changé pour celui qu’elle porte actuellement et que 1'in-
corporation fut effectuée.

Le Comité du Commerce, composé comme il I'était
de tant de citoyens importants, fit bientdt sentir son
influence, non seulement en protégeant le commerce,
mais encore en améliorant les conditions dans lesquelles
travaillaient les marchands. Son influence s'étendait ce-
pendant bien au deld des questions purement commer-
ciales et il joua un réle important en aiguillant le senti-
ment public sur divers problémes concernant la munici-
palité, la Province et le Dominion. Des le début, 1'or-
ganisation fut reconnue comme représentant les vues
d'une portion de la population éminemment loyale et
fortement constructive. Le haut prestige ainsi établi par
les fondateurs de l'institution a été jalousement gardé
et préservé par leurs successeurs de géneération en généra-
tion.

Une des premieres choses dignes de remarque, lorsque
I'on examine les records du Board of Trade, c'est la re-
lation intime qu’il a eue avec le développement du Port
de Montréal.

A la suite de 1'établissement du Comité en 1822, la
question fut soulevée d'améliorer le chenal du fleuve a
la mer. Immédiatement le chenal fut minutieusement
étudié et les estimés érablis pour l'enlévement des obsta-
cles qui génaient la navigation. En 1826 une pétition
fut présentée a la Législature demandant d'aider a faire
entreprendre I'approfondissement du chenal 2 16 pieds.
En 1830 fut passée la loi constituant la Commission du
Havre de Montréal, dont un membre du Comité du
Commerce devint le premier président.

Lorsque le Comité du Commerce fit les premiéres dé-
marches pour l'approfondissement du chenal, c’est qu'il
comprenait, comme on l'a admis plus tard, que l'amé-
lioration du chenal n'était pas spécialement ['ceuvre de
la Cité de Montréal, mais plutdt celle de tout le Canada.
Cependant on n'attendit pas l'action du Gouvernement.
La Commission du Havre, que le Comité du Commerce
avait réussi a faire nommer, commenca le travail comme
ceuvre purement locale.

En 1866, le Board. of Trade concentra ses efforts sur
I'amélioration des canaux, insistant pour qu'ils fussent
elargis, approfondis et portés a une capacité uniforme.
Dans l'intérét des producteurs de blé de I'Quest, le Co-
mité soutint également un mouvement pour la suppres-
sion des droits de péage sur les canaux, mouvement qui
fut couronné de succés en 1896. Ensuite recommanda-
tion fut faite au Gouvernement d'assumer la dette con-

tractée par la Commission du Havre pour 1'amélioration
du chenal jusqu'a la mer (dette atteignant au total en-
viron $1,000,000). Sur ce point le board finit égale-
ment par obtenir gain de cause, mais le montant déja
payé par la Commission du Havre de Montréal pour
intérét sur la dette du chenal, ainsi qu'une partie du ca-
pital dépensé ne furent jamais remboursés.

Tout au long de son existence, I'amélioration du che-
nal navigable du St-Laurent et des canaux au-dessus de
Montréal a occupé l'attention du Board of Trade et
c'est indubitablement dans une large mesure grice a ses
efforts que le St-Laurent est aujourd'hui considéré a
juste titre comme la route naturelle vers I'Europe pour le
trafic de la plus grande partie du Continent Nord-Ame-
ricain et que notre port est devenu le plus grand port
exportateur de grain du monde entier.

Le Board of Trade a encouragé la formation d’asso-
ciations commerciales subsidiaires permettant a ceux de
ses membres intéressés dans une branche particuliére de
commerce d'agir de concert pour la protection et 'avan-
cement de ce commerce. Il y a actuellement treize de ces
subsidiaires qui sont les suivantes :

La Section des Banquiers

L’"Association des Courtiers de douane licenciés du
Dominion

L’ Association des Exportateurs de Beurre et Fromage
de Montréal.

La Bourse des Grains de Montréal
L' Association des Marchands de bois de Montréal

L'Association des Métaux et de la Quincaillerie de
Montréal.

L’ Association des Marchands de provisions de Mont-
réal.

La Chambre de I'Immeuble.

L’ Association des Marchands de Nouveautés en gros
de Montréal.

La Corporation des Epiciers en gros de Montréal
L'Association du Chauffage i I'Huile de Montréal.
La Section des Compagnies de T'rust

L’ Association de la Semaine des Acheteurs.

La Bourse des Grains de Montréal, la plus importante
filiale du Board of Trade, fut incorporée en 1863 comme
corps indépendant composé de négociants s'occupant du
commerce local ou de I'exportation des grains, farines
et issues; au nombre de ses membres figuraient des repré-
sentants des compagnies de transport, chemins de fer,
navigation intérieure et océanique. En 1886 la Bourse
des Grains se joignit au Board of Trade, tout en con-
servant sa propre charte d'incorporation. Le grain awec
tout le commerce qui s’y rattache constitue le facteur le

———

T

i



MONTREAL LA METROPOLE DU CANADA

Vingt-trois

plus important du Dominion. La Bourse des Grains a
pris part a tout mouvement fait en vue de développer les
voies fluviales et les ports du Dominion.

Tout comme le Board of Trade, la Bourse des Grains
fut directement représentée 3 la Commission du Havre
de Montréal jusqu’en 1906 époque a laquelle ladite Com-
mission changea de caractére et vit le nombre des com-
missaires réduit a trois, tous nommés par le Gouverne-
ment Fédéral. La Bourse des Grains a un splendide record
de succes pour 1'écoulement des grains canadiens sur place
et a I'étranger, ainsi que pour 'amélioration des facilités
de manutention et de distribution du grain et de ses
sous-produits.

Le département de I'Education Commerciale fut or-
ganisé en 1929 dans le but d'offrir aux jeunes commer-
¢ants des deux sexes la facilité de se qualifier pour de
plus importantes positions dans le commerce et I'indus-
trie et pour leur permettre d'étudier les conditions, pra-
tiques et théories commerciales et industrielles du Canada.

Cing sujets ont été traités au cours de la premiére ses-
sion 1929-30 avec un total d'inscriptions de 190. Pen-
dans la session 1930-31, neuf sujets furent traités et le
nombre total d'éléves inscrits fut de 395,

Ce département donne maintenant des cours prépara-
toires pour l'obtention des certificats et des diplomes de
I'Institut Licencié des Secrétaires, la Société Canadienne
des Comptables de Prix de Revient et Ingénieurs Indus-
triels, I’ Association Genérale des Comptables ainsi qu'un

- cours sur la direction des chemins de fer et du trafic
industriel.

Un cours de deux ans est également donné comportant
un solide entrainement sur les sujets commerciaux en
général. A la fin de ce cours, le Dipléme du Board of
Trade de Montréal est décerné i ceux qui l'ont suivi
avec succes.

Il y a deux ans le Board of Trade inaugurait une Se-
maine des Acheteurs 3 Montréal. Les acheteurs de tout
le Canada sont invités a visiter notre cité pour y faire
leurs achats. Une cordiale réception leur est réservée
pendant leur séjour parmi nous et le passage de retour
est remboursé 3 ceux qui achétent pour certain montant
déterminé de marchandises chez les industriels ayant
souscrit a la Semaine des Acheteurs. Une association sub-
sidiaire du Board of Trade a été formée pour organiser
une Semaine des Acheteurs une ou deux fois par année.

La troisiéme Semaine des Acheteurs a été couronnée du
plus brillant succes, avec un total de ventes atteignant
environ $§1,000,000. Ceci donne une idée de l'impor-
tance que peut avoir pour Montréal cette Semaine des
Acheteurs, lorsque 'on se rend compte que cet excellent
résultat a été obtenu en temps d'incertitude économique
et, par suite, d'achat prudent.

cités des Etats-Unis, ainsi qu'une foule d';..fc:m.ah.-

Clest en février de cette année qu’a eu lieu la premiére
assemblée du Junior Board of Trade de Montréal nou-
vellement organisé. Cette organisation comprenant des
hommes d’affaires dont I'dge varie entre vingt et vingt-
cing ans, compte actuellement cing cents membres.

Le but du Junior Board est de donner aux jeunes com-
mer¢ants de Montréal ['occasion d'érudier les nombreux
problémes concernant le commerce et l'industrie de la
Cité et du pays, de donner leur opinion et de participer
a des discussions sur ces problémes. 11 se propose d'érudier
et de discuter les problémes industriels et commerciaux
dans les différents domaines municipal, provincial et fé-
déral. Des comités, composés de ceux spécialement inté-
ressés dans 1a question i I'étude, seront nommés pour pré-
parer un rapport sur différents problémes tels que: dans
le domaine civique, transports urbains, chémage en
morte-saison, administration et gouvernement de la cité,
parcs et terrains de jeux; dans le domaine provincial, cir-
culation des touristes et grandes routes; et dans
maine fédéral, commerce canadien d'exportation, immi-
gration, écoulement de la récolte de blé er navigation
du St-Laurent.

le do-

Le Bureau des Transports qui fut organisé en 1208,
a depuis lors rendu des services de réelle valeur aux m
bres en leur fournissant des informations sur lz Jas_vr.'-
cation des taux de transport par chemin de fer e: ba-
teaux, les conditions du camionnage, etc., et en lenr don-
nant des avis autorisés sur toutes les questions ayant
trait au transport par chemin de fer et navigation inié-
ricure ou océanique. Les causes sont soutenues pour
les membres devant la Commission des Chemins &

Le Board of Trade entretient une bibliothéque com-
merciale qu'il développe continuellement ez i

trouve en filiére les Tarifs de Douane de tous les pavs
monde; les livres bleus du Gouvernement: les codes
légraphiques actuels; les annuaires téléphonigues de
toutes les villes du Canada et ceux des plus importantes

officielles ou autres, susceptibles d’intéresser tous conx qui
sont engagés dans le commerce ou I'industriz. Parmi les
diverses statistiques compilées par le Bozrd of Tra:
I'une des plus importantes est certainement le relevé de
toutes les ventes d'immeubles effectuées sur | I.‘ de Mont
réal. Ce record est complet pour les sep

t derniéres années
et comprend pour cette période 71 8-; ventes de pro-
priétés atteignant une valeur totale de $755.000,000.

A la vérité le Comité du Commerce 2 progresss Saes
au-dela des réves les plus fantastigues de ses foadasen—
et pendant tout le cours de son développemens il =2 zan
failli a sa politique de soutenir toutes les mesnres sm—
tibles de procureur un avantag
merce, de I'industrie ou de ! a’*i-.:i.-""—: sz wsienem &
Montréal, mais 3 tout le Domisics &= Tt
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Lz Compagnie Canadienne

Société d'Air Liquide de
l2 premiere entreprise en 'année
t nécessaire pour la production de

-

ment

¢ 1" Acetylene dissous fut importé de Fran-
¢ dans une usine 2 Maisonneuve, Montréal.
Depuis lors des usines ont été érigées dans chaque pro-
1 Canada, a 'exception du Nouveau Brunswick;
¢ deux de ces établissements dans ['Ontario.

il ¥V 3 mem
i1 Y & lsalY

Produits

La compagnie manufacture dans toutes ses usines
I'Oxygene et 1'Acétyléne dissous et dans une moindre
proportion le Nitrogéne.

Le Procédé Oxy-Acétylénique

Lorsque I'Oxygéne et 1"Acétyléne sont brilés en pro-
portions approximativement égales, il se produit une
flamme ayant une température estimée a prés de 6,000
degrés Fahrenheit, ce qui est la température la plus haute
qui puisse étre obtenue avec aucun combustible gazeux,
liquide ou solide et qui est capable de fondre presque ins-
tantanément ['acier et les autres métaux.

Application Industrielle

L'Oxy-Acétyléne est d'un grand emploi dans presque
toutes les activités de l'industrie. Les parties brisées de
machinerie sont soudées ensemble et on en fait un tout
parfait en fondant les bords des morceaux brisés et en
remplissant la cavité avec du nouveau métal diment ap-
proprié. Les caractéristiques originales du métal premier
demeurent pratiquement inchangées, de sorte que toute
pidce réparée par ce procédé est a toutes fins pratiques la
méme qu'elle était auparavant : c'est la que réside sa
valeur.

Le procédé peut étre appliqué i tous les métaux et
alliages métalliques généralement en usage. Bien que son
emploi ait été autrefois réservé surtout i la réparation
de machines ou de piéces brisées, 1l peut étre, et est en
effet, trés largement employé pour souder du métal neuf
dans la fabrication d’articles de tout genre.

Le joint soudé a plusieurs avantages sur les anciennes
méthodes mécaniques d'assemblage du métal. Le premier
est la solidité. La solidité du joint soudé est a peu de
chose prés égale, et en certains cas méme équivalente, 2
celle du métal original sous la méme section. Deuxieme-

de I'Air;Liquide, Limitée

ment le joint est homogéne. Le métal de base est fondu
et amalgamé avec le métal qu'on y ajoute, formant ainsi
en se solidifiant un tout d'une seule piece. Ceci empéche
le coulage, lorsque le procédé est employé pour faire des
récipients devant contenir des liquides ou des gaz. Aussi
est-il grandement employé pour la fabrication des barils
métalliques et pour 1'assemblage des tuyaux pour le trans-
port de I'eau, de I'huile et du gaz.

Le brasage et la soudure se rapprochent bzaucoup de
la soudure autogéne, aussi se sert-on dans une trés grande
mesure pour ces opérations des mémes appareils que ceux
employés pour la soudure autogéne.

Coupe de I'acter.

Tout historique du procédé oxy-acétylénique ne serait
pas complet sans faire une mention de la coupe de 'acier
par 'oxygene. Lorsque 1'acier est chauffé en présence de
I'oxygéne pur, il briile et I'on prend avantage de ce fait
pour les besoins industriels en projetant un jet d'oxygéné
pur sur le métal chauffé au moyen d'une torche appro-
priée. L'oxyde qui en résulte devient trés fluide ot est
emporté par la force du jet d'oxygene, laissant la surface
inférieure de 1'acier propre a une répétition de la réaction.
Ceci continue sans arrét et a une allure excessivement ra-
pide, de sorte que de fortes épaisseurs de métal peuvent
étre coupées en quelques minutes et méme en quelques
-secondes.

Le métal n'est pas affecté 12 ol il n'est pas chauffé ni aux
endroits ou 'oxygéne ne l'atteint pas; par suite la lar-
geur de la coupe est limitée a la largeur du jet d'oxygene.
Il est done possible, avec une torche convenablement ré-
glée, de limiter la coupe a des proportions excessivement
petites de facon a ce qu'il n'y ait que peu de métal perdu
et que la coupe soit aussi lisse que celle du métal coupé a
la scie.

Dans les fonderies, aciéries et autres industries meétal-
liques similaires, la torche oxy-acétylene est employée
presque exclusivement pour la coupe, car il n'y a pas
d'autre moyen de couper de fortes épaisseurs de méral
aussi rapidement et aussi économigquement gqu'avec cette
torche. Comparée avec les méthodes mécaniques de cou-
page, la torche fait en secondes 1'ouvrage qui autrement
prendrait des heures.

Service

Un département de service existe également. gm
siste en un personnel de soudeurs experis o '

des avis pratiques et théoriques ainsi gue 1o

sible 3 ceux qui emploient ce procéde. Ce srvie e 3

lument gratuit pour les clients de
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LA SEMAINE DES ACHETEURS

Genése

La Semaine des Acheteurs fut discutée pour la pre-
milre fois par 1'Association des Marchands de Nouveau-
tés en Gros, filiale du Board of Trade de Montréal, en
1928. Au premier abord l'idée ne fut pas accueillie avec
enthousiasme. Aprés une période de huit mois environ,
au cours de laquelle toutes les phases du mouvement
furent examinées, il fut décidé d’en faire 1'essai une fois.
En Novembre 1929, 125 maisons de Montréal endossé-
rent le mouvement qui était limité aux points i l'est de
Port Arthur et Fort-William. 238 acheteurs s'enregis-
trérent et leurs achats atteignirent environ $250,000.

Progreés

Cet essai fut couronné d'un tel succes que 1'on prépara
immeédiatement des plans pour tenir une autre Semaine
des Acheteurs en 1930. Un questionnaire fur adressé 3
tous ceux qui avaient déja souscrit, ainsi qu'a d'autres,
pour fixer I'époque de 'année qui serait la plus favora-
ble. Comme conséquence de cette enquéte, il fut décidé
de tenir la seconde Semaine des Acheteurs au mois d’aoft,
a partir du 18 de ce mois. Cette fois le mouvement com-

prenait le Canada tout entier. Le nombre des souscrip-
teurs atteignit 160 et 850 acheteurs s'enregistrérent. Le
total des ventes enregistrées s'éleva a $822,000. Un
point intéressant a noter, c’est qu'au nombre des ache-
teurs enregistrés, il y avait 244 femmes. Ainsi en six
mois environ le nombre des acheteurs avait triplé et celui
des souscripteurs avait augmenté de 20% tandis que le
total des achats passait de $250,000 a plus de $800,000

A ce moment, la Semaine des Acheteurs de Montréal
était déja connue des déraillants d'une facon générale
dans toute 'étendue du Canada. La publicité faite dans
la presse locale ainsi que dans les diverses publications
commerciales et la littérature qui avait été répandue sem-
blaient avoir été extraordinairement fructueuses. Il n'y

A

eut donc aucune hésitation d organiser presque immeé-
diatement la troisiéme Semaine des Acheteurs, qui eut
lieu dans la semaine commengant le 16 février 1921.
1,070 acheteurs y furent enregistrés et le montant des

achats atteignit un total de $925,000.

On peut dire en toute confiance que les trois Semaines
tenues 3 Montréal ont imposé 3 'esprit des détaillants de
tout le Canada le fait que la Semaine des Acheteurs est un
événement qu’ils ne peuvent se permettre de manquer.

Avantages

La raison pour laquelle la Semaine des Acheteurs a
fait de si rapides progrés reside probablement dans le
fait qu'elle bénéficie aussi bien a l'acheteur qu'au ven-
deur. A l'acheteur elle donne une occasion de venir 2
Montréal sans payer ses frais de voyage. Elle lui offre
I'avantage de rencontrer les personnes de toutes les parties
du Canada engagées dans le méme commerce. Il a aussi
I'occasion de voir une variété de marchandises avant de
faire ses achats. Il vient en contact avec les chefs des
maisons de commerce: il voit avec quel genre de maison
il fait affaires et enfin il profite dans ses soirées d'un
programme d'amusements des plus agréables sans qu'il
lui en codte rien. Le vendeur, qui est un commercant de
Montréal, a le privilege de recevoir son client i sa place
d’affaires on il peut lui montrer ses articles spéciaux et
gagner sa confiance. Il a aussi des occasions favorables
d'ouvrir de nouveaux comptes et de traiter ses clients
d'une maniére intéressante et relativement peu cofiteuse
griace au programme d'amusements prévu par la Semai-
ne des Acheteurs.

En dehors de l'acheteur et du vendeur, la Cité de
Montréal en tire elle-méme bénéfice. Vous pouvez con-
cevoir ce qu'un millier de personnes passant une semaine
a Montréal peuvent faire comme achats n'entrant pas
dans le cadre de la semaine des Acheteurs: Les hotels,
restaurants, magasins de nouveautés en bénéficient tous;
les compagnies de transport devraient encourager un
mouvement de cette envergure. Dans tout ceci cependant
le but envisagé est de créer dans l'esprit des détaillants
d'un océan i l'autre l'idée que Montréal est le centre
d’achat du Canada, ou I'on peut obtenir des marchandi-
ses de tout genre, de toute qualité, de toute classe et de

toute variété. Le manufacturier et le marchand de gros
de Montréal resteront fortement intéressés a la semaine
des Acheteurs pendant encore bien des années & vemir.

Possibilités

La Semaine des Acheteurs est encore dazs som e=tans
Elle offre des possibilités extraordinaizes. Elle 2 fomm
chance de devenir un des plus imporizsts Semements
annuels ayant lieu a Montréal. Dom—<lle Sme mmie oo
fois ou deux fois par an, senle lexnécence somss =
décider.
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De grands progrés ont été accomplis en ces dermidzes
années par les principaux fabricants de perm=e =
cielle. Tous ceux qui s'intéressent particulifzement
construction en général ont pu constater |
lisés dans I'industrie de la pierre armificielle par [0
tion des recherches scientifigues et lazp
connaissances techniques

La compagnie “"Gem Stone”
maisons les plus progressives et les mweuz igu
Canada, capable de répondre zux exig
des Ingenieurs de 1z Cit2 I
ces deux derniéres
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EE amer o= Bn Dos oETs ool BSoT o2 oo o=t 5lémes est de trouver un local assez grand
Lo wn meaia mdemianle cest ome Iz Semaine des POST IEGVOIr tous les visiteurs.
. <o fs il 4 A titre de renseignement intéressant, nous terminons
SESENEES SNNEE TSN QR E W= ckoee & 12 T 2 et article en donnant un état comparatif indiquant par
seimia atteeez wee fomle de plus en plus grande. Un province les résultats des trois réunions déji tenues:
Nombre d'enregistrements Montant des Achats
Nov. Aout Février Novembre 1929  Aocit 1930 Février 1931
Province 1929 1930 1931 s $ 5
EWEIRE (. R 161 425 505 198,389.17 227,667.93
ORtEHS.  conssnmmmnumaaas 62 240 366 250,453.90 323,829.95
Nouvelle Ecosse ... ............... 3 69 58 76,756.02 78,535.65
Nouveau Brunswick .............. 12 37 64 42,547.72 57,586.28
Saskatc}_ié'\ﬁaﬁ*' A R R 22 34 89,026.65 126.264.00
Mani.f;;i; ( ........................... 22 20 67,283.15 39,983.00
Albetta 4ot mnammmnanss 14 8 61.676.90 25,580.00
‘Colombie Anglaise ... 11 10 27,586.25 37,694.00
Ile du Prince Edouard ............ 11 14 8.292.46 8.386.00
238 8§51 1.079 $98 280 27 $822,012.22 §925,526.81
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eur des Ingénieurs de la Cité, a exigé
ce balustrade. Une preuve indiscutable

trass mille peds

Z¢ [z minutie du travail de Gem Stone Co., c'est que
ceite pierre, fabriguée dans ses ateliers, était si parfai-

Ement exicn

w22 gue chaque morceau s'ajustait exacte-

—eat 2 sz place zux différents détours du pont.
A Uheure actuelle, cette compagnie fournit la pierre

=
3.""’.—

mr §
ol &

¢ 2u marché St-Jacques et au bain Hogan.
e premier c'est la pierre ouvragée ‘‘Queenstone’”
gu: est fournie et pour le second, la reproduction bien
comzue de Gem de la pierre “Indiana’’.

L2 Gem Stone est fabriquée pour supporter une force
Sz compression d'au moins 4,000 livres par pouce carré
et suivant des spécifications rigides d'imperméabilité et
¢ uniformite.

Il est au crédit de la Cité de Montréal de posséder dans
s murs cette belle organisation d'ingénieurs et d'arti-
sans dont le produit “Gem Stone'’ est connu depuis la
Nouvelle Ecosse jusqu'a la région du Lac St-Jean, jus-
gu'a Toronto et méme au-deld de la frontiére.
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ler Vice-Président 2éme Vice-President

La Chambre de Commerce du
District de Montréal

Président

M. L.-J. TARTE
Président et gérant-général
“La Parisienne Shoe Co.”

M. AVILA RAYMOND
Président, “Raymond Hardware
Limited.”

Trésorier Honoraire Secrétaire

M. CHARLES DUQUETTE

Ex-Maire de Montréal
Président, Alliance Nationale

L’Exécutif de la Chambre de Com-
merce pour ’année 1931-32

M. HORMISDAS DELORME
Avee “Canada Flooring Co. Ltd"
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L: Gozmore d2 Commerce du District de Montréal

L, 1s leur langue,
r. dans une atmosphere
ns qui aideralent a promouvoir
des commercants de langue frangaise
le ¢t ce. malgré toute la courtoisie que

aai

r témoigner les avtres associations commer-

.2 premiere réunion réguliere eut lieu le 2 février
1887 sous la présidence temporaire de M. Jacques Grenier
avee M. Geo. W. Parent, comme secrétaire.

La Chambre de Commerce existe donc depuis quarante-
cing ans et elle a célébré cet événement le 24 novembre
dernier par un banquet qui réunissait les sommités du
monde politique et commercial du Canada.

Apres avoir été installée tout d’abord dans les bureaux
de M. Geo. W. Parent, elle occupa un local dans 1'édi-
fice New-York Life qui eut nom plus tard “Montreal
Trust” et en mai 1894, grace a ['initiative et au zeéle de
son fondateur, M. J.-X. Perrault, la Chambre transpor-
tait ses pénates rue St-Jacques, a quelques portes des
bureaux d’'alors de la Banque d'Hochelaga.

En 1904, on entrait en négociations avec Sir Lomer
Gouin qui venait d'assumer les fonctions de premier-
ministre de la province de Queébec, pour l'acquisition de
I'Hétel du Gouvernement sis rue St-Gabriel, face au
Champ de Mars. Sir Lomer, dont les sympathies
étaient acquises a notre institution, voulait lui céder cet
immeuble a titre gracieux, mais il en fut empéché par
des récriminations et il fut convenu d'un prix nominal.
Et le premier mai 1906, la Chambre s'installait dans ses

meubles et immeubles puisque le Gouvernement lui

cédait aussi tables, fauteuils, etc.

Plus tard, en 1910, en raison de l'abaissement de la
rue St-Gabriel et des changements que cela occasionna
a notre édifice, on en profita pour faire une réparation
générale tant a 'intérieur qu'a l'extérieur, ce qui permit
de se croire, pour un certain nombre d'années i venir,
Mais 1'édifice
commencait 2 se sentir du poids des années. L’auteur
de ces lignes, qui était alors trésorier-adjoint, s'en ouvrit

dans un hétel relativement propret.

plus d'une fois aux Exécutifs qui se succédaient. Il
s'agissait de savoir si on devait ou démolir et recons-
truire ou refaire l'intérieur ou, tout simplement, rebitir

rue St-Jacques. L'enthousiasme ne fut jamais grand

guand on abordait cette question. Enfin, en 1923, M.
Joseph Daoust, alors vice-président, seconda les efforts
de celui qui, de trésorier-adjoint, était devenu secrétaire,
et un comité fut formé pour étudier la question. Effec-
tivement, des plans et devis furent soumis et un mode de
finances que le secrétaire se faisait fort de mener a point
fut accepté durant l'année 1924, et dés les beaux jours
de l'année suivante, la construction actuelle commenca
et 1'édifice fut inauguré par 1'honorable N. Pérodeau,
alors lieutenant-gouverneur, le 5 octobre 1926.

* * *

Le Conseil de la Chambre est composé de vingt-cing
membres, dont cinqg forment le Bureau Exécutif et qui
sont : Un président, deux vice-présidents, un secrétaire
ei un trésorier-honoraire. Le Conseil est élu chaque
année par la majorité des membres.

Les ex-présidents, vice-présidents et trésoriers-honorai-
res sont de droit membres ex-officio du Conseil.

Quatorze commissions permanentes se partagent la
législation qui est présentée soit A la. Chambre en assem-
blée générale ou au Conseil. Il est'd remarquer qu'au-
cune question, quelgue minime qu’elle soit, n’est disposée
que 'une quelconque de ces commissions ne ['ait étudiée
et n'ait soumis son approbation ou improbation.

Le premier mercredi de chaque mois, il y a réunion
générale et le Conseil s'assemble tous les deux mer-
credis ou a I'appel du Président. Les commissions

siégent aussi souvent que le requiert I'étude de questions
qui intéressent les hommes d’affaires.

Depuis sa fondation, la Chambre de Commerce de
Montréal a accompli des oeuvres trés utiles et elle est
responsable de plusieurs projets qui sont devenus des
lois desquelles ont surgi des édifices qui abritent des
industries, des Utilités publiques, une Ecole des Hautes

Etudes Commerciales, une Ecole Technique, un Hotel
de la Monnaie, etc., etc..

Elle a été I'initiatrice de la transformation du Port
de Montréal qui en a fait un des mieux aménagé de
I'univers et le premier havre du monde pour le transport
du grain.

Voici quelques-unes des questions qui ont retenu
I'attention des membres de la Chambre et leur ont fait
faire a qui de droit les suggestions qui devaient amener
a leur temps des solutions satisfaisantes pour le monde
des affaires : Assurances maritimes et route du St-Lzau-

rent, — Agences commerciales a 1'étranger, — Barean
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Le Conseil de la Chambre de Commerce pour I'année 1931-1932

M. Léo Aubry, prés, A, Aubry & Fils, Lice. 11—M. Mendoza Langleis,

M. J.-Albert Blondeau, prés. J.-E. Clément Inc 12—M. Pierre Leduc, de

M. J.-5. Bock, marchand de bois en gros. 13—M. Wilfrid Lorrain, ma

M. J..R. Carmel, Mtl. Rail & Water Terminals 14—M. Victor Marchand, M.P.P_ prvs e
M

M

—M. J
- J
—M. Narcisse Ducharme, prés. “La Sauvegarde’. 15—M. Alphonse Milette, admis o
. LA, Gélinas, dir. “Mark Fisher & Scn, Ltd.” 16—M. C.-N. Moisan, “Siz
7—M. R. Généreux, prés. “Généreux Motor Co.” 17—M. Philias Paré, ée *
§—M. L.-Emile Grothé, dir. “L.-O. Grothé, Ltée". 1§—M. T.-Taggart Smyth, =r. of= Eanpued S
3—M. Joseph Hurtuhise, courtier en assurances. 19—M. J.-P. Trembtlay, soirspremsus

10—M. Zéphirin Joubert, de “J.-J. Joubert Ltée"
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(M, Henri Duverger, qui n'apparait pas
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LA METROPOLE DU CANADA

I'Expansion des ban-

i Seegvwemyes= mic Soooze
B S e comemoe ot &2 gasenne 2ux déposants, le
e S Cererpweee, I Agrandissement du Mar-
= Sommeness, — I'Eczblissement d'une cale séche, les
_omgs meesationzey, les Entrepdts frigorifiques, la
= etz e e Crensement du St-Laurent, les Pouvoirs
Ssimauligees de notre province, la Réduction du tarif

lis postaux, le Transcontinental et ses rac-

cordements avec Montréal, la Prévention des incendies,
2z Impdts sur le Revenu, les Passages 2 niveau, le Plan
Sensemble de la Cité, les Tramways, 1'Agriculture,

I"Aviation commerciale, la Radio, le Musée commercial,
la Commission du tarif, la Marine marchande cana-
cienne, les Tribunaux de commerce, le Tarif du Télé-
phone, le Détournement des eaux des Grands Lacs, la

Gare Centrale du C.N.R. et d'autres.

Le 5 octobre 1926, aprés avoir occupé un hétel que
lui avait cédé le gouvernement provincial, la Chambre
inaugurait un spacieux immeuble 3 devanture en marbre
Sa bi-

bliothéque commerciale est I'une des plus complétes du

sur la rue St-Jacques. Elle y est logée depuis.
Canada et contient les journaux, revues, rapports d'or-
ganisations commerciales, annuaires, etc..., etc. — Cette

bibliothéque est i la disposition du public.

Quoique la mentalité de la majorité des membres de
la Chambre soit francaise, elle a le plaisir d'étre assurée
de la sympathie et de I'aide d'un grand nombre d’hommes
d'affaires représentant les banques, les chemins de fer,

les assurances, I'industrie et le haut commerce anglais.

L]

CAL. 9508*

Pierre

1026-1111, Rue des Carriéres

A GEM IN STONE

THE GEM STONE LIMITED

Synthétique

En effet on peut voir sur les listes de la Chambre les noms
des plus importants citoyens canadiens de langue anglaise
de la Cité de Montréal.

Le Bureau Exécutif et le Conseil de la Chambre de
commerce, pour l'exercice 1931-32, se composent des
personnes suivantes M. Charles Duquette
Président de I'Alliance Nationale; ler Vice-Président :
M. L.-J. Tarte, Président de “La Parisienne Shoe Co."":
2Ze Vice-Président : M. Avila Raymond, de la “Raymond
Hardware Co.’ M. Hormisdas
Delorme, de la ; Secrétaire : M.

J. C. Groves-Contant, journaliste.

: Président :

" Trésorier honoraire :

“"Canada Flooring Co."”

Conseillers : MM. Léo Aubry, de "A. Aubry & Fils
Ltée,”” J. Albert Blondeaun, Prés. J.-E. Clément Inc.,
J.-S. Bock, marchand de bois en gros, J.-R. Carmel.
Railway @ Water Terminals,

de Montreal Narcisse

Ducharme, Prés. de “La Sauvegarde””, Henri Duverger,
de ““Geo. Hees @ Son Ltd.”” L.-A. Gélinas, de “Mark
Fisher ¥ Son Ltd.”, Rosario Généreux, Prés. ““Généreux
Motor Co.”, L.-Emile Grothé, de “L.-O. Grothée
Ltée”, Joseph Hurtubise, courtier en assurances, Zéphi-
rin Joubert, de “'J.-J. Joubert Ltée"", Mendoza Langlois,
“Leduc Drug
Co."”, Wilfrid Lorrain, manufacturier, Victor Marchand,
M.P.P., Prés. “"Melchers Distillery”, Alphonse Milette,
administrateur, C.-N. Moisan, de la ““Standard Paper
Box Co.", Philias Paré, de “G.-A. Grier % Sons Ltd.”,
T.-Taggart Smyth, Gérant Général de la Banque d'Epar-

courtier en immeubles, Pierre Leduc, de

gne, J.-P. Tremblay, entrepreneur.

MONTREAL

— prés Christophe-Colomb
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A Trente et un

Montréal, centre logique pour le manufacturier

par Allan Mitchell, Président de la Division de la
Province de Québec de I’ Association des
Manufacturiers Canadiens

Jusqu'a ce jour on a beaucoup parlé des avantages que
présente Montréal comme centre industriel. Dans toute
cette discussion, il me semble qu'un point trés important
ait été totalement oublié ou tout au moins plus ou moins
négligé: c'est la garantie assurée par sa position géogra-
phique de la continuation et de la durée des avantages
de Montréal comme grande métropole industrielle.

Montréal est la cité du Dominion la plus avantageu-
sement située et quoi qu'on ait dit ou pourrait encore
dire des diverses villes et cités de tout le Dominion,
Montréal occupe une position plus stratégique pour 1'ins-
tallation d'établissements industriels.

Il semblerait que c'est 1a une déclaration bien large et

bien étendue, mais je pense que son exactitude peut étre
établie en trés peu de mots.

J'ai souvent pensé que si j'étais a la téte d'unc classe
d'écoliers arrivés a 'Age de discernement, je leur deman-
derais de prendre une carte du Canada, de placer la pointe
de leur compas sur la Cité de Montréal et de tracer un

_cercle qui aurait 1,200 milles de diametre; je les prierais
alors de me préparer un relevé de ce qu’ils auraient trouvé
existant dans ce cercle.

Leurs réponses prouveraient, j'en suis sir, sans |'om-
bre du moindre doute, l'exactitude du fait que Montréal
est la cité du Canada, méme du Continent, la plus favori-
sée de la nature au point de vue des avantages qu'elle offre

a ceux qui recherchent un site pour y installer une in-
dustrie.

Je ne chercherai pas A vous ennuyer avec des chiffres,
mais je tiendrai a éveiller suffisamment votre curiosité
pour vous tenter de prendre la peine de les examiner
vous-méme et de faire votre étude personnelle. Si au cours
de cet article je suis parvenu i convaincre mes lecteurs
des avantages naturels de Montréal, le but de cet article
aura été atteint,

Dans ce cercle enchanté, car ce sera un cercle enchanté
en ce qui concerne l'industrie, vous trouverez que les
lignes océaniques s’y joignent aux réseaux ferrés. Le
centre affairé du plus grand systéme de navigation inté-
rieure de 'univers, ot le transport peut bénéficier de tous
les avantages naturels. Dans ce cercle on trouvera égale-
ment une proportion considérable des pouvoirs d'eau dé-
veloppés ou latents de ce continent, sans lesquels, 3 cette

époque de concurrence intense, il ne peut y avoir de
développement industriel.

Dans votre étude de ce cercle, vous trouverez de gran-
des limites a bois, en réalité les plus grandes qui soient
encore sur le continent si proches de la vie et des activités
urbaines. On y trouvera de grands dépots de métaux pré-
cieux ou communs; la proportion de beaucoup la plus
grande de l'approvisionnement mondial de nickel et d’a-
miante et traversant tout cela tout le temps deux des
plus grands réseaux de chemin de fer de tout |'univers.

C'est ici le noyau de la structure financiére de notre
Dominion et dans ce cercle se trouvent suffisamment de
terres en culture pour nourrir une vaste population.

Il s’en faut de beaucoup que ce soient la tous les avan-
tages naturels, mais si vous &étes maintenant suffisam-
ment intéressé, complétez par vous-méme ['étude et
I'analyse de ce cercle. Si vous étes Montréalais, vous
trouverez que vous vivez au coeur d'un Eden industriel
et que vous ne vous en rendiez pas compte ou gue vous
ignoriez le fait.

Lorsque nous parlons des grandes opportunités de deé-
veloppement industriel qu'offre un endroit donné, nous
pensons naturellement tout de suite i la force motrice, au
transport et aux matiéres premiéres. Mais il y a encore un
autre facteur qui est peut-étre le plus grand de tous en
fait de développement industriel et qui brille aujourd'hui
a I'horizon industriel d'un éclat plus vif qu’il n’a jamais
été dans toute I'histoire de I’humanité: c'est I'abondan-
ce de 1a main d’oeuvre et une classe de citoyens laborieux.

A coté de cela, nous avons une classe de patrons, re-
présentant les deux grandes races, qui sont tolérants rai-
sonnables et tout aussi enclins 3 sauvegarder les intéréts
de leurs ouvriers qu'a soigner leurs propres bénéfices. Avec
un tel facteur humain et avec les avantages naturels offerts
dans les limites de ce cercle enchanté d'opportunités in-
dustrielles, on peut affirmer qu'aucune autre cité de c=
continent n’offre au futur manufacturier les mémes fac-
lités naturelles et matérielles que la Cité de Montrizl o
ses environs.

Les derniers chiffres officiels que I'on puisse ootz
sont ceux de 1928. A cette époque nous avions == “ois



de Dominion, opéré par la

Crenragrw Sz ne Bell, mais encore elle se tient
S8 seemies saog des plus grandes villes du monde comme
= 5 gue.  Avec une movyenne journalidre de
£ =opels por ;,_.-;:=?1 elle dépasse New-York, Boston,
_Swago et dautres centres métropolitains des Etats-
Umis par L2 fréguence avec laquelle chaque abonné em-
powe son teléphone pour ses affaires ou ses relations
socizles. Au moment ou nous écrivons (mars 1931)
s operatrices de la Bell Telephone Company ont 2

répor ;dn a plus de 1,665,000 appels locaux chaque jour.
Dans les limites de 1'échange local il y a aujourd hui
plus de 195,000 téléphones en opération et le transfert
de I'ancien service au systéme a cadran s’y effectue gra-
duellement. Plus de 108,000 appareils, représentent
55 pour cent des téléphones en opération sont automati-
ques.

En plus de ce développement au point de vue local,
Montréal est aussi un centre important pour le service
a longue distance. Plus de 400 circuits extérieurs
viennent aboutir au tableau de distribution de Montréal.
Ces lignes relient I'abonné téléphonique de Montréal i
31 pays disséminés sur cing continents et lui permettent
de parler a2 n'importe qui a ['autre bout du monde aussi
facilement qu'il parlerait & son voisin. Ceci veut dire
gqu'un téléphone local peut communiquer avec 32,000,
000 d'autres, soit plus de 90 pour cent de tous les
téléphones de I'univers. Plus de 4,500 appels a longue
distance sont faits journellement de Montréal; il faut
encore y ajouter 2,200 appels pour les localités envi-
ronnantes qui sont du ressort des opératrices locales.

Les possibilités de ce service augmentent chaque jour
et pour répondre a ces nouveaux besoins la compagnie
du Bell Telephone a jugé nécessaire de construire un
nouvel édifice pour loger son service a longue distance.

Cette batisse, située sur la rue Belmont i cété du siége
social de la compagnie est aujourd'hui terminée et
bientot le service des communications a longue distance
y sera centralisé.

B e B aereamctees pour une valeur de
1 de citer d'autres chiffres

de Montréal comme centre

EmSeTes L2 '-.(.u,a.
NS moer vous montrer que beaucoup de gens ont
“.  soooetmoote qui les attendait ici et 1'on saisie, et, ce
2= et emcore beaucoup plus important, que nos possi-

725 sont incommensurables.

M. C. F. SISE
Président
The Bell Telephone Co. of Canada

grue on est arrivé a obtenir une amel*:}rag.u-- COnSIa=le

du service lui-méme. La moyenne de temps mécesss
pour obtenir un appel i longue distance 2 &t
de six pour cent au cours de I'an dernier. Qu

sept pour cent des communications ont é1é ¢tz

dant que I'abonné restait au téléphone, zu Ii
vingt-trois pour cent l'année précédente

vice local 81.7 pour cent de tous les a“:e"
faits au lieu de 81 pour cent une année
gain de .7 parait minime mais il sign
appels de plus ont été satisfaits chaq ]
abonnés du Téléphone Bell de 'Ontario et &

-., “

Pour fournir ce service et pour diriger le traval o=
général, la compagnie occupe 3 Monrréal 1

ployés. Cette entreprise qui a2 une liste de paye o=

titre étre considérée comme une des prin
de la Cité.
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MONTREAL LA METROPOLE DU CANADA

Trente-trois

La Situation Bancaire

par

Beaudry Leman, Président de I’ Association des Banques

Canadiennes et Gérant

Général de la Banque

Canadienne Nationale

Il y a cing ans, celui qui présidait alors 1’ Association
des Banques Canadiennes, en passant en revue la situa-
tion des banques, faisait ressortir deux points qui sem-
blaient de la plus haute importance : I'étendue de la pro-
tection accordée par le systéme bancaire pendant la pé-
riode de déflation d'aprés-guerre et la tendance d’amal-
gamation ‘des intéréts de banque. L'histoire se répete et
il y a bien peu de nouveau sous le soleil. Encore une
fois il faut faire face a2 une situation défavorable des
affaires et de nouveau nous entendons parler de cours
tombés et de valeurs dépréciées, mais heureusement notre
systéme bancaire canadien a supporté le choc et nos
banques aujourd hui demeurent inébranlables sans avoir
diminué leur nombre ni amoindri leur force.

La période de cinq ans, comprise entre 1921 er 1925
inclusivement, a été une période de déflation, c'est-a-dire
que les prix et valeurs sont tombés du sommet anormal
qu'ils avaient atteint. Pendant la période de guatre
années, s'é¢tendant de 1925 a 1929 inclusivement, les
prix de gros au Canada, suivant le Chiffre Index de
I'ECONOMISTE, ont été sujets a de trés minimes fluc-
Le chiffre pour 1926 (en fixant 100 pour
I'année 1913) a été de 156.3 et pour le mois de décem-
bre 1929 il érait de 150.3, les variations au cours des
quatre années intermédiaires restant pratiquement entre
ces deux chiffres. Mais lorsque nous arrivons 2 1230,
nous constatons un déclin rapide de ce qui pouvair étre
considéré comme un niveau modéré, déclin qui s'est zccé-
léré & mesure que les mois passaient jusqu'a ce que pour le
mois de septembre le Chiffre Index de [I"Economisre ait
atteint 128.9 pour les prix de gros du Canadz. pour
baisser encore a la fin de novembre jusqu'a 124.5. soiz
pres de 26 points en onze mois. Ce déclin cesse d'avoir
le caractére d'une déflation et semble étre une sévere de-
pression. Il serait futile d'ignorer les conséquences sé-
rieuses que l'abaissement des prix et la diminution des
valeurs entrainent pour l'agriculture, I'industrie. le com-
merce et la finance.

On s'imagine en général que les banques sont peu
affectées par le beau ou le mauvais temps et gu'ayanst
acquis une position invulnérable, elles peuvent, comme
les dieux de I'Olympe, regarder du haut de leur grandeur
sans souci pour 'humanité. Cette idée est loin d'étre
Juste : Dans les périodes de dépression, les statistigues
bancaires indiquent des contractions dans I'actif et des
déclins correspondants dans le passif. Cependant les

profits annuels se sont bien maintenus, d'autant que les
banques n'ont pas le monopele de la prudence. Il n'y
a rien d'extraordinaire a cela et pour ce qui est de la preé-
voyance et de la prudence, des milliers d'autres personnes
et d’autres entreprises se trouvent dans le méme cas. Le
progres, le développement et l'exploitation d'une banque
ne se prétent pas aux mouvements fabuleux ni aux feux
d’artifice éblouissants de quelques étoiles de la Bourse.
Les affaires d’'une banque exigent la pratique de vertus
modestes, antiques et souventes fois impopulaires, telles
que l'économie, la circonspection, la persévérance et I'ap-
plication constante au devoir. Dans les périodes de
prospérité, I'on préléve sur les bénéfices un montant suf-
fisant pour parer a la contraction des valeurs qui est
appelée A se présenter. Tout banquier doit éternelle-
ment veiller 2 son actif et lorsqu'apparaissent les pre-
miers signes de faiblesse, les réserves nécessaires ont
déja eéte faites. De cette fagon la vole est nivelée,
mais ce résultat n'est rendu possible que par la
prévoyance, le soin et une attention constante. [.a bonne
situation actuelle des banques de notre pays est due a la
pratique, au cours de la récente période de prospérité, de
cette prudence qui pressent le danger et pourvoit a com-
bler la perte partielle ou totale, avant qu’'elle ne devienne
une réalité. Les banques de ce pays se trouvent aujour-
d’hui en bonne situation liquide avec suffisamment de
fonds disponibles pour répondre a toutes les demandes
légitimes. Le crédit des banques n’a jamais fait dé-
faut ¢n cas de besoin et il n'y a aucune raison de sup-
poser qu'il ne serz pas encote a la hauteur lorsque la
vague de prospérité qui monte aura atteint le Canada.

I."amalgamation graduelle des ressources bancaires qui
2 eu lieu au Canada entre 1921 et 1926 n'a été le
resultat d'aucun programme spécial arrété par les ban-
gues; le mouvement de fusionnement était universel a
cette époque et si l'on regarde aujourd’hui en arriére,
U'on constate 3 cette distance que la sanction accordée par
lz Ministre des Finances aux amalgamations de banques
2 ¢té faite sans doute aucun dans l'intérét du public.
Malgré les conditions défavorables de ['heure actuelle, qui
cependant n'ont peut-étre pas autant affecté les banquiers
zmzant gue la déflation d'il y a neuf ans, aucune conso-
lidation ne semble nécessaire.

En passant, il est bon d'attirer 1'attention sur les fail-
lites dz bangues qui se sont produites aux Etats-Unis
dans ces deux ou trois derniers mois. La ‘‘National
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gue ¢elul que notre pays a eu a supporter. Et la chose
¢tait d'autant plus inévitable avec notre systéme
actuel de banques locales, qui ne permet pas de diversité
suffisante dans la constitution de ['actif. Par suite, en
temps de dépression, les banques se trouvent parfois si
affectees par les difficultés locales que non seulement elles
sont incapables d'étre le rempart de force qu'clles de-
vraient étre, mais encore qu'elles deviennent un nouveau
facteur de faiblesse pour l'ensemble de la situation. Dans
ces localités qui ont eu le malheur d'avoir a supporter des
faillites de banque, il est hors de doute que les offets
de la dépression s'y font ressentir a l'extréme’’.

Certte critique du systéme de banques locales est un
¢loge indirect en faveur du systéme canadien de bangues
a succursales.  Ce qui est arrivé cette année aux banquss
locales dans les Etats de l'ouest des Etats-Unis, aurait
pu tout aussi bien se produire dans les Provinces des
Prairies du Canada, si nous avions en un systéme de
banques locales dans notre pays. Et au prix extréme-
ment bas du blé serait venu s'ajouter, dans 1'une ou I'au-
tre des localités, la faillite d'une banque entrainant la
perte pour les déposants et la pression inévitable sur les
débiteurs locaux de la banque,

Tarifs, Répartition de I'Or et Commerce Etranger

I.a dégringolade actuelle des prix et la dépression des
affaires peuvent sans aucun doute faire remonter leur
origine a la Grande Guerre et sont en partie sa consé-
quence. Presque tous les pays et en particulier toutes les
contrées européennes, avec leurs énormes dettes inté-
rieures et extérieures, y compris 1'Allemagne avec ses
paiements a faire pour les réparations, ont été obligés
d'avoir recours i diverses méthodes pour recueillir les
fonds pour remplir leurs obligations. L'établissement
de tarifs de douane semblait le moyen le plus facile non
seulement pour se procurer l'argent nécessaire, mais pour
créer en méme temps, en élevant une barriére contre les
importations, un marché dans le pays méme avec des
prix élevés pour les produits domestiques similaires.
Par suite de cette politique et en raison du tarif élevé,
les principaux pays européens, jusqu’ici gros importateurs
de blé canadien, ont obligé par loi ou décret leurs bou-
langers & employer dans leur fabrication un trés fort
pourcentage (80% a 909 ) de blé de production locale,
Si le tarif érait assez élevé et assez exclusif, le rendement
des importations décroitrait, mais le but semble avoir
¢té de mettre le tarif assez élevé pour que le volume
réduit des importations produise encore un revenu suf-
fisant rout en profitant au producteur local. Le résul-
tat a été la mise en vigueur de tarifs qui limitent forte-

ment et réduisent les importations de produits étrangers.
Cette facon de faire a eu un effet désastreux sur le com-
merce international et le Canada, en sa qualité d'un des
plus importants exportateurs de grain, en a souffert une
perte énorme.

La question des tarifs élevés fait naitre des problémes
de politique nationale d'une trés grande envergure. Quels
sont, demande-t-on, les remeédes 3 apporter pour obtenir
une plus grande liberté au trafic international et une
plus grande prospérité pour les pays intéressés? Une ré-
ponse évidente semblerait &tre de réduire par consente-
ment mutuel les dettes extérieures des nations; de dimi-
nuer ainsi les charges d'intérét et la nécessité d'aussi im-
portants revenus nationaux; les restrictions au tarif
pourraient étre ainsi fort amoindries ce qui favoriserait
grandement le libre échange entre les nations. De grands
efforts ont été faits depuis le début de ce siecle pour amé-
liorer le transport par terre et par eau, d’'immenses faci-
lités de communication entre les peuples de 'univers sont
aujourd'hui a la portée de tous par le téléphone, le télé-
graphe et l'aviation; tous ces efforts en vue d’aider le
commerce international vont-ils étre réduits 3 néant par
des barriéres nationales et des obstacles locaux? Il semble-
rait inconcevable que les voies d'échange aient été élargies
et rendues plus utilisables simplement pour étre aban-
données ou ignorées. La civilisation est-elle en train de
rétrograder et de revenir aux conditions d'il y a un siécle
ou deux, alors que les nations étaient concentrées en
elles-mémes et n'avaient que des relations fort limitées
avec les contrées.voisines ?

De I'avis d'autorités compétentes, un autre facteur de
la diminution actuelle du volume des affaires et la dépres-
sion économique qui en découle est ce que certains éco-
nomistes en sont arrivée i appeler une mauvaise ré-
partition de l'or. Aprés la guerre, chaque pays,
avec son fardeau de dettes, a cru nécessaire pour mainte-
nir son crédit, de se procurer et de détenir la plus grande
part possible du précienx métal. La production d'or
nouveau n'a pas pu répondre a cette demande. Un écono-
miste anglais a commenté cette situation comme suit:
apres avoir parlé de ce qu'il nomme “l'or libre de la
Banque d'Angleterre’”” — c'est-a-dire la partie de l'en-
caisse de la Banque d’Angleterre que la Banque est préte
a laisser sortir pour équilibrer les conditions du change
et qui tout en contractant le crédit en Grande-Bretagne
a servi automatiquement autrefois i étendre le crédit
ailleurs — cet économiste déclare que les conséquences de
I'action britannique ont été profondément modifiées par
la Guerre, Une sortie d'or de la Banque d’'Angleterre
ne peut plus étre considérée comme une expansion de
crédit ailleurs. Une grande partie de 'or en dehors de
la Banque d'Angleterre, ajoute-t-il, est ou bien retenue
comme garantie légale pour des émissions intérieures, ou
accumulée comme monnaie superflue, ou encore retirée
de la circulation par la suspension des paiements en or



MONTREAL

LA METROPOLE DU CANADA

Trente-cing

ou la prohibition des exportations. Un autre économiste
anglais, le trés Honorable vicomte d’Abernon, au diner
annuel de la Chamb1e de Commerce de Liverpool, le 14
novembre dernier, disait : ‘“L’'impasse de I'or ou le
manque d'habileté dans la direction du mouvement de
I'or a non seulement eu des conséquences économiques
désastreuses mais encore a été une cause directe du malaise
politique.”” Il suggére que le Gouvernement Britannique
devrait, sans perdre de temps, entamer des négociaticns
avec les principales contrées de 1'univers, détentrices d'or,
en vue de mettre un frein au renchérissement excessif du
prix de l'or (dont la conséquence est une diminution du
prix des articles de premiere nécessité) qui s'est déja
produit et menace de continuer. Les Etats-Unis ont
I'équivalent de 800 millions de livres sterling dans leur
trésor national, la France a l'équivalent de 350 millions
au lieu des 160 millions qu’elle avait il y a cing ans; la
Grande-Bretagne n'en a que 150 millions, exactement
autant qu'en 1925. Il ne formule aucun blime et ne
dénonce aucune responsabilité au sujer de ces accumula-
tions. “'Ce qu'il faut, c’est un remeéde, et il est absolu-
. ment certain que les deux pays qui ont la plus grande ac-
cumulation d'or sont les mieux placés pour régler la si-
tuation.” Il continue : A l'examen, on constate que
I'état actuel des réserves d'or est mal adapté pour mainte-
nir 'or comme étalon stable de valeur; si l'on constate
de plus que l'accumulation et la stérilisation de |'or dans
certains pays sont l'une des causes principales de la crise
grave dont souffre ['univers, il ne devrait pas érre diffi-
cile de trouver les mesures qui apporteraient un soulage-
ment.”” Sa conclusion 2 ses auditeurs était la suivante :
“Si vous voulez voir le marché du coton, du blé ou de
tout autre produit revenir 3 des conditions normales, si
vous désirez des taux de fret plus élevés et une plus gran-
de activité commerciale, c'est en traitant le probléme de
I'or et de la monnaie courante que vous obtiendrez ce
résultat avec beaucoup plus de certitude et avec beaucoup
plus de rapidité que par tout autre moyen."”

En prenant 'or comme base du crédit et en considé-
rant la facilité avec laquelle il devrait étre mobilisé pour
aider a la production et a la mise sur le marché des arti-
cles de premiére nécessité par tout l'univers, il ne faut pas
perdre de vue que l'or ou le crédit ne peuvent étre obtenus
que lorsque la confiance existe et qu'une rémunération
équitable est assurée. Si la lourde charge des dettes ex-
térieures dont il a été question plus haut restreint le bé-
néfice de I'échange naturel des marchandises, ne nuit-elle
pas ¢galement 2 la circulation et 3 la répartition de l'or
en c¢réant un sentiment d'incertitude et en occasionnant
un manque de confiance qui fait craindre que les débi-
teurs ne soient pas en mesure de remplir leurs obligations.
Lorsque la prospérité publique comme privée est si forte-
ment handicapée dans le monde entier, n'est-ce pas
1a un motif sufisant pour expliquer l'attitude de ceux
qui possédent 1'or et hésitent 2 s'en départir.

L’ Argent et I'Agriculture

La dépression qui affecte actuellement le prix des pro-
duits de premiére nécessité a fait ressortir au premier
plan la situation du fermier et les problemes de 1'agricul-
ture. La portée de ces quelques notes est trop limitée
pour permettre d'essayer de traiter le sujet méme super-
ficiellement; cependant méme un bref relevé des activités
bancaires ne peut passer sous silence la condition des
producteurs de marchandises constituant le gros de nos
exportations. Les temps modernes ont vu se réaliser
une spécialisation inaccoutumée dans presque tous les
genres de production. Ce développement s'est sans
aucun doute montré profitable de bien des facons, mais
il a ses dangers et il peut se produire quelque chose comme
un exceés de spécialisation avec ses risques inhérents lors-
que la demande diminue pour le seul et unique produit du
travail d'un homme. Dans leur ambition de faire plus
d’argent, trop de gens sont portés i oublier d'acquérir
une réelle prospérité. Lorsqu'on a le moyen de produire
tout ce qui est nécessaire a la vie, et qui constitue la pros-
perité réelle, pourquoi chercher a convertir en argent tout
le produit du labeur d'un particulier, afin d'acquérir avec
cet argent, par l'entremise des intermédiaires, les mar-
chandises dont la création est due aux efforts d'autres
bommes? Tout en reconnaissant que le producteur spé-
cialisé¢ dans la production du blé, de 'orge, de la laine,
du bétail, des peaux, de la volaille, des fruits, du miel,
etc... peut produire chacun de ces articles 2 un prix proba-
blement moins élevé que le fermier ordinaire qui a un
peu de chaque sorte pour ses propres besoins et ceux de
sa famille, le premier en est-il plus riche que l'autre?
L'expérience semble indiquer que les risques encourus
font plus que contrebalancer les avantages; c'est pourquoi
nous entendons tant parler de diversification en agricul-
ture pour permettre au citoyen rural de profiter pleine-
ment des chances qu'il a d'étre absolument indépendant;
I'ouvrier industriel de la ville doit se contenter d'échanger

le produit de son travail contre celui des autres. Il y a
dans ce pays des milliers de fermiers qui ne font pas d’ar-
gent, mais ils ont ce qu'il leur faut pour leur famille et
pour eux-mémes... et plus souvent qu'autrement ils ont
encore de l'argent en banque.

Nous avons en eu une déflation des prix des produits
de nécessité et des valeurs de bourse, suivie par la depres-
sion: Nous avons tous abandonné quelques-unes de nos

illusions et envisageons un peu plus sérieusement 2 v

et nos obligations. Le vieux principe du “cycle €25
faires’” devrait certainement &tre satisfzir
puisque ses conditions ont été remplies il dewrzn
prendre une meilleure tournure, ot fzize remzitee Cew Soe
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ditions plus encourageantes.
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PRODUITS EN CANADA

Apercu général

NOTE.—Le mouvement en faveur des articles “Produits-en-Canada” se rattache inévitablement au pro-

gramme de développement industriel de toute cité canadienne...
Commission Industrielle de Montréal lui donne son appui...

Il est done tout naturel que la
Le Commissaire, M. J.-B. Baillargeon,

partisan enthousiaste de ce mouvement qu’il s’efforce de mettre en pratique, a jugé bon d’inclure
dans cette brochure, pour l'information des citoyens de Montréal, un apercu général des points

indispensables 4 son succés.

Il y a quelques années le grand Canadien qu'était Lord
Strathcona déclarait : ..."'Nous possédons dans '’Empire
Britannique des produits assez variés pour répondre a
tous nos besoins. Le malheur est que nous n'en avons
pas suffisamment connaissance”
Le mouvement en faveur des articles “Produits-en-
Canada’ est un effort national dont le but est :
1.—De renseigner la population du Dominion sur les
articles qui sont produits au Canada... et

2.—D'obtenir 'appui de nos concitoyens pour acheter
des articles '‘Produits-en-Canada’’, comparables
comme prix et qualité, de préférence aux marchan-
dises similaires de fabrication étrangére, afin de réa-
liser a leur pleine capacité la production et I'emploi
des matériaux canadiens et de la main-d'ecuvre ca-
nadienne.

Il est certain gqu’aucun mouvement n’'a jamais eu de
meilleure recommandation ni n'a jamais été plus digne
d'étre soutenu.

Une des graves erreurs commises au sujet du mouve-
ment en faveur des articles ‘‘Produits-en-Canada’’, c'est
que jusque tout récemment ce mouvement ne s'est borné
qu'a de vagues geénéralités et que le malheureux parti-
culier qui voulait offrir une aide pratique ignorait com-
plétement ce qu'il pouvait faire. On s’efforce aujourd hui
de dire exactement au public tout ce qu'il peut faire, car
c’est un fait bien reconnu qu'aucune organisation, aucu-
ne campagne de publicité, aucun comité ne peut imposer
I'idée du mouvement en faveur des articles “Produits-en-
Canada”. Clest sur le particulier que son succes repose.

Lorsque le chiffre annuel des importations passe de
$800,000,000 a $1,300,000,000 cela est de nature a
faire réfléchir le public. Bien des articles compris dans
cette somme ne peuvent étre obtenus en Canada, mais un
montant de $400,000,000 représente des articles simi-
laires & ceux qui se font en Canada. Etant donné que
40% de ce montant représentent la valeur de la main-
d'ceuvre, cela signifie qu'une somme de $160,000,000
au moins est dépensée annuellement en salaires dont le
Canada ne retire aucun profit.

Dans les quatre derniéres années, le Canada a importé
annuellement pour plus de §1,000,000,000 d'articles de
consommation. Une grande partie de ces marchandises
auraient tout aussi bien pu étre produites par les indus-
trles canadlennes

Comme chaque montant de $5,600 de marchandises
produites dans une manufacture canadienne représente
le travail d’'un ouvrier, le montant annuel des importa-
tions du Canada pourrait donner directement de I'emploi
a 178,000 travailleurs de plus que ceux actuellement
emplovyés, sans parler des milliers d'autres auquels un
emploi viéndrait indirectement, comme résultat d'une

nouvelle activité imprimée aux affaires en général.

Chaque manufacture qui s'établit en Canada repré-
sente en fin de compte une augmentation de valeur de
production égale a environ trois fois le montant de sa
liste de paye. Car il faut compter non seulement le
matériel employé pour les besoins de 1'usine elle-méme,
mais encore tout ce qui est nécessaire aux employés
comme nourriture, vétement, etc., ce qui compotte un
cercle toujours croissant de production et d'emploi.

Le patriotisme, tout comme la charité, doit commen-
cer chez soi et aucun argument ne peut réfuter le fait
que chaque fois que vous dépensez un dollar pour des
articles produits dans votre propre pays, vous aidez a
donner du travail i quelque compatriote. Un emploi
est préférable a une aumone; par suite en élargissant le
cercle d’achat et en stabilisant ainsi le pouvoir de pro-
duction vous aidez a assurer votre propre emploi tout
comme celui de votre prochain.

L’Achat affecte-t-tl I'Emploi ?

Voyons comment nos achats affectent I'emploi au
Canada. En 1929 les dépenses de constructions pour
écoles, routes, ponts, ports, hopitaux, etc., se sont élevées
a $145,000,000. Quelle est la proportion de ce mon-
tant qui a été dépensée pour des matériaux importés.
il serait difficile de le dire. Si ce n'était que 10% cela
représenterait les 34, du montant affecté récemment par
le Gouvernement du Dominion pour les travaux d'ur-
gence en vue de remédier au chémage.

s

Le montant annuel des cadeaux distribués en Cazmalz
est estimé suffisant pour tenir occupées 10,000 personzes
tout le long de 1'année. Combien de celles-c: sont< s
en pays étranger ?

Le Canada a dépensé 1'an dernier 52005
000 en aliments importés pour bestizux 27 volaee =
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w=r zwar ér2 employé a acheter du grain des pro-
Swctemss de louest canadien, il aurait bénéficié égale-
mment aux usines du Québec.

o

Au cours de 'année derniére nous avons acheté une
moyenne journaliére de plus de deux millions et demi de
dollars de marchandises aux Etats-Unis contre un mil-
lion que nous leur vendions. Si l'on se base sur le
chiffre de la population, chagque Canadien a acheté des
Etats-Unis 18 fois autant que chaque habitant des Etats-
Unis a acheté de marchandises de provenance canadienne.
Ce qu'il y a de pire dans I'affaire, c'est que la plus grande
partie de 1'argent que nous leur avons payé a été dépensée
pour des articles manufacturés, tandis qu'une forte pro-
portion de l'argent qu'ils ont versé en Canada s'appli-
quait 3 des matiéres premiéres, dont certaines étaient ma-
nufacturées dans le pays voisin, entrainant ainsi le paie-
ment de salaires, etc., pour nous revenir ensuite comme
produits ouvres.

En chiffres ronds, on peut dire que sur chaque dollar
d'importation, il y a 50 cents qui représentent du salaire.
De sorte que nos $850,000,000 d'importations des
Etats-Unis font perdre $425,000,000 de salaires a nos
ouvriers. Peut-étre la totalité de ces articles n'aurait-elle
pas été produite dans notre pays, mais ceci démontre ce
que peut signifier le fait d'importer au lieu de manufac-
turer sur place.

Les Femmes et e Mouvement en faveur des articles
“Proluits-en-Cenada’”

La campagne en faveur des articles “‘Produits en Ca-
nada’ est une politique a la portée des femmes. Elles
n'ont pas été longues a saisir la situation et a préter leur
concours. Leur influence est énorme, car les femmes
sont les véritables acheteuses dans tout l'univers. Les
femmes du Canada dépensent 87 9% des salaires de la
nation, de sorte que leur coopération est un facteur tres
appréciable surtout pour les achats de produits alimen-
taires et d'articles d'habillement qui rentrent plus dans
leur réle.

Les femmes du Canada peuvent aider ce mouvement
bien plus que ne pourrait le faire I’homme le plus puis-
sant ayant a sa disposition les plus puissantes ressources.
Lorsqu'une femme entre dans un magasin et dit : “Je
veux avoir des produits canadiens’’, cela vaut beaucoup
mieux que toutes les annonces de journaux. Cela sighi-
fie qu'elle est déterminée A soutenir le mouvement et
au’elle pousse le commergant et son commis 2 lui fournir
les marchandises qu'elle demande. Si elle insiste pour
les avoir, il faut qu'ils se procurent ce qu'elle exige sous

peine de perdre la vente et peut-étre méme la cliente.

Comment la Maitresse de Maison Peut Apporter
Son Concours

En faisant appel aux citoyens de Montréal pour sou-
tenir le mouvement en faveur des articles “Produits-en-
Canada" nous ne leur demandons d'acheter des produits
canadiens que s’ils sont d'aussi bonne qualité et de prix
aussi bas que les produits similaires. Tout ce que 1'on
demande, c'est d'user d'un peu de jugement dans I'achat
journalier et de préférer le produit canadien chaque fois
qu'il peut érre substitué & un produit étranger. Chaque
fois que nous achetons un article importé quand nous
aurions pu facilement acheter un article canadien qui
aurait tout aussi bien répondu a notre besoin, nous ai-
dons a faire chémer un Canadien et i assurer de I'emploi
2 des ouvriers étrangers. Au contraire, chaque fois que
nous faisons en sorte de donner la préférence a un pro-
duit canadien, nous aidons a créer de 'emploi pour des
travailleurs canadiens et faisons notre part pour rendre
le Canada plus prospére dans son ensemble.

Les dollars dépensés pour des articles fabriqués dans
notre propre pays restent chez nous ou ils favorisent
I'emploi de nos compatriotes, tandis que les dollars dé-
pensés a I'étranger vont répandre ailleurs leur prospérité.

Passez en revue les vétements de votre garde-robe, le
mobilier de votre maison, les conserves, marinades, con-
fitures, etc., de votre garde-manger, et voyez combien de
ces articles sont faits dans d’autres pays, alors qu'ils
auraient tout aussi bien pu étre “‘Produits-en-Canada’’.
Votre marchand peut vous dire qu'il n'a pas de marque
canadienne. Il n'en est que plus coupable. Insistez
pour qu'il s'en procure.

En 1930, la valeur des conserves achetées en dehors
du Canada s'est elevee a2 $8,500,000. Si les femmes
canadiennes s’étaient mis en téte de donner la préférence
aux CONSERVES CANADIENNES, une trés impor-
tante partie de ce montant aurait servi a augmenter le
chiffre d'affaires des fabriques de conserves canadiennes.

Au cours de cette méme année nous avons acheté en
dehors du Canada pour trois millions et demi de dollars
de conserves de péches, poires, ananas et produits si-
milaires. Cependant notre district de Niagara donne
d'aussi beaux fruits que ceux produits partout ailleurs.
Nous avons acheté pour $310,000 d'asperges en con-
serves et pourtant il y a plusieurs maisons canadiennes
qui mettent en conserve les asperges vertes qui sont
infiniment meilleures que les variétés importées d'une
couleur et d'un gofit de paille. Nous importons de
grandes quantités de sardines, bien que nous avons une
bonne usine de sardines au Nouveau Brunswick.

e ——————— e e —
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Pourquoi devons-nous acheter pour $§453,000 de pois
en conserves en dehors du Canada et pour $400.000 de
confitures et gelées? Nous pouvons obtenir de tout aussi
bons produits dans notre propre pays. Nous faisons de
bonnes sauces et de bons catsups au Canada. Pourquoi
devons-nous en importer pour $500,000. de I'étranger?

En 1930 nous avons importé pour $1,122,000 de
jambon et de bacon venant presqu'entiérement des Etats-
Unis. Que faisons-nous de nos pores ?  Dans la méme
année nous avons acheté aux Etats-Unis pour $2,000,
000 de soupes en boites. Que font donc nos ménageres
canadiennes ? Sont-elles 2 ce point empoisonnées par
la publicité américaine pour ne pouvoir donner une chan-
ce A ces excellentes soupes ‘Produites-en-Canada’. Beau-
coup de gens semblent penser que ces soupes tant an-
noncées sont faites en Canada. Tel n'est pas le cas,
cependant il y a tout lieu de croire que certaines d'entre
¢lles seront fabriquées ici dans un avenir prochain.

En 1930 nous avons importé pour §$32,000,000
de fruits et légumes frais. Certes, une grande partie de
ceux-ci €taient des primeurs que Nous ne pouvions rem-
placer ici. Mais pourquoi devons-nous importer pour
un million de dollars de pommes des Etats-Unis lorsgue
dans bien des cas notre propre récolte de pommes pour-
rit sur les arbres ?  Ces $32,000,000 de fruits et légu-
mes venaient pratiquement tous des Etats-Unis. Pour-
quoi une grande partie de ces fruits et légumes n’aurait-
elle pas pu venir de nos Indes Occidentales Anglaises,
avec lezquelles nous avons maintenant un service hebdo-
madaire régulier de bateaux assuré par le chemin de fer
Canadien National ?

EDIFICE
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Les Produits des Indes Occidentales Anglaises et le
mouvement en faveur des articles
“Produits-en-Canada"

Les oranges et citrons des Indes Occidentales Anglaises
ne sont pas encore produits en quantité suffisante pour
approvisionner tout le marché canadien, mais les plan-
teurs font tous leurs efforts pour augmenter et améliorer
leur production. Jusqu'a présent, ils se trouvent mal
armés pour rivaliser au Canada avec les producteurs de
fruits de Californie, ayant a leur disposition des capitaux
illimités pour annoncer des produits qui ont été déve-
loppés au maximum tant pour la qualité que pour la
quantité.

Ies Indes Occidentales n'ont pas encore produit d'o-
range sans pépin, mais leur produit peut se comparer
tres avantageusement pour le jus et la saveur, sans toute-
fois posséder une aussi belle apparence, avec les produits
de Californie mieux annoncés et mieux développés. Les
pamplemousses de la Jamaique sont sans rivales comme
saveur et apparence.

La ménageére canadienne peut cependant beaucoup pour
augmenter la consommation des produits des Indes
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En 1930 la Jamaique a produit 14 de la production
mondiale des bananes, soit environ 25,000,000 de ré-
gimes dont 2,732,000 seulement ont été consommeés en
Canada. Bien que 75% des bananes employées en Ca-
nada proviennent de la Jamaique, nous pourrions en uti-
liser bien plus, étant donné les extraordinaires propriétés
nutritives de ce fruit qui contient tous les éléments né-
cessaires 3 l'alimentation. Les bananes de la Jamaique
sont produites en quantité suffisante pour répondre a
peu preés a tous les besoins du Canada. Comme on peut
avoir la banane en toute saison, son usage plus répandu
ainsi que celui de la pomme canadienne, pourrait combat-
tre considérablement la propagande des producteurs d'o-
ranges de Californie qui a aujourd’hui atteint des pro-
portions presque phénomeénales.

Les tomates des iles Bahama ont pratiquement éclip-
sé cet hiver au Candda celles du Mexique et des autres
pays, se vendant 3 des prix qui les mettent a portée des
bourses les plus modestes. C'est 13 un début du meilleur
augure qui mérite encouragement. l.a saison s'étend
environ de décembre a mars.

Les oignons, céleris, choux, carottes etc., des Bermu-
des sont d’excellente qualité et commencent a supplanter
graduellement les produits étrangers sur le marché ca-
nadien. Les habitants des Bermudes tiendraient 3 vour
la demande canadienne augmenter davantage. Leurs pro-
duits peuvent s'obtenir environ de décembre 2 juin.

Toutes les petites iles du groupe oriental des Indes
Occidentales, produisent du sucre et ont grand besoin
d'avoir la préférence pour leur produit. A moins
gu’elles ne soient aidées de quelque facon, leur cas devien-
dra extrémement sérieux. Pourquoi faut-il que les fa-
bricants canadiens de fruits en conserves s'adressent en
dehors des possessions britanniques pour leur fournir du
sucre lorsque cette source d'approvisionnement dans les
limites de I'Empire est 3 la veille de la ruine faute d'un
léger appui et que notre argent va enrichir les produc-
teurs de sucre étrangers.

I.a consommation annuelle de sucre au Canada est
d’environ 400,000 tonnes. Les Indes Occidentales en
produisent 3 peu prés 300,000 tonnes par an. Avec un

peu d’encouragement ce chiffre pourrait étre augmenté”

pour répondre entiérement aux besoins du Canada.

Les Indes Occidentales Anglaises considérent le Ca-
nada comme une sorte de grand frére. "Elles sont dési-
reuses de traiter avec lui sur une base de réciprocité. Le
Canada ne serait-il pas bien avisé de soutenir et d'encou-
rager dans la plus grande mesure possible ce marché tou-
jours croissant qui se trouve pratiquement 3 sa porte !
Un marché qui tend 3 combler logiquement son mangque
absolu de produits tropicaux... qui permettra d’'échanger
dollar pour dollar sans aucune chance de concurrence.

Les produits des Indes Occidentales sont “RECOL-
TES DANS L'EMPIRE" et méritent tout l'encourage-
ment du mouvement en faveur des articles “PRODUITS
EN CANADA™.

Autres Produits

Présentons maintenant une autre face du probléme.
L’année derniére (1930) le Canada a importé pour
$1.192,755.00 de mouchoirs de coton et pour environ
$350,000 de couvertures de coton. Cependant le Ca-
nada a des filatures de coton susceptibles de rivaliser
avec celles de n'importe quel autre pays au monde et
dont les métiers sont restés inactifs ou n’ont travaillé
qu'une partie du temps depuis trois ans.

Au cours de l'an dernier nous avons importé pour
$54,000,000 de cotonnades dont $39,000,000 prove-
natent des Etats-Unis et voici ce gqu'on en disait : "La
facilité avec laquelle les manufacturiers américains et
anglais peuvent déverser leurs marchandises au Canada
sans presqu’aucun frais de vente et dans presque tous les
cas pour les marchandises américaines en-dessous du prix
de la liste américaine ou en dessous du cofit de fabrica-
tion, 2 empéché les manufacturiers canadiens d'obtenir
le prix cofitant des marchandises qu'ils vendaient.”
(Revue de I'Industrie Cotonniére, 1929).

En 1930 nous avons importé pour $1,750,000 (ap-
proximativement) de bottines, souliers et pantoufles
pour dames et pour un million de dollars de ces mémes
articles pour hommes. Nous extrayons de ''Review of
the Boot @ Shoe Trade 1929, le passage suivant :

“Ces importations qui se continuent sur une grande
““échelle 3 un moment ou les usines canadiennes ont be-
“soin de toutes les activités du marché canadien, consti-
“tuent un probléme difficile... Dans la plupart des cas,
“les chaussures importées sont inférieures a celles de fa-
“brication canadienne qui se vendent a prix égal ou in-
“férieur. Une enquéte a prouvé que des tiges tannées
“ou finies dans les pays de I'Europe continentale sont
“employées en grande partie dans la fabrication de chaus-
“sures qui sont ensuite admises au Canada avec le bé-
“nélice du tarif préférentiel britannique.”

Il est entré au Canada pour $3.000,000 de gants en
1930. Certainement une partie de ces articles aurait pu
étre fabriquée en Canada.

L’achat pour le Commerce

En ce qui concerne le mouvement en faveur des arii-
cles “Produits en Canada'’, ['achat peut se répartir d'une
facon générale en trois sections principales : 1'2lim -
tion, le vétement et le commerce en général. Les deux
premiéres sections sont plus particuliérement du doma:
de la maitresse de maison, tandis que la derniére con
nz l'agent acheteur professionnel.

Pour ce qui est de l'achat pour le commerce
nant les acquisitions pour les industries, les ins
les matiéres premiéres pour la fabrication,
admis que dans l'ensemble la qualité des
duits en Canada”
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est aussi bonne, sinon mel

gue les manufacturiers canadiens maintier
qualité, l'acheteur professionnel achiterz
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leurs produits, en leur accordant la préférence
méme avec une marge de prix de 5%.

A certains points de vue il est parfois de bonne politi-
que commerciale de payer le prix légérement plus élevé
exigé pour les marchandises canadiennes. Par exemple,
M. E. W. Beatty, président du chemin de fer Canadien
Pacifique aurait, dit-on, déclaré 2 propos de certaines
marchandises proyenant autrefois des Etats-Unis et ne
procurant par suite que le court transport par voie ferrée
entre la frontiére américaine et Montréal : “Notre com-
“‘pagnie aurait tout avantage a payer une prime sur des
“articles similaires de provenance canadienne, ce qui
‘‘augmenterait son trafic et ferait bénéficier la production
“dans son ensemble du revenu provenant de I'achat en
“Canada.”

Il est a recommander aux maisons canadiennes de
ne pas annoncer qu'elles peuvent répondre a toutes les
demandes d'articles “‘Produits-en-Canada’™ lorsqu’elles
sont incapables de remplir leurs engagements. Il s'est
quelquefois produit que des manufacturiers avaient an-
noncé certains articles comme étant fabriqués au Canada
et lorsque des ordres ont été passés la production cana-
dienne n’était pas au point malgré leur intention légitime
de le faire. II en résulte un désappointement sur toute
la ligne par suite de la nécessité de substituer un article
de fabrication étrangére. Ceci constitue 3 proprement
parler une fausse représentation et n'est pas autorisé par
I"Association des Agents Acheteurs pas plus que ce n'est
dans l'intérét du mouvement en faveur des articles
- “Produits-en-Canada”. La tendance 2 afficher ses sym-
pathies pour les articles “‘Produits-en-Canada’™ tout en
achetant des produits étrangers est également blimée par
I" Association.

générale

Produits Canadiens

La consommation annuelle de fromage, beurre, créme,
créme a la glace et produits condensés réduits i leur
équivalent en lait, en plus du lait consommé est évaluée
au Canada 3 une moyenne de 1,200 livres per capita. Ce
chiffre est probablement plus élevé que celui de tout autre
pays. de condition similaire. L'augmentation de la de-
mande domestique pour les produits de laiterie a été ab-
solument extraordinaire au cours des dix derniéres an-
nées. Exprimée en équivalent de gras de beurre, elle
atteint 188,525,803 Ibs tandis qu'en valeur de fromage
elle se chiffre a 394,049,834 1bs.

L’augmentation de production durant la méme période
exprimée en termes de beurre peut &tre estimée approxi-
mativement 3 133,988,817 livres ou 288,000,000 Ibs
de fromage. On constatera que l'augmentation de la
production au cours de cette période est inférieure i l'aug-
mentation de la consommation domestique calculée sous
forme de beurre de prés de 55,000,000 de ibs.

Il y a en Canada 3,683,453 vaches laitiéres dont
la moyenne de production annuelle est estimée a 4,500

Ibs de lait par année. Cette moyenne est faible comparée
a celle de 1a Nouvelle-Zélande.

Quelle meilleure chance y a-t-il de favoriser le mouve-
ment des articles “'Produits-en-Canada’’ que celle offerte
par l'industrie laitiere? Non seulement il y a moyen pour
elle de répondre aux besoins domestiques, mais encore
la possibilité de maintenir un commerce d'exportation
croissant de jour en jour est trés grande.

Influence du mouvement en faveur des articles
“Produits en Canadad’

L'influence du mouvement en faveur des articles
"“Produits-en-Canada’’ se manifeste de bien des maniéres.
La vente des conserves de toutes sortes (soupes, fruits,
confitures, gelées, légumes y compris les asperges vertes,
etc....) a augmenté considérablement. La plupart des
marques américaines fortement annoncées ont vu dimi-
nuer leur chiffre d’affaires. Dans certains cas les pro-
ducteurs ont été forcés de s'établir en Canada pour y
maintenir leur commerce. Les manufacturiers canadiens
ont été obligés d'améliorer leurs marques et de maintenir
la gualité, ce qui est un facteur trés important pour le
mouvement en faveur des articles “'Produits-en-Canada’’.
Le redoublement de soin apporté a la qualité et au
prix des produits entrainera une augmentation d'achat de
la part du consommateur. Les acheteurs ont constaté
que les marques canadiennes ont souvent été condamnées
ur des idées précongues et que leur essai a prouvé qu'elles
étaient tout aussi bonnes et souvent meilleures que les
produits importés. Aucune contrée au monde ne produit
des fruits et des légumes de meilleure qualité que ceux
récoltés au Canada. Les longues heures de chaleur
solaire et les gelées annuelles produisent les nitrates et
autres eléments procurant la saveur et la qualité a nos
légumes canadiens, qui supportent favorablement la
comparaison avec les produits similaires des autres pays.

e mouvement en faveur des articles '‘Produits-en-
Canada” incite les manufacturiers des Ertats-Unis, de
Grande-Bretagne et d’Europe, a installer des usines au
Canada parce que :

1° Le marché canadien offre une préférence aux mar-
chandises de provenance britannique et les manufac-
tudiers doivent étre capables d'employer la marque
“Fait pour le commerce britannique’’ ou “Produit-
en-Canada’’.

2° Le marché de I'Empire Britannique qui comprend
450,000,000 d'imes donne sa préférence aux mar-
chandises manufacturées au Canada ou dans les aurzes
contrées britanniques.

3° Le marché canadien exige une érude plus suivie ¢ ===
observation continue des changements dans Iz gu= =
pour répondre aux besoins du pays.

4° Enfin le Canada a fait clairement compmadst a2
monde entier qu'il tient 3 dépenser som zsgest feo
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lui pour conserver I activité de ses mdustnes et don-
ner de I'emploi i ses ouvriers.

Aussi, vu que le dollar canadien ne doit plus étre dis-
tribué au hasard 3 l'industrie étrangére, cette industrie
étrangére vient-elle ici pour l'obtenir et va-t-elle étre
obligée d'employer la main d'cuvre canadwnne pour
exploiter ses usines.

Dans les six derniers mois, onze maisons ont établi des
manufactures canadiennes dans les environs de Mont-
réal et trois autres ont doublé ou augmenté leurs usines
déja existantes. Au cours de 1930, 65 entreprises ma-
nufacturieres américaines ont terminé des négociations
pour s'établir au Canada, 15 étudient soigneusement le
projet d'y venir, tandis que 52 autres demandent des
renseignements a cet effet.

Le Canada offre la force motrice 3 bon marché parce
que, dans une proportion de 70%, c'est I'électricité qui
est employée dans le pays et que 97 % de 'énergie elec-
trique du Canada proviennent des pouvoirs hydranli-
ques. Les frais de transport sont minimes en Canada.
Le taux moyen du fret par tonne-mille sur les chemins
de fer canadiens est probablement le plus bas au monde.
Il y a aussi abondance de matiéres premiéres de toutes
sortes, dont l'approvisionnement est loin d'étre epumist
Montréal est donc merveilleusement désigné comme cea-
tre industriel et manufacturier grice a ses facilités de
force motrice, de transport et de main-d'euvre gu: at-
cignent des proportions extraordinaires.

ALIMENTATION

Abattoirs et salaisons
Biscuits et confiserie
Boulangeries
Brasseries

Cafés et épices
Confitures et Gelces

Lacets et Galons
CAOUTCHOUC ET CUIR
Articles en czoutchouc
Articles en cuir
Chaussures

Courroies

Fournitures de cordommerie
Gants et Mitaines en

Crémeries Harnais et Sellerie
Distilleries Tannerie

Eaux gazeuses ) -
Essences aromatiques BLANQHI_SS:{GE ET
Fruits et Légumes TEINTURE
Minoterie Buanderies

Poudre 4 pite . Teintureries

Produits alimentaires divers L
Saucisses et Boyaux CHAPEAUX

Sirops
ARTICLES DE MENAGE

Balais et Brosses
Chandelles et Cierges
Insecticides

Pates et Cirages
Poudres et flocons pour

Chapeaux de pailie
Chapeaux et Casgusiiss
Chapeaux pour dames

COTON
Auvents, Tentes et Voiles
Coton en feunilles pour pige®s
Déchets de lzine et de cotom

lavage . Fils de ecoton
Préparations de toilette Sac en coton ¢ en juts
Savons - Tizzus de coton
; 3 CONSTRUCTION
Blanchissage du Bois Blots de cament
Boissellerie Consiruciion de Navises
Caisses d’emballage Pierre ar_ﬁm_& wiees
Carrosserie Pierre de taille
Formes et embauchoirs Varne o Gm‘.‘ﬁ
Tonnellerie T-':L" -
BONNETERIE AR
Bas et Tricot Courant po=r lumsére et fors
Broderies et Dentelles moirice

FER, FONTE, ACIER

Aciéries et Laminoirs

Appareils de chauffage et de
ventilation

Articles en fil de fer

Carrosserie

Fil de fer

Machinerie industrielle

Machines de bureau

Machines domestiques

Matériel de chemins de fer

Piédces détachées pour autos

Produits en fer et en acier

Produits en cuivre et en
bronze

Produits en plomb, en étain
et en zine.

Produits en métaux précieux

Produits en métaux non
ferreux

Quincaillerie et outils

Tolerie

FOURRURES

Apprétage de fourrures
Fourrures brutes et préparées
Vétements de fourrure

HABILLEMENT

Bretelles

Cravates

Fleurs artificielles et Plumes

Mercerie pour hommes

Parapluies et Ombrelles
yeiements poar hommes

Vétemeniz pour dames

Vétemeniz pour enfanis

Vét=ments builés

MEUBLES

Comvrepieds o5 domillettes

— - £
e ¥

[ e o ™
iseCa

Lr momwwswent en favenr des articles

Matelas et Sommiers
Meubles
Pianos

OBJETS D'ART

Statues et objets d’art
PAPIER ET IMPRESSION

Articles en papier )

Cartons et sacs en papier

Edition

Impression et Reliure

Lithographie et Gravure

Papeterie

Photogravure

Timbres en caoutchouc et en
acier

PEINTURES et PRODUITS
CHIMIQUES

Colles

Distillerie de goudron

Huiles et Graisses

Huile de lin et tourteaux

Peintures et Vernis

Préparations pharmaceuti-
ques et médicinales

SOIE

Fils et tissus de soie
Soierie

TABAC

Cigares et Cigarettes
Tabac 4 chiquer
Teabac & fumer

SPORT

Articles de sport
Emblémes pour sociétés.

ennent : 1,834 éta-
de $481,181.,947;

¢s avec une liste de paye
t pour $273,015,114

es produits pour une valeur
1.5 l -C?': fres donnés pour 1928 par le
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“Produits-en-

t réaliser que le développement ma-

a=factener st essentiel pour arriver 3 la prospérité bien
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s=r =me base exigeant un surplus de main d'ceuvre.

Le mouvement en faveur des articles

& =

“Produits-en-

f2it réfléchir chacun de nous, l'incite 3 étudier

o0s problémes nationaux et 2 prendre sa propre part a
lems solution. Une appréciation plus générale des condi-
tioms witales de notre progres se traduit par ces simples
mofs = “Produits-en-Canada’’.
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Montréal, Grand Port Océanique

“Une merveille du génie moderne”, “le plus bel
xemple d'organisation d'un port moderne’’, “‘une des
ntreprises commerciales les plus hardies”, telles sont les
liverses appréciations formulées au sujet du port de
viontréal, qui est sans contredit un des facteurs les plus
mportants de la richesse du Canada.

En effet, dans un territoire d'environ seize milles de
ong sur toute la largeur du fleuve St-Laurent, se trouve
ine organisation compacte, des mieux perfectionnées
t des plus efficaces pour effectuer avec rapidité et éco-
iomie l'expédition, la réception, le transbordement et

port de Montréal tel que nous le connaissons aujour-
d'bhui.

Pendant les siecles qui se sont écoulés depuis 1640,
il n'a jamais mangqué d'hommes dévoués et prévoyants
pour travailler de tout coeur dans l'intérét du Port de
Montréal. Le résultat de leurs efforts combinés s'est
enfin fait sentir vers 1921, lorsque Montréal a atteint
une place proéminente dans le trafic mondial du grain et
s'est mis au rang des plus grands ports de l'univers.
Depuis 1921 chaque année a enregistré une nouvelle ex-
pansion.

‘entreposage des mar- Le Port de Montréal
handises. Le havre de a des services de va-
Jontréal comprend un peurs directs pour Lon-
ort en eau profonde, dres, Liverpool, New-
ans marée et absolu- castle, Bristol, Leith,

nent siir, muni de quais
t de bassins en ciment,
vec des hangars a 2 éta-
es, avec d'énormes élé-
ateurs a grain, un im-
1ense entrepot frigorifi-
ue, un réseau de che-
11in de fer électrique, des
hemins pavés et tres
den éclairés, des entre-
ots d'acces facile, des
emorqueurs, pilotes,
lragues, barges, service
‘eau potable, service de

Avonmouth, Manches-
ter, Huli, Southampton,
Cork, Dublin, Glasgow,
Queenstown, Belfast,

Anvers, Londonderry,
Rotterdam, Hambourg,
Bréme, le Havre, les

ports de la Baltique, les
ports de la Méditerranz,
les ports de la Mer Noi-
re, Port-Said, Marseille,
Génes, Naples, les ports
des Etats-Unis, les ports

ignaux et toutes les
utres accommodations
u'exige l'expédition mondiale.

Construit solidement pour durer, ce grand port de
aer fonctionne i mille milles de 1'océan, ce qui permet
e réaliser la merveille d'amener les navires de toutes les
ationalités au coeur méme de notre continent.

Historique

Depuis le début de sa fondation, Montréal semble
‘étre préparée a sa destinée de devenir I'un des plus im-
ortants ports de mer du monde.

Louis XV, roi de France, vers le milien du XVlIle
iecle, en faisant don de Montréal i la “Compagnie de la
louvelle-France” avait réservé au public d'une fagon
ermanente la rive du St-Laurent 3 Montréal. Le chemin
e halage bordant le fleuve est depuis lors devenu le

Le Bassin Victoria, avec une vue du vieux Montréal, a l'arriére-plan

de la Céte du Pacifique,
I'Amérique Centrale, les
Indes Occidentales, Cu-
ba, I’ Australie, la Nouvelle Zélande, I’ Amérique du Sud.
I'Afrique du Sud, Terreneuve, les Provinces Maritimes,
le Labrador, en un mot il est relié pour ainsi dire i tous
les ports du monde.

De plus, tout en étant le pert le plus reculé a 'inté-
rieur des terres de tout l'univers, puisgu'il est situé 2
un millier de milles de la mer, Montréal se trouve étre
le point de jonction de la navigation océanique avec la

niveau, reliz2 d'un autre c6té a un réseau de cananx o1 de
lacs s'étendant sur une distance d'environ se:
milles, le port de Montréal se trouve don
fois en contact avec les points les plus ¢loig
vers et avec le coeur méme du continent




Service de fret océanique
partant de Montréal.

Départs hebdomadaires
— — Départs bi-mensuels
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» service de chague compagnie
est indigué séparément
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® Carte q été faite dapres les cédules établies par les différentes compagnies pour U'année 1931 dans le but de faire ressortir les facilités offertes par les lignes maribimes

desservant Montréal, principalement sur la route particuliérement importante du Nord de UAtlantique.
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du St-Laurent les aménagements du port couvrent en-
viron seize milles en bordure du fleuve; sur ses quais
passe annuellement prés du tiers des importations et des
exportations de tout le Dominion. En vingt-trois ans
le revenu de la Commission du Havre est passé de $498,
661.12 a2 §4,310,935.13. En 1904 le havre de Montréal
manutentionnait 565,
335 Dboisseaux de
grain. En 1929 il en
a expédit 90,694,208
boisseaux. Trente
océaniques peuvent
étre chargés de grain
en méme temps a ce
port.Comme question
de fait, ¢'est le trans-
port des céréales qui
est un des facreurs
principaux du succés
du Havre de Mont-
réal. En 1928, par
exemple, Montréal a
expédié plus de deux
cent onze millions
de boisseaux de grain
tandis que New-York
n'en chargeait que
quatre - vingt- quatre
millions de boisseaux. Une proportion considéra-
ble du grain provenant des vastes prairies du Canada
passe par le port de Montréal pour étre expédié dans
presque toutes les parties du monde. De fait Montréal
est le plus important port de mer de 1'univers pour l'ex-
portation du grain. Pour ce trafic spécial, le havre de
Montréal possede des facilités extraordinaites. La capa-
citée de ses élevateurs
dépasse quinze mil-
lions de boisseaux.
L'élévateur No 2, par
exemple, grice a ses
quinze milles de cour-
roies de caoutchouc,
peut fournir le grain
aux bassins du port
central, a raison de
cent cinquante mille
boisseaux a ['heure.
L'élévateur No 1, avec
sa capacité de quatre
millions de boisseaux,
est 1'élévateur 3 grain
le plus grand du mon-
de entier. De plus, le
grain peul étre regu
ici sur la base d'un

Une scéne active dans un port actif

Elévateur & Grain No 1

wagon par 114 minute. En considérant ces chiffres, il
faut aussi se rappeler que Montréal a une saison de navi-
gation qui ne dure que sept mois.

En 1930 le Havre de Montréal a requ 1,197 océani-
ques représentant un total de tonnage net enregistré de
4,434,589 tonnes. Les vaisseaux, cependant, ne paient
aucun droit de tonna-
ge, ni de mouillage a
Montréal. Du bassin
de la Pointe du Mou-
lin a vent, en jetant
un coup d'oeil sur le
port, on peut voir la
collection Ia plus va-
riéce de pavillons de
toutes les nations. Des
navires de la Hollan-
de, du Japon, de
I"’Amérique du Sud,
de I'Asie, de !'Curo-
pe, en un mot de
presque toutes les par-
ties du globe, se ren-
contrent dans le port
de Montréal.

Une cale-séche flot-
tante bien équipée,
chose absolunient in-
dispensable dans tout port moderne, ol peuvent
8tre réparés les navites de toutes dimensions, existe dans
notre havre. Cette cale-séche a été construite en Angle-
terre et remorquée a travers 1'Océan Atlantique. Elle
est construite en deux sections, dont chacune peut érre
employée séparément, mais lorsqu’il s'agit de réparer de
grands navires, ces sections sont réunies pour former
une cale flottante qui
a les dimensions sui-
vantes:

Longueur 600
pieds; largeur, 133
pieds; longueur des
parois, 59 pieds: ti-
rant maximum du
navire 2a
cale, 30 pieds:

cité de levage 25.(

metire en

tonnes.

Le Port de Mont-

réal
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Quarante-six MONTREAL LA METROPOLE DU CANADA
Répartition par destination des Exportations de grains en 1930
(Grain chargé en vrac dans les navires — Chiffres indiqués en Boissecux)

Pays Blé Orge Seigle Avoine  Sarrasin  Mafis Total
AIPHE oo 106,613 106,613
Allemagne oo s 2,518,217 19.111 51,429 74,928 2,663,685
Belgique ....ooovvvvvveeireeeeene 8,375,668 98,623 153,588 8,627,879
Brésil ... 205,333 205,333
Danemark «ooommmmummi 8,000 197,994 205,994
BRAHEE oommmnsspremamisines 6.367.807 22,400 6,390,207
Grande-Bretagne ................ 14,922,823 443,436 103,568 609,748 94,285 16,173,860
GI8CE ovevveervimmnmmenemenanenns 4,271.704 4,271,704
Hollande ... 6.051.911 329.642 88.376 125,470 12,282 6.607,681
Irlande (Nord de) o 112,000 70,570 182,570
Irlande (Etat Libre) . 576. “"8 47,115 678,888
Iralie 16.770. 16,770,954
Japon st 190, 56" 190,667
Malte ..o marinsiass 67.200 67,200
Norvege ... 1,037,187 1,037,187
Suede .. ... 160,000 160,000
Destination inconnue ........ 4.040.95% 4,040,956

65,783,098 792,198 618.105 1.081.419 2,282 94,285 68,381,378

Pont du Havre de Montréal .- (Quelque.s statistiques intéressantes)

Longueur du Pont — 11,246 pieds, soit 214 milles.
 Longueur de la travée principale — 1,097 pieds du
centre au centre des piliers principaux, avec deux bras
d’ancrage de 420 pieds.
Longueur des travées de pont en approches :
12 de 245 pieds
2 de 200 pieds
3 de 150 pieds
7 de 125 pieds
15 de 90 & 113 pieds

Travée du Chenal — 1,000 pieds clairs entre le quai
et le pilier reposant dans le fleuve,
Dégagement au-dessus des hautes eaux — 162 pieds

pour les 500 pieds du centre et 156 pieds du coté du
quai.

[argeur de la chaussée centrale — 36 pieds 1014
pouces entre les bordures des trottoirs.

Largeur des passages réservés aux tramways et auto-
bus — 12 pieds chacun.

Largeur des trottoirs — 5 pieds chacun.

Largeur totale entre les garde-fou sur les travées du
pont — 72 pieds 5 pouces.

Armatures de la traveée maitresse — 66 pieds 6 pouces
au centre.

Hauteur des poteaux principaux — 162 plcds au
centre des cordes d'arc.

Hauteur entre le sommet du pilier et le faite de la
structure — 184 pieds 7 pouces.

Hauteur entre le nivezu du guai ot le faite de la strue-

ture — 318 pieds.

Hauteur entre les basses eaux er le faite de la structure
— 340 pieds.

" Poids de 1'acier z.n:'a:': dans Iz construction du pont

et du pavillon — 33,267 tonnes.

Volume du béton r.l'.'iy.D’I-'c‘-.—‘ pour les piliers et les pié-
destaux — 113.220 verges cubes.

Volume du béton employé pour le pavillon — 9,000
verges cubes.

Volume du béton employé pour la chaussée et le
parapet — 13,000 verges cubes.

Volume de la pierre de taille employée pour les piliers
— 17,500 verges cubes.

Volume du gravois, etc.. emplo
ge — 125,000 verges cubes.

Quantité de peinture nécessaire pour donner une couche
au pont — 8,500 gallons.

yé pour le remplissa-

. Nombre total de rivets posés — environ quatre mil-
lions.

Premiére pelletée de terre enlevée le 26 mai 1925.

Tablier du pont achevé le 7 décembre 1929,

Quverture officielle du pont le 24 mai 1930.

Nombre de piliers — 26 avec deux culées, 56 piédes-
taux et 200 pieds de viaduc en béton.

Nombre de caissons pneumatiques — 8, y compris
I'un des plus grands qui aient jamais été construits.
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toute sorte sont expeédiés de ce porl vers les contrés de I'an-
cien continent ol la population est plus dense. Voici les
produits alimentaires les plus importants exportés au
cours de l'année 1929 :

Blé, 1,867,398 tonnes; Seigle, 46,993 tonnes; Orge,
303.549 tonnes; Farine, 251,494 tonnes; Avoine, 89,
078 tonnes; Viande
60,354 tonnes; Sain-
doux, 61,420 tonnes;
Fromage, 46,132
tonnes; Fruits, 79,-
478 tonnes; Avoine
roulée, 13,342 ton-
nes; Lait condensé,
8,260 tonnes; Céréa-
les, 7,831 tonnes;
Poisson, 4,262 ton-
nes; Sel, 1,457 ton-
Ketchup, 620
tonnes, Oecufs, 1,198
tonnes; Oléa, 1,585
tonnes; Lait de beur-
re, 805 tonnes: Miel,
916 tonnes: Boyaux,
1,257 tonnes; Pois,
267 tonnes; Légumes,
3,583 tonnes; Confi-
serie, 540 tonnes;
Gomme a maicher, 144 tonnes; Shortening, 71 tonnes;
Homards en boites, 780 tonnes.

Le Havre de Montréal est une des entreprises mari-
times les plus actives de l'univers; le travail y est des
plus intenses puisqu’il y passe douze millions de tonnes
de fret dans une période de sept mois. Ceci est dli spé-
cialement au fait que Montréal, est le point vers lequel
convergent les deux

nes;

Navires des lacs et Oeéaniques dans le Port

desservis par cette ligne spéciale. En 1907, année de son

établissement, cette ligne du Terminal a vu passer 70,-

000 wagons. Aujourd'hui il y passe, en chiffres ronds,

deux cent cinquante mille wagons par saison, soit de

Les frais d'ai-

guillage supportent une comparaison favorable avec ceux
de tout autre port de
I'Amérique du Nord.
La ligne ferrée du Ha-
vre a été électrifide et
est desservie par des
locomotives  électri-
Jues,

mille 2 mille huit cents wagons par jour.

Equipement pour le
chargement des
cargaisons

Pour le chargement
des pieces lourdes, tel-
les que locomotives,
bouilloires, machine-
ries, etc, le port de
Montréal possede une
grue flottante, d'une
capacité de 75 tonnes,
sur un rayon de 54
pieds. La grue repré-
sentée ci-contre, a une longueur de 200 pieds et une lar-
geur de 43 pieds, avec une élévation de 100 pieds au-
dessus de l'eau. Au cours de la saison de navigation
cette grue opére une moyenne de 2,000 levages, le plus
lourd qu'elle ait fait jusqu'ici ayant atteint 80 tonnes.
Cette grue souléeve dans une saison normale environ 10,-
000 tonnes. Pour le chargement ou le déchargement

des marchandises or-

réseaux ferrés trans-
continentaux qui sont
reliéss au chemin de
fer spécial du Havre.
Celui-ci, d'une lon-
gueur de 70 milles est
la propriété de la
Commission du Ha-
vre qui en fait elle-
I'exploitation.
ligne spéciale
permet l'accés du port
a tous les chemins de
fer sur un pied d'éga-
lite. Tout les han-
gars et tous les bassins
du havre, de meme
que toutes les indus-

méme
Cette

Jdinaires le treuil du
navire est ordinaire-
ment employé dans le
port de Montrézl,
et pour les cas ou cette
méthode ne pemr &Iz

urilisée, les Cos

tries adjacentes, sont

Tour Commémorative des Marinz




STRATEGIE DE LA ROUTE DU DETROIT DE BELLE-ILE
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1. Cette carte est une projection, oii la distence la plus courte entre deux points est représentée par une ligne droite.
2. De Liverpool jusqu'a Pintérieur des terres du continent Nord-Américain, lo route & peun prés lo plus directe est celle qui passe par lo voie du St-Laurent.

3. La pesition stratégique de Montréal découle non seulement de cet avantage, mais aussi du fait que cotte route directe atteint U'intérieur des terres sans aveir @ traverser
les régions montagneuses. Le foit que Montréal se trouve en arriére de la chaine des Monts Apelaches avee accés & la mer est d'une fmportance beaucoup plus grande
gue le simple feit gi’il se trouve d 1,000 milles de U'océan.

4. La concentration du fret se fait naturellement d Montréal parce qu'il est le point de jonction des différentes routes wntérieures : celles du Haut St-Laurent, des Grands
Laes, de la Vallée de 'Ottawa, du Bas St-Laurent et de Champloin-Hudson.

Archives de la Ville de Montréa
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Les Canaux du Canada

*

Non seulement le fait d'étre situé a mille milles
de la mer place Montréal en plein coeur du continent,
mais encore sa position a la téte d'un réseau complet de
canaux le relie également avec I'intérieur du Canada.

Placé 3 mi-chemin entre I'embouchure du St-Laurent
et les grands Lacs, Montréal est le terminus logique
d'un trafic de 2,000 milles sur les lacs et riviéres, ainsi
que de tout le commerce d'importation et d'exportation
avec ['étranger.

De plus, le Havre de Montréal possede ses propres
ateliers mécaniques, son propre garage a locomotives
capable d'abriter neuf machines a la fois, les stations de
déchargement de charbon avec une capacité de 18,999
tonnes par journée de 10 heures.

La police du Havre, composée d'un chef, de trois ca-
pitaines et de soixante-cinq constables, chargés de sur-
veiller le trafic des quais, de maintenir la paix et 'ordre,
de proteger la propriété et la vie des citoyens, est encore

un autre facteur a l'actif du Port.

Une institution de création récente dans les limites
du Havre consiste dans ['hapital et la clinique d'urgence,
ol un médecin est constamment de service, de fagon 2 ce
qu'un soulagement immédiat et des soins médicaux soient
donnés en cas d’accident. Etant donné toute cette acti-
vité qui régne sans arrét, une main-d ceuvre efficace et
experte est absolument indispensable. Le Havre de Mont-
réal représente, en chiffres ronds, une dépense de $60,
000,000. et il n'a jamais manqué de payer l'intérér sur
ses obligations. Chaque année un montant de plus de
$5,000,000 entre dans I'édifice de son administration.

Entreposage

Le Havre de Montréal offre encore un autre point
intéressant qui est son vaste entrepdt moderne, avec ins-
tallation frigorifique, d'une hauteur de dix étages et
d'une capacité de 4,628,000 pieds cubes. Cet entrepdt
est construit en ciment armé fort épais avec revétement
de brique, d'un aspect des plus imposants. Toutes les
améliorations modernes susceptibles d'augmenter 1'effi-
cacité et la commodité y ont été apportées. Un systéeme
spécial y a été installé pour le contrdle de la température
dans chacune des chambres froides. Quatre réservoirs
d’eau sont placés sur le toit de 1'édifice pour le fonction-
nement des extincteurs automatiques. Un puits artésien
de 1,100 pieds de profondeur a été creusé pour fournir
une eau d’excellente qualité 3 une température de 42
degrés en été et c'est 12 une des particularités de I'installa-
tion. L'usine de force motrice ét l'installation mécani-
gue sont a une distance de 50 pieds de I'entrepot, dans un
biriment en ciment armé et brique possédant trois coupe-
feu. Toutes les machines importantes, compresseurs,
etc... sont en double, de sorte qu'en cas d’accident 2 une
moitié de 'usine, I'autre moitié peut suffire 3 répondre
a tous les besoins.

Tour Commémorative des Marins

Un des monuments les plus gracieux et les plus ar-
tistigues gui aient éré érigés 2 la mémoire des héros de la
Grande Guerre dans le district de Montréal se dresse au
bout de la Jetée Victoria. Clest la “"Tour Commémo-
rative des Marins"', des Commissaires du Port, repré-
sentée sur la page 47 et portant 'inscription “A la vail-
lance des héros de la Marine Militaire et Marchande''. La
pierre angulaire de ce monument a été posée en 1919
par Son Altesse Royale le Prince de Galles. La tour est
surmontée d'un cadran lumineux a quatre faces et est
clairement visible de jour et de nuit pour tous les vais-
seaux entrant ou quittant le port.

Charles Duranceau
5838 rue Hamilton,
Fi, 2988

5847, rue Hamilton ::

DURANCEAU & DURANCEAU

ENTREPRENEURS GENERAUX
T TR

Téléphone Fltzroy 5546

Alexandre Duranceau
5772 rue Hamilton,
Fi. 6468.

Montréal
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Port de Montréal: Princfpales Importatfons
et'ExPortatfons en 19350

PRINCIPALES IMPORTATIONS Sable oo 27,198
Soufre osmmmimnei R 31,375
DENREES JIONNES Rt BEOE s R R 208,107
Biters AIVEIR oo dbsmrsmmmaiorsmaminross e il W 23.515" Thé .i....crimecme e . 11,554
ACEEEN PIEOWES oo o o sty 17,993 Naisselle .. .oovmimmmpessmmmmsstemmmms sy sossnog s sssnme 9,310
Bt 18le v mmstmamusg . DEIOZL - NBEEBLAL . vvnvrvirnsssmmsmomynas sssensssmssosuan susss sus 11,132
Argile 2 porcelaine.................... i R SN ATIBN Bl o it e S s e 8,221
Automobiles et pieces détachées ... ... : R B E 13 S S0 S R 27,070
Bananes quossicisni, imab i it 33,883
Blanc d'Espagne ......................... 7,788 PRINCIPALES EXPORTATIONS
BEQUES TEEPACLATEES .iovvunovivmnssomsonesisoms 10,332
Gty . 3.469 DENREES TONNES
Charbon anthracite ................... 954,311 Acide acétique ey - 4,305
Charbon bitumineux ... .. 131,535 Appareils électriques ........................_..__. 3,148
Couleurs séches ... ................ o I 3.320 Approvisionnements de navires 7.509
Etain en feuilles ....................... T . 13,500 Auromobiles et pitces détachées 4 104,424
Balence ouicimsny s i 8.019 Avoime _................. 24,953
Fer et acier en barres ................. ... ... 12.810 Avoine roulée = = i 12,129
Fer, divers .. ............ . 7,662 Bile e e . 1,683,176
| <0 S DRSO, | . . .. 5,497 Bois - i e 57.045
Ficelle d'engerbage ... ... ... 4,162 Caoutchouc manufacturé % Ll 26,985
Fils métalliques, divers .. ... - 10,955 Carton de pulpe ) O, 3,990
Fluorine de calcium (Spath fluor) 8.429 Ceréales P 5.767
Fruits frais ... . 33,346 Ciment .. §h p : _ . 22,450
Fruits secs ....... ' T 8.039 Cuivre en mattes ...........oocoovoeveieereinnen.. 16,627
Gazoline ......... ... . : s TS YT R G A U U NS S ER 4,758
Graine de lin : TAOT PAEIOR) oot s s i b S e - 302,540
Graines potageres SR e 6,463 Fer, divers ... R A R Y A i 6,152
Gros Sel . il L L 17,876 Fibre d'amiante .............ccooovevveviiiiiiiieeninn, 11,880
Jouets ... . 2 W 20,115 Fils métalliques divers ..................ocoooeii. 3,910
Légumes ... L E— 6.343 Foin ... R = 26,587
BAGHEHRE connuninsnnscmsmmasims s s 18416 - Promage .ivvusvuimioemscomscsmesisssmimaim 39,405
Machinerie ... T J0687 ‘Bt oo s ey 63,855
17, £ R —— i, s, o R S e 108,157 Instruments agricoles .. ... ... ... 5,778
Mélasse ... A 27,868 Lait condensé .............cccoiviiiiniiiiiiiiiiiiiinnnn. 4,621
Meubles ... P T T 7 VIR BT T2 T S S T 21,784
Minerai de Manganése __............................. BR.720 Machinerie: «uuamiimmisimm i s 3,072
0 s B 4,130 MRS oo 3,082
Muriate de Potasse A e TR 10,208 Minerai de zinc ..........cooviviiiiiininn AP— 5,315
Noix de coco ... 3088 DOIge fonsnmonsimmivssasniianstnes 19,013
Noix de @able it 4,317 Papier d'imprimerie ... ... ... ... .. 46,320
NOUVEAUES ..o e 55,503 Papiers divers ...........ooooovviiiiiiiiiiiiiieaeiniiin, 6,244
Pétrole .. i, 940,592 Poissons divers ... .. .o 3,948
PhospHates e s 22,418 Pulpede Bols. il 22,872
POTSSEHE NS o csinbimismsi srorams s s 5,408 Saindoux: .........iceeciioiiininianicninnn . 50,094
Porcelaine ..., 5,069 Seigle ..o 17,207

Pulpe de bois .....ocooovvvveeieiiiiiiiiieeeiiaeee 2B067 NIRDIE i i s T et 42,297
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La Construction 3 Montréal

Les activités de A. Janin ¥ Company Limited, en-
trepreneurs et constructeurs, ainsi que de leurs compa-
gnies affiliées, Alban Construction Limited, autrefois
Robertson © Janin Limited, A. Janin Building Co.
Limited. A. Janin Paving Co. Limited, Montreal
Construction Supply ¥ Equipment Limited, couvrent
un champ trés vaste comprenant la construction de
ponts, hangars, ports et canaux, 1'érection de maisons et
de bitiments de toute sorte, le pavage et la construction
de routes, en un mot toutes les branches du génie civil.

En passant en revue dans cet ouvrage le progrés et le
développ:ment de Montreal, il est particulierement inté-
ressant de signaler 2 nos lecteurs la part qu'y a prise
cette importante compagnie de construction. Parmi les
nombreuses entreprises importantes qui ont illustré ses
activités au cours de ces derniéres années, on peut men-
tionner : 1'Hétel de Ville de Montréal, la Cour Juvénile,
I'Edifice Castle, I'Edifice Hermes, 1'Edifice Balfour,
I'Edifice Thémis, 1'Edifice Railway Exchange, le Pont

de Cartierville, le Magasin Départemental de Robert
Simpson of Montreal Limited, enfin la construction du
Stade de Baseball de Montréal achevée en I'espace de
trois mois en plein hiver, ce qui est un nouveau record 2
ajouter a I'actif de cette maison.

Cette compagnie commenca en 1927 des travaux de
béton pour le port de Montréal. Son contrat pour la
construction du Pont de la Rive Sud de Montréal, com-
prenant 19 piles et culées, dont deux piliers en eaux pro-
fondes nécessitant 'emploi de 1'air comprimé, ainsi que
les approches et le plancher du pont, fut achevé dans
le délai extrémement court de deux ans s'étendant de
1925 a 1927, soit une année compléte avant la date
d'achévement fixée par ledit contrat, ce qui constitue
encore une belle entreprise de travaux publics i son
crédit.

En 1928 elle étendit ses activités A I'amélioration du
port de Chicoutimi, dont le premier contrat comprenait
la construction de hangars effectuée par ses soins.

Section Sud du Pont du Havre de Montréal

construite par les Compagnies Janin
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Un fait de la plus haute importance consiste dans les parations de machines et d’automobiles, aussi minimes

travaux de voirie et de pavage entrepris par cette cOM- oy aussi importantes qu'elles soient, y sont effectuées par

pagnie. En 1913 la Cité de Montréal commenca i o i : ;
: des mécaniciens compeétents, sous la surveillance d'ex-

exécuter un immense programme de pavage de ses rues » - )
5 W . p= perts. La “Montreal Construction Supply ¥ Equipment
et a I'heure actuelle., environ quatre millions de verges

- it - “ = 2 LR L - , @ . . : »
carrées de pavage en asphalte ont été posées par la compa- Limited" fait également une spécialité de la réparation

gnie, comprenant le pavage de quelques-unes des princi- d¢ navires et tout son travail s'accomplit sous le méme

pales artéres de Montréal. toit, évirant ainsi les inutiles et coliteux délais nécessités
La “Alban Construction Limited” est le vaste atelier P23f l¢ transport des pitces de machinerie d'un atelier

concu d'aprés les données les plus modernes de la 2 l'autre.

“Montreal Construction Supply ¥ Equipment Limited" Dans tout mouvement d'intérét public en faveur du
qui est pleinement équipé pour exécuter les réparations développement de Montréal, M. Janin n'a jamais man-
des compagnies de navigation, entrepreneurs, raffineries, qué d'apporter son concours moral et financier 1l
carriéres et usines industrielles en général. Elle posséde peut étre félicité pour la part qu'il a prise dans I’

les installations mécaniques les plus modernes et les ré- dissement et 'embellissement de la cité de Montréal
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MONTREAL PROGRESSE RAPIDEMENT
| Par Ernest Pitto

Le rapport émis par M. J. Hamilton Ferns, Président
des évaluateurs de la ville, est des plus intéressants et dé-
montre réellement que Montréal est une des villes de
I'’Amérique du Nord qui prospeérent le plus vite.

Si I'on ¢étudie les progres de la Ville par décades, 1'on
y trouve des résultats surprenants depuis 50 ans. En
1880 I'évaluation totale des propriétés dans la ville,
calculée dans le but d'établir les taxes, s'élevait 3 $78,
000,000. En 1890 elle atteignit le chiffre de $122,
000,000; en 1900, $185,000.000: en 1910, $428,
000,000 et l'année derniére $1.245.000.000.

Ce chiffre élevé ne représente pas entiérement de la
nouvelle construction, mais |'augmentation dans la va-
leur de la propriété y contribue également. L'homme
qui a acheté ou biti une maison, une manufacture ou des
magasins il y a vingt ans constate avec grande satisfac-
tion une augmentation dans la valeur de sa propriété au
cours de ce temps.

Dix ans passent comme un éclair et méme cinquante
ans ne semblent pas longs. Il y a nombre de citoyens
qui peuvent se souvenir facilement de 50 ans passés.

Et qu'est-ce qu'un demi siécle i venir? Nous ne le
verrons pas tous, mais les écoliers d'aujourd’hui pren-
dront part a sa prospérité. Les progrés futurs seront
plus rapides vu l'augmentation constante de notre ville.
Ce qui s'est opéré de 1900 2 1910 et jusqu'a 1920 nous
éclaire sous ce rapport, et tout indique que notre ville
s'appréte 2 un nouvel essor. New York n'a pas réel-
lement commencé & prospérer jusqu’au moment ol sa
population a atteint un million. A partir de cette
épogue, elle s'est développée d'une maniere phénoménale.

La prospérité de Montréal ne peut manquer d'étre ra-
pide dans les prochaines décades, et il n'est pas probable
gu'elle soit sujette 2 la méme fluctuation que certaines
activités, tels que le transport, le commerce et la finance.
Des affaires florissantes font surgir de nouvelles valeurs,
principalement dans l'immeuble et, par conséquent, les

|

par eau.

Nous faisons une spécialité de sites manufacturiers,
de propriétés commerciales et de propriétés com-
merciales et de propriétés avee facilités de transport

179, RUE CRAIG OUEST — MONTREAL, P. Q.
Tél.: LAncaster 7291

La plus grande organisation immobiliére de
Montréal.
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activités de Montréal augmentant, sa valeur immobiliére
ne pourrait manquer de suivre le méme cours.

Si I'on cherche les raisons qui peuvent faire prospérer
Montréal, le port, sans doute, serait en téte de la liste;
viendraient en second lieu ses moyens de transport a l'in-
térieur et troisiemement son commerce. Il ne faut pas
oublier, en outre, que Montréal est un grand centre
financier. Ses universités, ses compagnies d'utilité pu-
blique sont autant de facteurs importants, sans oublier
le tourisme. L'argent que nous laisse le tourisme passe
de mains en mains et contribue a conserver la caisse mu-
nicipale dans un état de ressources inépuisables.

L'immeuble 3 Montréal offre des chances de place-
ment exceptionnelles destinées a rapporter un bon re-
venu si ce placement est fait avec jugement. Notre ville
offre, de plus, des avantages superbes pour le commerce
et les professions libérales. Toute personne ne pouvant
réussit a Montréal a peu d'avenir ailleurs. Le jeune
homme ambitieux ne peut faire rien de mieux que de
rester ici pour aider au progrés futur de Montréal par
son capital, s'il en a, sinon par son intelligence et ses
capacités en affaires, et de cette facon participer a la tiche
honorable qu'est celle de faire de notre ville une des plus
grandes du monde.

Nouvelle usine de ln “Cooksville Brick Company”, a4 Delson, P.Q.

L'INDUSTRIE DE LA BRIQUE

La nouvelle usine de la “'Cooksville Brick Company"’
située a Delton, P.Q., a été construite au cours de |"hiver
1928-29. Cette usine est munie de tous les perfection-
nements modernes pour la fabrication de la brique et de
la tuile. D’une fagon générale elle est reconnue comme
I'un des plus beaux établissements du continent Nord-

américain.

La “Cooksville Brick Company' a l'intention d'a-
jouter a cette usine, dés la reprise des activités commer-
ciales, une autre installation pour la production de la
haydite, ce produit léger servant a la fabrication du bé-
ton. Ce produit a été hautement apprécié par tous les
principaux ingénieurs en construction de ce continent et

en raison de sa iégereté et de ses propriétés isolantes, ils
lui trouvent chaque jour de nouveaux usages.

La “Cooksville Brick Company’’ est reconnue depuis
des années comme l'une des plus importantes manufac-
tures de briques de facade du Canada. L'usine actuelle
témoigne du progrés de cette organisation des plus mo-
dernes. Une des principales caractéristiques de cette ins-
tallation c'est qu'elle a été construite pour opérer sans
arrété d'un bout de l'année a l'autre; en effet, grice a des
facilités spéciales d'entreposage, la température froide
n'affecte en rien la continuité de la production.

La “Cooksville Brick Company’’ a ses salles d'expo-
sition a la chambre 320 de I'Edifice Canada Cement, a
Montréal.
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L'industrie du Bois 8 Montréal
Industrie du bois a Montrea
Facteur important de progrés. — Son organisation.

(A. Roland Bock )

Soit qu’il arrive par la voie de notre fleuve St-Laurent,
si souvent surnommée par les navigateurs “‘le calme bou-
levard”, ou qu'il atteigne Montréal par chemin de fer
ou par 'une de ces magnifiques routes qui font I'orgueil
de notre province, I'étranger qui n'a pas eu occasion de
voir la Métropole depuis une dizaine d’'années, ne peut
manquer de manifester sa surprise et son admiration pour
le changement merveilleux qui s'y est opéré.

Par la premiére route, notre port, s étendant sur une
longueur de plus de neuf milles, fait naitre un sentiment
d'optimisme et de confiance; une vie industrielle ¥ est en
pleine effervescence et indique que le voyagur atteint les
limites d'un centre qui se développe rapidement. St c'est
a bord d'un train luxueux du Canadien National ou du
Canadien Pacifique, il est également impressionné et s'il
arrive 3 Montréal en auto la méme ‘transformation le
surprend et !'étonne.

En effet, au cours des dix derniéres années, Montréal
a complétement changé d'aspect. Nulle part ce change-
ment n'est plus remarquable que dans le quartier des
affaires, principalement sur la rue St-Jacques, souvent
appelée le “canyon des affaires”. Dans cette rue, la
plupart des vieilles batisses de style francais ont été
remplacées par des gratte-ciel, masses impressionnantes
de pierre et splendides exemples d'architecture et d'art

moderne.

En quittant le quartier des affaires pour se rendre
dans les différents banlieues, le voyageur trouve de
nombreux districts nouveaux et coquets, avec des rues
bien pavées, de superbes parcs et, ce qui est trés agréable,
nombre de terrains de jeu pour les enfants: ce sont des
districts ol les résidents vivent dans l'harmonie et le
confort.

Les petites chapelles ont disparu. De vastes et riches
temples ont été construits dans ces nouveaux quartiers;
ces églises sont une preuve vivante de ['hospitalité du
peuple canadien. Elles constituent des retraites ol le
voyageur ou le pelerin, quelle que soit sa race ou sa

croyance, peut chercher et trouver asile.

Bien des facteurs ont contribué au progrés remarqua-
ble et au changement merveilleux de la Métropole du
Canada, mais le moins important n'a pas été, pensons-
nous, le développement du commerce du bois auquel

nous sommes si intimement liés.

Il est important de rappeler que le bois est une des in-
dustries basiques du Canada.
qu'une organisation convenable, permettant l'exploita-

Aussi était-il nécessaire

tion profitable et la distribution et extensive des pro-
duits de la forét, fiit instituée, bien administrée et diri-
gée. Les propulseurs ou les roues motrices de cette
industrie sont, croyons-nous, nos deux associations: celle

des marchands de gros et celle des détaillants.

C'est sur la rue Sherbrooke, dans une des parties les
plus pittoresques du vieux Montréal, que ces deux as-
sociations sont logées sous le méme toit, dans le Club
des Marchands de Bois, qui pourrait plutdt étre nommé
le “Foyer des Marchands de Bois'. Dans ce local ot
régne une atmosphére de camaraderie et de bonne entente,
tous ceux qui s'intéressent au commerce du bois se ren-
contrent fréquemment, échangent leurs vues et leurs
opinions, soumettent et suggérent des méthodes pour
I'amélioration de I'industrie dans la Métropole.

Ces deux associations sont indépendantes !'une de
I'autre. Chacune d’elles est administrée par un Bureau de
Direction élu par les membres et leur secrétaire est la
source des informations, statistiques et réglements con-
cernant ce commerce. Les deux associations ont un Bu-
reau de Crédit ou les membres peuvent obtenir des rensei-
gnements détaillés sur la situation financiére et la mo-
ralit¢ des nouveaux ehtrepreneurs et constructeurs.

Ces bureaux de crédit rendent des services inapprécia-
bles aux membres et leur évitent chaque année des pertes
considérables.

Il arrive souvent que ces associations se changent en
véritables cercles d'étude. Parfois certaine législation
affectant le commerce du bois est soumise 3 I'un de nos
corps administratifs. La législation proposée est portée

a l'attention des associations, examinée, disséquée, ana-
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lysée sous tous ses angles et aprés étude sérieue et examen
fait au seul point de vue du bon sens et de I'intérét de la
collectivité, des résolutions endossant la législation pro-
posée ou la condamnant sont envoyées aux proposeurs.
L'influence de ces deux organisations est telle que leurs
représentations sont toujours prises en considération.

Parmi les régles, lois et réglements examinés et étudiés,
nous sera-t-il permis de souligner ceux concernant le
classement du bois. Le classement du bois joue un role
important et est probablement la cause principale de
la valeur extraordinaire de nos constructions. Lorsque
nos associations font une revue de nos réglements muni-
cipaux concernant la construction, elles ne manquent pas
d'invoquer les principes d’esthétique et de sécurité. Cette
attention spéciale apportée par ces deux organisations
aux réglements municipaux a contribué en grande partie
a l'aspect agréable qu'offre Montréal.

Les cours et les établissements de nos marchands de
bois valent la peine d'étre visités. Tout y est en ordre,
I'outillage moderne, bien compris et opéré de la facon
la plus efficace pour permettre une production économi-

que et profitable. Le bois de toute qualité, de toute di-

mension et de tout genrc est convenablement empilé dans
les cours. Ces établissements et ces cours représentent
un placement de plusicurs millions de dollars. Chaque
marchand tient a conserver dans son assortiment la
marchandise nécessaire pour satisfaire la demande. Le
personnel est recruté parmi les hommes qui possedent une
connaissance parfaite du commerce et sont familiers avec
les différents produits de la forét. Ces hommes sont a
méme de conseiller les constructeurs sur le genre de bois
qui répondra le mieux 2 leurs besoins. De gros salaires
sont payés aux employés, mais en retour ils doivent
donner le meilleur d'eux-mémes dans |'accomplissement
de leur tache quotidienne. La devise du marchand de

bois de Montréal est: “Courtoisie... toujours’’!

Tel est, tracé a grands traits, un aperqu de l'industrie
du bois 2 Montréal. Nous ne pensons pas nous trompet
en disant gue Cette organisation a contribué a un haut
degré au rapide développement de Montréal pendant la
derniere décade et a son remarguable changement d’as-
pect.
I'augmentation de la population de la Grande Métropole

Elle a aussi fait sa part pour la conservation et

Canadienne.

— . ——

“ Eolferfonisat Voﬁtes

pour

Burcaux et Banques
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AHERN SAFE CO., LIMITED

(Montreal Safe Works)
FONDEE EN 1880

830 RUE ST-JACQUES OUEST
MONTREAL, CANADA
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Au nombre des compagnies de construction les plus
récemment organisées avec leur siége social 2 Montréal,
se trouve la “General Dredging Contractors Limited”’
ayant ses bureaux a la suite 712 de I'Edifice Dominion
Square. Cette compagnie se spécialise dans les opérations
de draguage de toutes sortes,

Cette entreprise commenca ses opérations a ['automne
de 1925 lorsque la “Northern Construction Company
Limited'* et J. W. Stewart lui confiérent tous les travaux
de draguage nécessités par l'important projet de terminal
connu sous le nom de “"Wolfe's Cove Terminals” a
Québec. La Northern Construction et J. W. Stewart lui
donnérent également le conirat pour un terrassement
sur lequel a été érigé le moulin 2 papier de 500
tonnes de capacité de la “'Anglo American Pulp % Paper
Mills Limited”. Pour mener a bien ces entreprises la
“General Dredging Contractors Limited” fut obligée de
préparer et de construire un nouvel équipement de dra-
guage. Le premier ¢élément de cet outillage fut construit
a Québec. En juin 1926 une grande drague électrique
portant le nom de ‘“General Wolfe'" fut lancée 3 Pointe
Merici, site historique ol le Général Wolfe débarqua
pour lancer ses troupes a l'attaque de Ia Cité de Québec
qu'il captura en 1759. Cette nouvelle drague a prouvé
son efficacité en parvenant a retirer du fleuve les grosses
pierres, 1'argile, le schiste et les rebuts de toute sorte qu'y

Une importante entreprise de draguage_

avaient accumulés les voiliers de l'ancien temps ou les
vaisseaux arrivaient sur lest de divers pays et déchar-
geaient ce lest dans le lit du St-Laurent.

Etant donné la fagon satisfaisante dont ce travail
a été effectué a Québec, d'autres contrats furent obtenus
par cette compagnie qui ont été exécutés ou en cours d'a-
chévement. Les principaux de ces contrats comprennent
les améliorations des ports de Chicoutimi et de Port
Alfred sur le Saguenay, le draguage et le terrassement
pour ]z construction des nouvelles jetées 3 Trois-Riviéres
et les opérations de remplissage nécessaires pour terminer
le contrat du nouveau mur aux sections 56 et 57 du
Havre de Montréal, a I'été de 1930.

Au cours de ce méme été 1930, 1
Contractors Limited” se voyai
travailler de concert avec la flotte de d
tére de la Marine du Dominion, a I'achévement du chenal
de 35 pieds entre Montréal et Québec. Cette tiche gi-
gantesque a obligé la ""General Dredging Contractors
Limited'" 4 ajouter de nouvelles unités 3 sa flotre de
draguage, si bien qu'aujourd'hui cette compagnie posséde
une flotte composée de dragues du type le plus moderne
que l'on puisse trouver sur la continent américain. com-
prenant dragues électriques, électro-hydrauliques Diesel,
Dipper de grande capacité, et a échelle ¢lévatrice.

—# "= e Tx—eev e spr 3 Riviére des Prairies, construit par les Compagnies Janin.
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Pour effectuer ses travaux la compagnie a di égale-
ment acquérir un grand nombre de remorqueurs, barges,
grues, ainsi qu'un équipement pour la pose des pilotis,
qui tous ont été dessinés et construits avec 'aide de ses
compagnies conjointes : Les Chantiers Maritimes Man-
seau Ltée, de Sorel, les Ateliers Mécaniques de Sorel
Limitée et Beauchemin ¥ fils, manufacturiers de fonte
d’acier.

Un autre travail intéressant que cette compagnie a en
mains comprend un projet de terrassement a Lucerne-en-
Québec, rentrant dans le genre d'architcture paysagiste
autour de la propriété de 1'Hotel ainsi que la création
d’un bassin pour les yachts et les avions amphibies.

Les ateliers principaux de la Compagnie pour la ré-
paration et la construction de ses diverses unités se
trouvent a Sorel, P.Q. A cet endroit elle a effectué d'im-
portantes améliorations au port de concert avec la “"Du-
fresne Construction Company” '

En outre de son si¢ge social, la compagnie a des bu-
reaux dans les centres importants de I'Est du Canada et
sur la Céte du Pacifique.

Les officiers de la compagnie sont: M. Joseph Simard,
Sorel, Président; Lt-Colonel H. Tobin, Vancouver, vice-
président qui est en charge des affaires sur la Cote du
Pacifique; E. de G. Power, Directeur-Gérant.

Ahern Safe Company Limited

Cette maison fut fondée en 1880 par feu Arthur
Ahern et enregistrée sous le nom de A, Ahern, Montreal
Safe Works. En 1907 cette entreprise fut incorporée
par charte fédérale sous le nom de Ahern Safe Company,
Aujourdhui cet établissement est sous le con-
role et la direction de Walter J. Ahern, fils du fonda-

merce dans toute l'étendue de Ia Cité de Montréal. Au
nombre des plus importantes installations de voutes de
siireté, I'on peut citer: I'Hétel de ville de Montréal, le
Palais de Justice de Montréal, I'édifice du Bell Tele-
phone, I'édificc Royal Insurance, I'édifice Canadien
Pacific Express, 'édifice de la Banque de Nouvelle-
Ecosse, 1'édifice Commercial Union, I'édifice de la Ban-
que Canadienne Nationale. La plupart des principales
succursales de banques sont munies de voutes de surete
Abern. En somme une liste compléte des installations
Ahern 2 Montreéal constitue a2 proprement parler un an-
nuaire des principales institutions commerciales et fi-
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LES TERMINI DE MONTREAL DU CANADIEN NATIONAL

Le Chemin de fer Canadien National exprime sa for en Montréal par un programme de construction de
cinquante millions de dollars.

Les Edifices du Terminal du C.N.R. d’aprés un dessin d’architecte.

Une entreprise gigantesque, dont l'importance ne sau-
rait étre exagérée, est actuellement en cours, 2 Montréal.
Lorsqu’elle sera terminée la métropole du Caada posse-
dera une gare centrale de voyageurs ultra-moderne, des
commodités excellentes pour la réception et 1'expédition
des marchandises et une meilleure circulation urbaine
coincidant avec la disparition de nombreuses et dange-
reuses traverses a niveau. De son ¢6té le Canadien Na-
tional, auteur des travaux, aura réalisé le réve depuis
longtemps caressé de fondre en une seule ses quatre gares

de voyageurs, de réunir dans un grand immeuble tou
ses bureaux actuellement éparpillés dans quatorze édi-
fices différents de la Cité et d'améliorer ses services ds
voyageurs et de marchandises ainsi que ses facilités ter-
minales tout en faisant de sérieuses économies d'zxploi-
tation.

Incidemment et ce n'est sans doute
moins intéressant du projet — la nouwvelle gare cenimzs
a l'entrée du Tunnel Mont-Royal marguerz ¢
essor de la construction 3 Montrézl, en méme moos o
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les lignes qui y donneront accés ouvriront de nouvelles
zones industrielles et de nouveaux quartiers de rési-
dence. Une fois terminée, la gare qui sera souterraine
laissera disponibles quelques 575,000 pieds carrés de
“droits aériens’’ dans une partie de la ville ol I'on cons-
tate une tendance marquée a édifier des gratte-ciel. Au
dehors, en bordure des lignes d'approche, des usines
s'installeront aux endroits propices alors que plus au
nord s'ouvriront probablement de nouvelles banlieues
de residence qui, grace a ces lignes, se trouveront plus
rapprochées du centre de la Cité que certains quartiers
excentriques actuels. En un mot la gare centrale du
Canadien National n'est que le point de départ et en
quelque sorte le leit-motiv d'immenses améliorations ur-
baines dont le colit, qui se chiffrera dans les centaines
de millions, viendra s'ajouter a celui des travaux du
réseau national évalué a §50,000,000.

Déja de nombreux travaux préliminaires ont été ef-
fectués aux termini. Leur énumération fera peut-étre
mieux comprendre la grandeur de la tache et quelgues-uns
des multiples aspects du plan d'ensemble qui gravite
autour de la gare centrale. Elle expliquera aussi l'ap-
parent éparpillement d'efforts qui surprend ceux qui,
n'ayant pas ['expérience de ces constructions ferroviaires,
s'étonnent que les ingénieurs de la Compagnie fassent
marcher de pair des travaux qui semblent n'avoir aucun
rapport entre eux, par exemple un pont pour voitures
et tramways dans 1'Ouest de la ville et un viaduc de
chemin de fer dans le centre.

La suppression des traverses i niveau constituant un
item important des plans du Canadien National, celui-ci
commenga par la construction de passages souterrains aux
rues Saint-Rémi, Hibernia et Charlevoix. Mais, pour
que ces travaux puissent s'effectuer sans géne pour la

circulation urbaine ou ferroviaire et se raccorder au
plan d'ensemble sans frais supplémentaires il fallut
d'abord élargir I'emprise entre Turcot et la Pointe Saint-
Charles, c'est-a-dire démolir quantité de maisons. C'est
ce qui fut fait, non seulement dans la partie des termini
directement affectée, mais aussi sur le site de Bonaven-
ture, et permit de construire une gare temporaire a la rue
Guy, lors de la visite du dirigeable anglais R-100, em-
placement qui sert maintenant pour la construction de
nouveaux entrepdts a fruits.

Pendant que se construisaient ces passages souterrains
les compagnies de démolition Lajeunesse, Rochon, Ma-
jor, Labelle, etc., étaient aussi a I'ceuvre sur 'emprise du
nouveau viaduc qui doit relier la gare centrele au Pont
Victoria et sur le site qui sera occupé par la gare elle-
méme. A date plus de 200 immeubles, soit environ

5% du total, ont disparu et I'on continue a les abattre
au sud de la rue Ortawa et ailleurs, la politique de la
Compagnie étant de faire démolir les maisons qui doivent
disparaitre dés qu’elles sont vacantes. L'un de ces im-
meubles, celui de la Montreal Day Nursery qui se trou-
vait au coin des rues Belmont et Sainte-Monique a été
reconstruit aux frais de ]a Compagnie au coin de la rue
Saint-Antoine et du Square Richmond. C'est mainte-
nant un bel édifice en brique de 100 x 40, a 'épreuve du
feu et absolument moderne sous tous les rapports. On
reconstruira aussi a Saint-Laurent 1'église Saint-Andrew
et Saint-Paul qu'on a achevé de démolir aux coins des
rues Dorchester et Sainte-Monique et qui a été vendue par
le Canadien National.

' L'emprise nettoyée, 1'on procédera & la construction
du viaduc,

Celui-ci joue un role important dans 'exécution du
plan d'ensemble. Une fois construit il permettra de
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détourner les trains de voyageurs qui se rendent actuel-
lement a Bonaventure et de libérer cette gare qui sera
utilisée dans l'avenir pour le service des marchandises

exclusivement.

Remarquons en passant que le procédé de détourne-
ment employé pour la gare Bonaventure par I'intermé-
diaire du viadue, est répété un peu partout ailleurs et que
la politique des ingénieurs du Canadien National est
évidemment de mettre en train tous les travaux qui ne
nuisent pas a l'exploitation immédiate du réseau, de les
faire avancer concurremment et d'amener, par étapes in-
telligemment graduées, les différents termini au point ol
les divers changements radicaux qui seront apportés par
les améliorations nouvelles puissent étre effectués sans
nuire aucunement au trafic ferroviaire ou i la circula-
tion urbaine. C'est la raison de la multiplicité des tra-
vaux en cours. Ceux-ci marquent tous un progrés vers
I'exécution du plan d’ensemble et ne sont pas comme on
pourrait le croire a premiére vue, des efforts isolés et sans
lien entre eux. Les termini de Montréal sont construits
exactement comme une maison ordinaire dont les quatre
cOtés sont montés a la fois avec cette différence que dans
leur cas il s'agit d'une immense maison, la gare centrale,
qui doit englober quatre autres maisons ou gares sans
qu'on puisse toucher i celles-ci pendant les travaux et
qui sera desservie par quatre nouvelles avenues ou voies
(I'éperon de Bonaventure pour le service suburbain, le
viaduc et les deux lignes d'approche au nord-ouest et au
nord-est), le tout pendant que les propriétaires vaque-
ront a leurs affaires, recevront chaque jour la visite de

milliers de personnes et auront i disposer de milliers de
tonnes de marchandises.

Pour le premier troncon du viaduc, celui qui s'étend
du nord de la rue Saint-Antoine au nord de la rue Saint-
Paul le contrat de maconnerie et de béton fut accordé le
ler octobre dernier a 1'Atlas Conctruction Company
et pour le second tron¢on du sud de la rue Saint-Paul au
nord de la rue Ottawa, a la Foundation Company. Le
contrat d’acier pour les deux trongons fut accordé a la
Dominion Bridge.

Ces deux compagnies de construction sont déja fort
avancées et déja plusieurs bases sont prétes a recevoir les
piliers. La, comme ailleurs, aucune difficulté sérieuse
n'a été rencontrée et les travaux procédent réguliére-
ment d'aprés les plans arrétés par les ingénieurs du Ca-

nadien National.

La partie du viaduc que |'on est & construire entre le
site de la gare et la rue Ottawa, mesurera environ 2,025
pieds. Une fois terminée elle aura I'aspect d'une longue
maison 3 deux étages dont l'intérieur pourra servir d'en-
trepot ou de garage. (Plus de 2,000 automobiles y trou-
veraient place). Les trains circuleront sur le toit, sur
des voles prises dans un lit de pierres et seront tirés par
des locomotives électriques afin d’écarter 1'inconvénient
de la fumée.

Comme le viaduc doit raccorder au Pont Victoria la
gare centrale, les travaux a cette derniere progressérent
avec les autres. Le 15 septembre dernier les compagnies
C. Poupart, Ltée, et Marien-Wilson, Ltd., obtinrent

le contrat de creusage sur une partie du site qu'elle doit
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Elles mirent au travail 4 pelles 3 vapeur, 2

occupet.

pelles 3 gazoline et 100 camions. A date a laquelle cet
article est écrit (mi-novembre) elles ont enlevé environ
200,000 du million de verges cubes qu’on prévoit devoir

extraire. Cette terre est transportée a la Pointe Saint-
Charles ol elle est employée au nivelage de la nouvelle

gare 3 wagons qui fait partie des plans des termini;
c’est 13 un autre exemple des rapports étroits qui existent
entre les divers travaux.

De son c6té la Kennedy Construction Company com-
menca en octobre, la construction de deux ponts, I'un
3 la rue Guy et l'autre 3 la rue de la Montagne, qui pas-
seront au-dessus des voies du Canadien National sur le
site de Bonaventure. Cette gare restant au méme niveau
pour la commodité de la réception et de 'expédition des
marchandises, ces deux ponts feront disparaitre deux
cangereuses traverses a niveau et faciliteront grandement

la circulation urbaine dans cette partie de la ville.

Pour établir les fondations du pont de la rue Guy et
construire ses approches il fut nécessaire de détourner la
rue, la voie du tramway et méme les égouts. En dépit
de ces travaux supplémentaires les fondations de pilotis
et de béton des deux ponts ont été preétes a recevoir 1'acier
de la structure dés le commencement de cette année. La
chaussée de béton a ¢été construite au printemps et ces

deux ponts sont maintenant ouverts a la circulation.

Dans la construction de ces deux ponts entrent 1,700
tonnes d'acier d’armature, 300 tonnes d’acier d'armement
et 5,000 verges cubes de béton. Le pont de la rue Guy,
mesure, une fois terminé 740 pieds et repose sur neuf
piliers. Celui de la rue de la Montagne mesure 900

pieds et compte 10 arches.

A coté du pont de la rue Guy, sur I'emplacement oc-
cupé cet été par la gare temporaire construite pour la
visite du R-100, la Compagnie E. G. M. Cape & Co.,
travaille actuellement aux fondations du nouvel entre-
pét de fruits qui mesurera 638 pieds par 76 et aura trois
étages de haut.

Cet entrepot fait aussi partie du plan d'ensemble. et
se rattache plus particuliérement a la future gare 2 mar-
chandises de Bonaventure. Il sera aménagé d’aprés des
plans arrétés par les ingénieurs du Canadien National,
a la suite de consultations avec les représentants des mat-
chands de fruits en gros de Montréal, et pourra disposer
de 50 wagons de fruits par jour, ce qui est 2 peu pres Ia

consommation de la métropole. A l'intérieur 1'on trou-

vera une salle des encheres dont la résonnance sera par-
ticuliérement soignée, différents entrepdts pour emma-
gasiner ou faire mirir les fruits, trois élévateurs a mar-
chandises, quelques 17,000 pieds de planchers pour les
bureaux, un cafeteria et autres commodités qui feront
de cet édifice le plus moderne du genre.

A ces travaux, que nous pourrions qualifier de préli-
minaires et qui emploient déja prés de 2,000 hommes.
feront suite des ouvrages encore plus considérables, tels
que la conversion de la gare Bonaventure en gare a
marchandises et surtout la construction de la gare cen-
trale 2 I'entrée du tunnel Mont-Royal.
sait, sera dominée par un gratte-ciel ol seront concen-

Celle-ci, on le

trés les bureaux du réseau a2 Montréal.

La compagnie a aussi soumis a la Commission des
Chemins de fer du Canada les plans des deux lignes qui
Celle de
I'Est partira de Longue Pointe et fera son raccordement

doivent rejoindre, par le nord, celle du tunnel.
a Eastern Junction. Elle mesurera environ 11 milles et
ameénera a la gare centrale les trains de voyageurs en pro-
venance du nord-est permettant ainsi d'affecter la gare
de la rue Moreau au seul service des marchandises. Inci-
demment, cette ligne permettra aussi d'ouvrir de nou-
velles zones industrielles et de nouvelles banlicues de
résidence, mais son utilité principale sera de raccorder
les rermini de I'Est et de 1'Ouest du Canadien Narional
et de raccourcir d’environ 80 milles le trajet que les
wagons de marchandises doivent parfois entreprendre
pour aller de la Longue Pointe 2 Turcot en passant par
Joliette.

L'autre ligne, qui s'étendra de Pointe-Claire a3 Val
Royal détournera vers la gare centrale tous les grands
trains de voyageurs en provenance de 1'QOuest, qui ont
a 'heure présente Bonaventure pour téte de ligne.

Enfin un éperon raccordera plus tard les voies de Bo-
naventure a la gare centrale afin d'amener a celle-ci les

trains de banlicue en provenance du lac Saint-Louis et
de Lachine,

Les travaux en cours ne marquent donc que le pre-
mier pas vers l'exécution du plan gigantesque dont le
public montréalais verra la réalisation dans quatre ou
En at-
tendant, ['entreprise progresse rapidement sous la direc-
tion de M. C. B. Brown, ingénieur-en-chef du Cana-
dien National en charge des termini et de ses deux habi-

les assistants, MM. P. D. Fitzpatrick et S. B. Wass.

cinq ans si aucun retard imprévu ne survient.
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Soixante-cing

Le grand Réseau Ferroviaire National du Canada n'a
pas encore huit années d'existence, car ce n'est qu'en
1923 qu'il vit le jour au Parlement. Mais un de ses plus
importants trong¢ons, le vieux ‘“Grand Tronc”, intro-
duisait dés 1836, il y a prés de cent ans, la premiére
ligne de Chemin de fer au Canada.

Il serait peut-étre bon, au début de cet article; de rap-
peler que ce grand Réseau est le produit de la fusion des
anciens Chemins de Fer de I'Etat, (comme I'Interco-
ionial), avec le Grand Tronc, le Grand Tronc Pacifi-
que, le Canadian Northern et d'autres petites compagnies.
Sans faire I'historique de ces diverses organisations et
sans narrer leurs petites miséres ou les autres motifs qui
ont entrainé leur amalgamation dans le grand tout, on
peut affirmer qu'elles n'avaient pas été bities en vue
d'une collaboration future, mais au contraire pour se
faire concurrence.

Réseau National du Canada

SIR HENRY THORNTON, K.B.E.
(Président du Chemin de fer Canadien National)

L'histoire des huit dernitres années est faite
série de difficultés quon a réussi 3 surmonter. 1 falls:
créer I'ordre 12 ol il n'y avait que chaos, gagner la con
fiance du public, monter toute une organisation
continentale et I'améliorer sans cesse
obstacles imaginables.

Pour se rendre compte du progrés d'un réseau ferrov:
aire, il n'est pas oiseux d'étudier le revenu
ter chaque année i son compte d'intéré
National ne put y atribuer que $13,74
année, mais il put atteindre $15,149 243
vante. Il doubla ce dernier chiffre en 12
552,879. En 1926 il alla jusqu'a $41
I'année 1927 subit une légére diminuri
tant de $38,959,746, il se reprit en 1928
de $51,585,945. Depuis lors cependant
de Fer dirent, comme

'
maig
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toutes les anires metrmrieee S



CANADA

anneées, de
ession de 1 3 4, et

INICICS

es: les titonnements in-

1z réduction des tarifs

Ces deux derniéres

ment importantes qu'elles ont diminué

§ de 10 mullions de dollars, dont 8
12nt de l'augmentation des salaires.

Ce n'est pas naturellement dans sa finance seule que
i Le le progres de la Cumpagme La fusion

des ..a::handises, des services de messageries et du télé-
graphe.
3 construire de nouvelles lignes, car un réseau ferroviaire
ne peut rester stationnaire,

Aussi dés 1923 construisait-on 29.05 milles nouveaux
(46.64 km) et 91 milles (146,42 km) I'année suivante.
Ce chiffre passait en 1925 a 355 milles (571,20 km).
si on se limita 2 116 et 40 les deux années suivantes, on
se reprit en 1928 avec 508.88 milles (818.79 km).

Ce record de construction n'a pas semblé affecter le
record du revenu de la méme année (1928). On a en-
registré 291,65 milles (489.75 km) en 1929 et 210
milles (338 km) en 'année 1930. Ainsi dans cette cour-
te période de huit années, le Canadien National a pu
construire 1,643 milles de voies nouvelles (2,642.58
km) malgré ses autres dépenses énormes. Si ce chiffre im-
portant comprend le Chemin de Fer de la Baie d'Hud-
son et deux lignes miniéres au Manitoba, une grande
partie en a cependant servi a ouvrir 1'Ouest, pour le
plus grand avancement du Dominion. Il sied de faire
remarquer que ces lignes nouvelles ne comportent pas
seulement la pose de rails mais qu’elles exigent aussi une
multitude d’autres travaux de construction, de sorte que
'érection de ces voies a procuré ainsi de I'emploi un
peu partout au Canada.

Pour son matériel roulant le Canadien National est
encore a l'avant, car on y tient toujours compte des be-
soins spéciaux de ce vaste Dominion, aux distances in-
concevables. Pour la longue traversée du continent il a
fallu des locomotives géantes du type “‘Mountain” ou
“Northern™, tandis que pour le trajet Montréal-Toronto
que 'on parcourt en six heures — ce qui est un record
splendide — on 2 dfi construire I'an dernier cing rapides

“Hudson™

Les roues motrices de 2 “Hudson™ ont ua ‘,-_*_e.:'z
3 - T 03 -=
de 80 pouces m. 03): ¢

11 a fallu renouveler aussi le matériel et songer

cte faites en Canada. Cette locomotive
¢érigure 2 tout autre modele antérieur et au nom-
de ses perfectionnements utiles il convient de citer son
injecteur de vapeur d’échappement permettant d'utiliser
cette vapeur qui était autrefois perdue. Le type “"Mika-
do’', qui a été également construit ['an dernier dans les
usines du chemin de Fer Canadien National, en méme
temps que vingt-cing locomotives d'aiguillage, offre
plusieurs particularités spéciales. L'élimination du
dome et le placement a I'extérieur du tuyau collecteur
de vapeur bien préservé et serpentant sur le dessus de la
chaudiére, lui donnent un aspect particulier tout en aug-
mentant son efficacité,

L'introduction des voitures automotrices marchant a
I'électricité produite par un moteur a ['huile constitue
une nouvelle amélioration accomplie par le Canadien Na-
tional. Elles sont employées dans certaines localités
ol les grosses locomotives a vapeur ne sont pas néces-
saires, de méme que pour le service des gares dans les li-
mites des grandes cités.

Dans les huit derniéres années les perfectionnements
apportés au matériel ont compris le remplacement des
anciens wagons de bois par des voitures tout en acier.
Un chemin de fer moderne ne peut pas se borner a faire
du transpert purement et simplement; il faut qu'il songe
aussi 3 améliorer son matériel roulant tant au point de
vue des facilités du fret qu'a celui du bien-étre des
voyageurs.

Dans cet ordre d'idées on a adopté entre autres pour
le fret les wagons a bagages a ventilateur, ayant un
systéme spécial de circulation d'air qui permet le trans-
port des fruits sur une longue distance, ainsi que des
wagons frigorifiques, tandis que pour les voyageurs les
wagons sont construits en vue d'assurer le confort et
I'hygiéne. En 1930, sur l'un des trains transconti-
nentaux du Canadien National, le “Confédération”,

on inaugura ces voitures-salons avec douches, gymnase
miniature et salon de coiffure, que les voyageurs sur longs
[.a beaute de
la décoration, le confort des voyageurs et une plus grande

parcours n'ont pas été lents a apprécier.

commodité pour le chef et ses assistants ont été prévus
dans les nouveaux wagons-restaurants qui ont été mis en
service au cours de l'année. Ces wagons peuvent ac-
commoder trente-six personnes. L.'éclairage, la ventila-
tion, la protection contre l'incendie et I'hygiéne y ont
été soignés dans les moindres détails. Grace a l'aug-
mentation de 1a longueur du wagon. gui est de 87 pieds
entre les tampons, on 2 pu réserver plus des

glacier

ace pour la
¢ et les armoires.

-

ur les voyages de nuit
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des compartiments a couchette unique. Des solariums
ont été ajoutés aux wagons-observatoires. Enfin le che-
min de fer a imaginé mille autres moyens de donner sa-
tisfaction 3 ses voyageurs.

La rapidité des communications est une des premiéres
exigences de notre génération et au point de vue des trans-
ports par voie ferrée, le Canadien National a le devoir
impérieux d'y pourvoir. Si un chemin de fer languit,
il est bien vite rayé du tableau, car la concurrence est
serrée aujourd'hui dans le monde du transport.

Une preuve de son désir de donner satisfaction i sa
clientéle réside dans son association avec la ‘“‘Canadian
Airways Limited"’, afin d’assurer le service le plus rapide
que le meilleur chemin de fer puisse jamais espérer don-
ner. Un autre exemple particulier des efforts du Che-
min de fer Canadien National consiste en 'angmenta-
tion de la vitesse de 1'"'International Limited” et de
plusieurs autres de ses trains rapides. L’ “‘International
Limited"” est le train le plus rapide au monde sur la
distance qu'il parcourt. Le public voyageur s'intéresse
a la facon d'établir des records. Mais il apprécie encore
plus I'avantage que lui offre le chemin de fer gui lui
permet de faire un bond de Montréal 3 Toronto en six
heures et de profiter des correspondances réduisant
I'ennui des longs voyages transcontinentaux tout en fai-
sant épargner un temps précieux.

Non content de transporter ses voyageurs 2 toute vi-
tesse a travers le continent, le Réseau National a voulu
leur assurer la communication constante, par téléphone,
avec les usagers qu'ils laissent en arriére. Il semble tout
naturel que la Compagnie Ferroviaire, qui avair été la
premiére a installer la Radio a bord des trains, fiit aussi
la premitre 4 y introduire le téléphone ambulant. Ce
n'est plus méme une curiosité aujourd hui que de deman-
der bien prosaiguement a l'opérateur du train la com-
munication avec sa maison ou son bureau ou encore avec
I'Europe!

Les huit derniéres années ont marqué un développe-
ment trés prononcé du télégraphe. Les ingénieurs du Ca-
nadien National sont en train de perfectionner un sys-
teme de 24 transmissions simultanées sur un méme fil,
avec possibilité d'y ajouter six autres (ou une transmis-
sion sonore) ; ce qui donnera 30 transmissions simulta-
nées par paire de fils télégraphiques ou 12,000 mots 2
la minute. Dans une dizaine d’'année ce chiffre pourra
probablement étre encore doublé, ce qui semble miracu-
leux quand on songe aux 25 mots 3 la minute des pre-
miers appareils Morse.

Pour la Radio, le Réseau National ne s’est pas contenté
d’étre le pionnier mais encore il tire partie de toutes les
inventions et perfectionne constamment ses appareils. 1
ne cesse d'augmenter le nombre de ses postes d'émission
qui jalonnent déja le Dominion. L’intérét que mani-
festent les auditeurs pour ses ptogrammes, roujours de

plus en plus soignés, encourage la Compagnie a les amé-
liorer davantage. Chaque dimanche tout le Canada en-
tend par les postes d’émission CNRM, CNRO, CNRT,
etc., respectivement placés dans les cités de Montréal,
Ottawa, Toronto, etc., I'Orchestre Symphonique de To-
ronto ainsi que les solistes les plus éminents du pays. On
donne aussi de petites piéces historiques du terroir com-
posées par l'auteur dramatique Merrill Denison.

La Pictou Lodge, ce grand Chalet de la Nouvelle
Ecosse, est le plus récent chainon de la chaine d'hétels
avec lesquels le Canadien National encercle le Dominion.
Le Chiteau Laurier d'Ottawa a re¢u une nouvelle aile
importante et la “lodge’’ du Parc Jasper, dans les Ro-
cheuses, abrite 650 touristes au lieu des 240 du début.
La pittoresque hotellerie du Lac des Bois en Ontario
Quest, qui avant 'incendie s'appelait Minaki Lodge Inn
a été remplacée par le grand Chalet, Minaki Lodge. On
a aussi amélioré les autres grands hétels comme le Fort
Garry de Winnipeg, le MacDonald d’Edmonton, le
Prince Arthur de Port Arthur et le Prince Edward de
Brandon. On a retouché également “‘l'auberge’” High-
land Inn et ses camps, la Nipigon Lodge et I'hétellerie
de Grand Beach sur le Lac Winnipeg. Le Nova Sco-
tian 2 Halifax, a été ouvert en 1930 et le nouvel Hétel
de Charlottetown, dans I'lle du Prince Edouard, est

resque terminéd. Ceux de Vancouver et de Saskatoon

Entrée du Nouveau Terminal.
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sont en voie de construction. Le Nova Scotian ainsi que
la nouvelle gare terminus font l'orgueil des habitants
d'Halifax. Lorsque l'on aura inauguré les hotels de
Vancouver et Saskatoon on pourra dire en vérité que le
Réseau National relie bien les deux Océans avec ses ho-
tels, ses rails, ses télégraphes, ses postes de radio et ses
messageries.

Le Gouvernement du Dominion a confié au Chemin
de Fer National du Canada, ou plutdt au service sub-
sidiaire qui s'appelle “'Canadian National Steamships”,
la Marine Marchande Canadienne et la flotte de Paque-
bots de l'ancien Grand Tronc Pacifique qui érait en ser-
vice sur 1'Océan Pacifigue. Aujourd'hui les cargos du
Réseau National relient le Canada aux Antilles, 3 I’ Amé-
rique du Sud, 2 I'Australie et & la Nouvelle Zélande: ses
navires font aussi une nouvelle liaison entre 1'ouest et
I'est par la voie du Canal de Panama. Une des consé-
quences du traité commercial de 1925 entre le Canada et
les Antilles fut la construction de cing splendides paque-
bots: le Lady Romney, le Lady Drake, le Lady
Nelson, le Lady Hawkins et le Lady Somers, qui ont
augmenté considérablement le trafic du fret comme celui
des voyageurs entre les deux pays. L'expérience de 1930
démontre méme que déja cette flotte est devenue insuf-
fisante.

L'augmentation trop soudaine du tourisme en Alaska
il y a quelques années obligea la Compagnie a supprimer

son service maritime Vancouver-Victoria-Seattle, mais
depuis qu'on a mis en service en 1930, trois nouveaux
navires: le Prince Henry, le Prince Robert et le Prince
David, on peut non seulement desservir ces trois villes et
suffire en méme temps au trafic vers I' Alaska mais amé-
liorer considérablement ces deux services.

Le Prince Robert avait déja a son acquit de fructueu-
ses croisiéres entre Boston, les Bermudes, la Jamaique et
Cuba lorsqu'on I'a choisi en février 1931 pour la Mis-
sion Canadienne a la Foire Britannique de Buenos
Ayres.

C’est durant 'année 1930 que commencerent les tra-
vaux du grand Terminus de Montréal qui pendant cinq
ans donneront de l'emploi a des milliers de Canadiens et
assureront par la suite au Réseau National du Canada et
a la Cité de Montréal un Terminus digne d'une grande
Métropole et d'un grand Réseau Transcontinental.

L'année 1930 n’a pas été brillante pour les affaires
en général et les recettes du Réseau en particulier, mais
cette dépression générale n'infirme pas la solidité du
Dominion ni du Chemin de Fer National du Canada.
I1 faut se rappeler qu'une dépression des affaires est en
guelque sorte un état d'esprit, basé sur la confiance
collective, et n'est comme tous les états d'esprit qu'une
manifestation passagére et ne peut, par conséquent, du-
rer longtemps.
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Soixante-neuf

LE TRANSPORT EN COMMUN

Le flambeau qui éclaire la voie de la prospérité

La Compagnie des Tramways de Montréal

Il y a bien des années, lorsque la population de la cité
de Montréal était d'environ 100,000 habitants, le pro-
bleme du trafic n'existait pas. Dans une période de 70
ans la cité s'est transformeée en une grande métropole cou-
vrant une superficie de plus de 32,155 acres, soit environ
50 milles carrés. En 1861 cette superficie n’était que de
5,000 acres. Quelques véhicules trainés par des chevaux
comprenant de simples petites voitures sur roues ou sur
traineaux composaient le seul moyen de locomotion.

Les six milles et demi de voies se sont développés en
un immense réseau étendant ses ramifications sur toute
l'ile de Montréal et comprenant un total de 308 milles
de voies et 88 milles de routes d'autobus.

Vers 1892 la population avait atteint le chiffre de
220.700 habitants. 11 fallait pourvoir a leur transport.

Aujourd'hui plus de 1,000 tramways et plus de 125
autobus sont en opération 365 jours par année avec des
horaires aussi bien arrétés et aussi bien détaillés que ceux
des trains de chemin de fer. Chaque tramway ou autobus
du réseau a sa place dans l'horaire. Ils partent a heure
fixe, passent au point d'inspection a heure fixe et at-
teignent leur point terminus 2 heure fixe. Des centaines
de calculs minutieux doivent étre faits pour chaque voi-
ture.

Il est vrai qu'il arrive parfois que les voitures ne res-
pectent pas l'horaire et solent en retard. Les passages
a niveau sont fermés, les ponts sont ouverts, la pluie
rend le trafic plus difficile et 'embarquement plus lent,
les parades, les cortéges funébres et les incendies déran-
gent le service. Lorsqu'un tramway est en retard, il

se produit une solution de continuité dans le service, ce

Les chevaux ne pouvaient pas monter les cdtes. L'in-
troduction des voitures électriques créa toute une sensa-
tion et bien des doutes s'éleverent sur la possibilité de
les mettre en pratique. Un systeme de transport n'est
jamais fini — il doit se perfectionner pour subsister et il
doit subsister pour remplir son devoir envers la munici-
palité afin que les citoyens qu'il dessert puissent réaliser
leurs contacts journaliers nécessaires a leurs affaires ou
3 leurs besoins domestiques.

En 1861 les chevaux se cabraient, les grelots tintaient
et les messieurs en chapeaux de soie se saluaient avec
grice. Bien souvent les chevaux étaient fatigués. Il n'y
avait pas d'horaires ni d'arréts réguliers. Des voyageurs
s'offraient pour remettre les voitures sur la voie lors-
qu'elles avaient déraillé.

qui augmente d'une facon intempestive le nombre de
voyageurs attendant la voiture lorsqu'enfin elle arrive.

En comparaison de l'existence plus ou moins indo-
lente de nos ancétres, nous vivons 2 une époque moderne
qui a chaque jour a faire face 2 une bataille compliquée
toujours activée par les machines et les inventions mou-
velles.

Aujourd’hui, des milliers de commergants, de wen-
deurs, d’hommes d'affaires, d'employés de burean, de =é-
caniciens, d'artisans et d'ouvriers quittent leurs
a peu prés 2 la méme heure tous les matins
dans la méme direction sur une distznce de plmsemts
milles, et quittent leur cuvrage en méme temps poos =
gagner ensemble leurs demeures, et tour c2iz nons
ques cents.
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La centralisation des affaires, I'érection de gratte-ciel,
des réeglements de fermeture uniforme et I'accroissement
extraordinaire de la population de certains quartiers ont
créé un probléme de transport sans précédent dans I'his-
toire.

Les immenses édifices 3 bureaux, les magasins et les
usines, au moyen de leurs ascenseurs rapides, déversent
sur le trottoir des milliers de travailleurs affairés qui
viennent former dans la rue une vague houleuse de gens
qui se hiatent dans leur anxiété de regagner leurs de-
meures.

La science moderne ne présente aucun probléme aussi
difficile 2 régler que celui de transporter la population
de toute une cité deux fois par jour dans le tourbillon
de la congestion du trafic aux heures d’affluence. Ce
probléme exige le maximum d'efforts d'une organisation
experte.

Dans les premieres anneées de ['exploitation les tram-
ways sautaient, cahotaient et tanguaient. Un homme
solide était obligé d'employer toute sa force pour les
arréter, au moyen des freins 2 main.

Mais aujourd’hui, un tramway peut étre arrété
doucement et gentiment rien qu'en touchant du doigt le
petit levier du frein A air comprimé. Les voitures sont
bien assises sur leurs roues, elles possédent des ressorts
bien conditionnés et roulent sur des rails posés bien
d'aplomb sur de solides fondations de pierre concassée
et de béton. Les rails sont fixés sur d'épais dormants et
sont boulonnés et soudés 1'un a 1'autre pour former un
ruban d'acier continu reposant sur les dormants aux-
quels ils sont solidement fixés par des crampons passés
dans les éclisses métalliques. La largeur de la voie est
maintenue uniforme par 'emploi de traverses métalli-
ques. Des aiguilles automatiques opérant par 1'élec-
tricité activent le mouvement des tramways aux inter-
sections.

Afin de répondte aux besoins toujours croissants du
service exigé par une cité qui se développe rapidement
en présence du probléme universel de la congestion du
trafic, 1a compagnie reéalise le maximum- d'efforts par
I'acquisition de tramways et d'autobus du type le plus

moderne, par la coordination des services de tramways et
d'autobus ainsi que par le développement de son effica-
cité tant au point de vue mécanique qu'a celui de l'ex-
ploitation, qui a permis de réduire les frais d'opération.
La standardisation du matériel, la mise en pratique de
nouvelles idées et de nouvelles méthodes, une bonne classe
de personnel et un entrainement minutieux des employés
pour accommoder le public ont donné de bons résultats.
Il y a coopération compléte entre les employés et un
effort incessant de la part de la direction et du personnel
pour diminuer les causes d'accidents et augmenter la sé-
curité des rues.

Des extensions et des amél‘iorations sont appottées
continuellement au systéme de distribution de courant.
Pour répondre aux besoins nouveaux de force motrice
exigés par l'augmentation du matériel roulant il est
pourvu a |'érection et a I'installation de sous-stations du
type le plus moderne, congues et construites pour s har-
moniser avec l'architecture des districts résidentiels dans
lesquels quelques-urnes d'entre elles sont situées.

La sécurité et la régularité du transport assuré par les
tramways et les autobus aident grandement a tenir oc-
cupées les caisses enregistreuses et a faire tourner la roue
du commerce, car ce service est réellement le lien qui relie
les districts résidentiels au district commercial.

Le transport change sans cesse et s'améliore continuel-
lement.

Lorsque vous jetez votre billet dans la boite, vous
louez un espace dans ['élément de transport le plus éco-
romique qui soit connu dans tout le trafic moderne.

A mesure que se développent les problémes de la cir-
culation, l'expérience de la Compagnie des tramways
de Montréal dans la maniére de servir de grandes foules
devient de plus en plus un actif pour la Cité. Son service
de transport aide directement a la prospérité. Directe-
ment il développe des affaires pour d'autres industries.

Aucune autre chose n'a plus contribué au progres des
villes que la question des transports publics.

LA COMPAGNIE DES TRAMWAYS
DE MONTREAL
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E. W. BEATTY, C.R.
Président du C.P.R.

Lorsque le montant des taxes payées par une corpora-
tion pendant 48 ans au Gouvernement du Canada atteint
plus de quatre fois le chiffre de son capital original, c'est
la une preuve indéniable de la place qu’elle occupe dans
la vie de la nation. Et lorsque le capital initial était de
$25,000,000 — la chose offre encore un plus grand
intérét.  Tel est le cas de la Compagnie du Chemin de
fer Canadien Pacifique qui a payé au Gouvernement
$105,813,924, de taxes depuis son incorporation en date
du 16 février 1881 jusqu'au 31 décembre 1929,

On comprendra aisément que cette organisaticn est
non seulement un facteur important de l'activité du pays
en tant que réseau de transport, d’hotels, de télégraphe et
de messageries, non seulement une immense liste de paye

pour le peuple du Canada et le moyen d'encourager une
foule d'industries connexes, mais encore une source ex-
traordinaire de revenus pour la nation.

Méme dans un grand pays qui ne cesse de se dévelop-
per, une somme comme celle précitée ne peut passer ina-
percue, C'est une énorme contribution au trésor public
de la part d'une institution qui est en elle-méme autant
par le nom que par ses actes, essentiellement canadienne.

Taxe sur le revenu
On peut se faire une bonne idée de la contribution de

la compagnie en examinant sa taxe sur le revenu. Lors-
que la loi entra en vigueur en 1916, le Canadien Paci-
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comme toutes les autres organisations
--------- epuis le ler juillet 1916
payé rien que de ce fait
au Trésor du Dominion.
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ne somme de $25,471

nne SO $25,471,197.

Les chiffres en eux-mémes peuvent manquer d'inté-
rét; ils se contentent d'exprimer une valeur ou une quan-
Mais lorsqu'ils sont considérés en relation avec les
activités d'une entreprise et en fonction de l'étendue de
son champ d’action, ils deviennent certainement élo-
quents. Nous avons ici une institution dont la naissan-
ce a eu lieu pour répondre a la promesse faite par le Gou-
vernement Canadien a I'époque de la Confédération. Elle
dessert le pays d'un océan 3 l'autre, rendant plus étroites
les relations entre les citoyens des diverses provinces,
apportant leurs produits sur les marchés, amenant les
visiteurs dans leurs villes et leurs campagnes. Et cepen-
dant il paye sa part envers la nation, sur un pied de
plus de $100,000.000 — que le Gouvernement peut
consacrer aux affaires de tout le Dominion.

Un des chiffres peut-étre les plus intéressants au sujet
du tribut payé au Gouvernement du Canada par le Che-
min de Fer de la Confédération Canadienne se fait re-
marquer si l'on considére seulement la taxe payée unique-
ment pour l'exploitation des voies.

Pour chaque mille de son brillant ruban d’acier, le
chemin de fer Canadien Pacifique a payé en 1929 une
somme de $334.44 de taxe, soit un total de $5,089,082.

La compagnie a été incorporée il y a 50 ans pour en-
treprendre l'achévement dans un délai de dix ans du
chemin de fer d'un océan a l'autre, suivant la promesse
faite par le Gouvernement a l'époque de la Confédéra-
tion.

-

La premiére pelletée de terre fut retournée le 2 mai
1881 et le dernier crampon posé le 7 novembre 1885;
le premier train quittant Montréal pour la Cote du Pa-
cifique partit le soir du 28 juin 1886 pour arriver a Port
Moody cing jours et demi plus tard.

Courageuse Epopée

La facon dont les travaux furent achevés en moins
de la moitié du temps prévu est une épopée remplie de
courage, de ressources et de fol en Canada, qui conservera
toujours une place d’honneur dans l'histoire du Do-
minion. Sans le C.P.R., la Confédération aurait été
impossible a réaliser, car ['une des conditions primordia-
les de la Colombie Anglaise en acceptant de faire partie
de l'union, exigeait qu'un chemin de fer fiit construit
pour en faire un membre réel de la grande famille tant au
point de vue physique qu’'au point de vue politique.

Le projet, lorsque le Syndicat du Canadien Paci-
figue s’y intéressa, avait déja été tenté sans succés par le
Gouvernement du Canada. ILa tiche était loin d'étre
facile, car les régions sauvages de l'ouest de 1'Ontario,
jusqu’au nord du Lac Supérieur et les hautes Montagnes
Rocheuses présentaient des barrieres naturelles qu'on ne
pouvait facilement ignorer.

Mais ce n'était pas tout. ~Les adversaires du projet
n'épargnérent nul effort pour le discréditer et trouvérent
facilement des adeptes. Les Territoires du Nord-Ouest
avec leur immense étendue de régions inhabitées et les
obstacles de I'Ontario et des Montagnes Rocheuses déja

cités, furent utilisés jusqu’a I'extréme comme objections.

L'entreprise était considérée comme un réve insensé et le

L’EMPRESS OF BRITAIN

La derniére addition a

la flotte du C.P.R.
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journal “Truth' déclara i ses lecteurs que ce chemin de

fer ne palerait pas la graisse de ses roues.

Mais l'opposition présentée par les forces naturelles
ou par ces adversaires pessimistes fut loin de rebuter
I'intrépide petit groupe qui avait 3 coeur d'arriver A ses
fins en construisant le chemin de fer qui devait desservir
tout le Canada.

Tant que durera le Dominion, George Stephen (plus
tard Lord Mount Stephen), William Van Horne (deve-
nu chevalier) et Thomas Shaughnessy (subséquemment
fait chevalier et baron) auront leur place dans la galerie
des héros, car c'est a eux et 2 Donald Smith (plus tard
Lord Strathcona), R. B. Angus et J. J. Hill, que le Ca-
nada doit la grande compagnie du Chemin de fer Cana-
dien Pacifique d'aujourd’hui.

Bataille acharnée

La construction de la voie, comme on peut bien se
I'imaginer, fut une bataille longue et acharnée. I! fallait
trouver de I'argent et le dépenser 3 bon escient. Les hom-
mes précités le trouverent, souvent au prix des plus gran-
des difficultés et quelquefois méme en réunissant leurs
propres ressources pour les jeter dans l'aventure. La
preuve de leur bonne administration se trouve dans la
facon dont les travaux ont pu étre menés a bonne fin
cing ans avant la date fixée. Que ce soit Stephen et ses
partisans dans l'ouest, ol'se trouvait la partie la plus
difficile des travaux a réaliser, ou avec Shaughnessy au
bureau d'achat 3 Montréal, chaque membre de I'associa-
tion donna son argent, son temps et le meilleur de lui-
méme pour la réalisation du projet dans lequel ils
avaient tous une si grande confiance.

Inutile de donner 2 la construction proprement dite de
la voie plus qu'une simple mention en passant. Elle ap-
partient 3 'histoire de la nation. Qu'il suffise de dire
que la grande solitude de 1'Ontario aux Grands Lacs
fut vaincue pour permettre la construction de la ligne le
long de la coéte du Lac Supérieur, 2 un colit atteignant
jusqu'a $500,000.00 par mille sur certaines pentes des
Montagnes Rocheuses, 1'acier se déroula a travers les pro-
vinces des Prairies, les colons des Selkirk se trouverent
une fois de plus réunis au reste du monde et des villes na-
quirent, comme des phénix, des cendres a peine froides
des feux de campement des entrepreneurs.

L'un aprés I'autre, les obstacles furent surmontés, la
finance fut arrangée, les hommes et les machines furent
employés 3 des tiches qui paraissaient surhumaines et
cependant rien ne clocha dans la grande entreprise. Une
détermination obstinée, basée sur une confiance illimitée,

eut raison de tout et la pose du dernier crampon a Crai-

gellachie, couronna 'une des plus grandes entreprises de
chemin de fer qui aient jamais été faites.

Progrés avec le Pays

Il se peut que l'esprit de dévouement au devoir, de foi
en un idéal, de détermination a ne point faillir 2 1a tiche,
qui animait les constructeurs de la ligne dés le début, soit
passé dans son exploitation, lorsque le premier train com-
menca a rouler. Assurément le méme esprit se retrouve
aujourd'hui dans les moindres détails de 1'organisation
de la compagnie.

Dans les années qui se sont écoulées depuis sa fonda-
tion, le Canadien Pacifique a grandi avec le Canada et le
Canada a prospéré avec le Canadien Pacifique. Le che-
min de fer est et a toujours été tout aussi nécessaire au
pays que I'épine dorsale I'est 3 'homme, et le développe-
ment de ses nombreux embranchements ainsi que le ré-
seau de ses lignes télégraphiques ont largement contribué
a son affermissement.

Trois membres du groupe original des pionniers fu-
rent successivement présidents du chemin de fer: Lord
Mount Stephen; Sir William Van Horne et Lord
Shaughnessy, au cours des années pendant lesquelles le
développement joua un role aussi important dans la vie
de lz nation que I'avait fait la construction de Ia ligne.
Les grandes terres 3 blé de ['Ouest, les riches territoires
miniers de la Colombie Anglaise, de 'Ontario et plus ré-
cemment des Provinces des Prairtes furent tous mis en
communication plus directe et plus effective avec les cen-
tres industriels et les ports d'exportation. A la suite du
développement de cet échange de produits, il n'était que
naturel que les habitants des diverses provinces commen-
gent 2 se mieux connaitre les uns les autres et a se rendre
compte de leurs besoins respectifs. Ce procédé de con-
naissance mutuelle s’est développé dans une notable me-
sure et continue a se développer en grande partie grice
aux activités du réseau.

Condition actuelle

Aujourd'hui, sous la présidence de E. W. Beatty,
C.R., le Canadien Pacifique est la plus grande compa-
gnie de transport de l'univers; ses propriétés ont une
valeur de deux milliards de dollars et il exploite au-dela
de 21,000 milles de lignes;, dont plus de 16,000 milles
se trouvent en Canada.

A T'origine uniquement un chemin de fer, la corpora-
tion a étendu largement ses activités. Clest la plus gran-
de compagnie canadienne d'hdtels, avec une chaine d'hé-
telleries modernes disséminées depuis les Provinces Mari-
times. jusqu’en Colombie Anglaise. Clest la compagnie
miniére la deuxiéme en importance de tout le Dominion.
‘C’est une compagnie de navigation fluviale, cétiére et sur
les lacs; c’est une compagnie de télégraphe; une compa-
gnie construisant villes et maisons; une compagnie d'ir-
rigation et elle posséde et exploite des fermes expérimen-
tales.
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LA METROPOLE DU CANADA

LA LOCOMOTIVE <“8000”

Lz plus grosse locomotive du monde et la plus puis-

cxrto

sante dans son genre, tout en étant la premiére de ce
modele sur le continent américain, vient d’étre terminée
et mise en service. Cette locomotive géante du modeéle
“8000" a trois cylindres et chauffée a 1'huile, qui re-
présente un nouveau progrés dans le développement d'un
appareil de propulsion a vapeur d'une plus grande effi-
cacité et d'une capacité beaucoup plus considérable, a
¢te exposée recemment a la gare du Chemin de fer Cana-
dien Pacifique, sur la rue Windsor, 2 Montréal. Elle a
¢ét¢ construite par la compagnie dans ses usines Angus de
Montréal et elle est destinée au service du transport des
voyageurs et des marchandises dans les Rocheuses. Ce
nouveau modeéle a créé un intérét intense dans le monde
de la mécanique et des chemins de fer tant en raison de
sa chaudiere d'un type absolument différent des chaudiéres
de locomotives actuellement en usage que par 1l'utilisa-
tion de vapeur a haute pression permettant une économie
de combustible sans augmenter les frais d'entretien de
la chaudiere.

Quelques statistiques au sujet de cette locomotive
monstre pourront donner une certaine idée de ses di-
mensions. Le poids de la machine est de 485,000 livres
et celui du tender de 300,000 livres, formant un total de
785,000 livres soit 39214 tonnes. La longueur compléte,
tender compris, est de 99 pieds et 3 34 pouces. Clest
donc une augmentation de poids de 44,800 livres et un
accroissement de longueur de 1 pied deux pouces sur la
locomotive de la série 5900, qui était la plus grande
avant la construction de la “8000". Les roues motrices

d'une tonne ont 63 pouces de diametre, les deux cylin-
dres a basse pression, situés en dehors du chassis et utili-
sant la vapeur surchauffée 3 250 livres de pression par
pouce carré, ont 24 pouces de diamétre et 30 pouces de
course tandis que le cylindre a haute pression placé entre
le chassis et utilisant la vapeur surchauffée a 850 livres
de pression par pouce carré, a 1514 pouces de diametre
et 28 pouces de course, transmettant son pouvoir par
un piston et une bielle a 1'axe coudé situé sur la seconde
paire de roues motrices. La force de traction de la loco-
motive est de 90,000 livres, soit une augmentation ¢'en-
viron 17,000 livres sur la série 5900 Ceci veut
que, sur un terrain plat, la locomotive “8000" est cag
ble de remorquer wun train de marchandises de 15
wagons de fret de 40 tonnes et qu'une capacité de 12,0
gallons d'eau et de 4,350 gallons d’huile de chau
Iui permettent de faire de longs trajets sans réag
sionnement. L.a longueur totale de tous les tuyaux
sans soudure employés dans la construction des chzu-
dieres seulement atteint un total de 17,695 pieds,
un peu plus de 315 milles.

oyt

La “8000" est désignée sous le nom de locomotive
a pression multiple parce que la vapeur y est :

tuyaux dans lesquels la vapeur a2 1,300 ou 1.35¢
de pression par pouce catré est produite avec
distillée. Dans ce systéme, 1'eau chauffée par les

pentins placés 3 l'intérieur du réservoir a haute
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e ¢eilz vapeur traverse les parois
pour étre absorbée par l'eau
a haute pression.

veent dans le bas du foyer et est remise en circulation dans
les tuyaux sans déperdition. L'eau dans le réservoir a
haute pression est chauffée comme il est décrit ci-dessus
et convertie en vapeur 3 850 livres de pression. Du
réservoir 2 haute pression cette vapeur passe dans un sur-
chauffeur type “E"”, un registre ‘“MV" et le cylindre 2
haute pression. La chaudiére 3 basse pression qui res-
semble A la partie centrale de Ia chaudiére des locomoti-
ves ordinaires, produit la vapeur i une pression de 250
livres par pouce carré. Cette vapeur se répand par un
second surchauffeur du type “E", un registre “MV" et
dans les tuyaux de vapeur qui rejoignent les tuyaux d’é-
chappement de vapeur du cylindre a haute pression. La
vapeur qui s'échappe du cylindre A haute pression rejoint
la vapeur provenant de la chaudiére a basse pression et se
dirige vers deux cylindres 4 basse pression placés en posi-
tion normale.

Le foyer est prévu pour une pression de 1,700 livres
par pouce carré avec une moyenne de pression utilisée de
1,550 livres. Cette unité est en réalité un circuit fermé
contenant environ 300 gallons d'eau distillée. L'emploi
de I'eau distillée est fait dans le but d'éviter 'accumula-

La condensation re-.

— —

tion des dépots d'impuretés si communs dans les chau-
diéres tubulaires. Le circuit fermé ou unité de foyer pé-
nétre dans la chaudiére a haute pression sous la forme
de 16 serpentins, nommés serpentins de transfert de
chaleur.

Il y a trois locomotives de ce type en Europe qui réa-
lisent d'excellentes économies de combustible, variant de
25 a 35 pour cent, sur la consommation des locomotives
du type courant, La plus grande de ces locomotives eu-
ropéennes ne pésent que 42 pour cent du poids de la
“8000" et n'atteint que 36 pour cent de sa puissance.

En coopération avec la compagnie ‘“American Loco-
motive” et la compagnie “‘Super-Heater’”, de New York,
c'est M. H. B. Bowen, Chef de 1a Force Motrice et du
Matériel Roulant du chemin de fer Canadien Pacifique,
qui a dressé les plans de la “8000", aprés avoir fait un
voyage special en Europe en 1929 dans le but d'y étudier
les différents types de locomotives et les développements
qui y avaient été apportés. La construction de cette loco-
motive géante a été effectuée sous la surveillance directe
de M. J. Burns,
et de M. T. Donald, un des membres du personnel dirigé

gérant des ateliers des Usines Angus

par M. Bowen.

Téléphones & main et automatiques.
Installations de télégraphes, Alarmes
contre 1'Incendie et Signaux de Police
Fils et Cables pour tout usage.
Appareils émetteurs et receveurs de Radio
Equipement pour thédtres — Installation
pour la production du Son (Dizques
Films et non-synchronizé)
Appareils, médicaux et scientifigues
Equipement pour les Sourds-Muets
Systémes d’amplification du son pour
discours publics.
Matériel pour construction de lignes a
haute et basse tension.

Appareils et Accessoires Electriques pour le
Commerce et |'Industrie

Northiern Efectric

COMPANY LIMITED
A National Electrical Service

Eclairage peur résidences, bureaux et
besoins industriels.

Appareils de force motrice — Moteurs
Transformateurs, Appareils de con-
tréle.

Instruments et Compteurs

rose de fils et raccordements

Appareils électriques pour usages domes-
tigues

Tournitures pour entrepreneurs électri-
ciens.

Eclairage des rues, Projecteurs,

Eelairage des aéroports, Lampes.
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I TARIF DE L"’ECLAIRAGE
l cts
3 par Kw-hre pour les premiers 2,000 Kw-hres par mois
23/, o s - “  suivants 3,000 & iy i
21%-Z [ (11 13 113 (1] 5’000 i 1] (11
2]//4‘ 3 i L] (13 i 10,000 i ik (13
2 E (1} il 119 i< [ 10,000 (13 (13 (1]
13/:’!‘* 1] 13 13 (13 i 10,000 ‘“ 11 3]
116* =« ke “ lexcédentde 40,000 ¥ - t
*Sujet 4 un minimum Je consommation de 50,000 Kw-hres par mois
CONSOMMATEURS MOYENNE DU REVENU ANNUEL
Nombre Pourcentage Par client ParC.v. Par Kw-hre
ECLAIRAGE ELECTRIQUE : $ $ Ll
Usage domestique et Petit Commerce ...... 227,128 9¢€.6 19.36(a)
GYEnd COMIMETCE w.iijusmsnissionmsissisimmiis 8,053 34 264.51(a)
235,181 100. 27.76(a)
Toronte: (T929) ;uiimunmanninsnnes 170,778 100. 35.13
ENERGIE ELECTRIQUE : (b)
Tanx FIXe .ouaannaiiimiiimiaivsmsarars 1,407 24.5 29.49(a)
Al COMPEEUP suninisimnmseaimmisasamibeasi v 4,337 75.5 1.16(a)
5,744 100. \
5,116 100. (Non publié)
LUMIERE ET FORCE MOTRICE
(combinées) :
Réseau de Montréal (1930) ..coccovvvvrrenns 1.26(c)
Réseau de Toronto (1929) .vereeeennr e _ 1.49(d)
SERVICES PUBLICE :
COUT PAR KW-HRE COUT ANNUEL PER CAPITA
Tramways Pompage de I'eau Eclairage de= rues
cts cts cts
Montréal (1930) ......... Seniiieise .98(e) .5l 46.5
Toronto (1929) s 1.40(e) .66 86.0(f)
(a) Toutes charges comprises
(b) A Texclusion du Pouvoir export$, de 'Eclairage d2s rues ct du couranl utilisé pour les propres besoins
de la compagnie — tous & taux spéeiaux.
(¢) A lexclusion des Taxes (proportion pour I'électricité) et du Pouvoir exporté.
(d) A Vexclusion des Taxes.
(e) Cott caleulé pour courant direct.
(f) Année 1929.
CERTIFIE EXACT :
(Signé) J.-A.-A. BEAUDIN,
Contréleur des Services
MONTREAL, 3 janvier 1931.
|
i
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Montreal Light, Heat & Power Cons.

1u nombre des facteurs essentiels ayant contribué 2

[P S S
: phénoménale de la Cité de Montreal, il faut [
nement compter les services du gaz et de 1'électri-
ité¢ de la Montreal Light Heat ¥ Power Cons. Cette
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compagnie, qui est le plus important service public entre
les mains d'intéréts privés au Canada, insuffle la vie '
dans les arteres de la cité sous forme de gaz et d'électri- | Woorh ' L s oy eeesd|
cité et répond sans faillir aux nombreux besoins de la '
vie domestique, civile, commerciale et industrielle de la

Métropole du Canada.  Sa production a toujours dépas-

s¢ les besoins de la consommation, avec des réserves suf-

fisantes, ouvrant ainsi la voie au progres et au dévelop- ==
pement. }

Le territoire deszervi comprend le plus grand Mont-
réal et le district environnant renfermant 43 municipa- |
lités et desservant une population de plus d'un million
et quart, soit un dixiéme de la population totale du Do-
minion.

Les usines génératrices hydro-électriques possédées par
la compagnie sont situées aux rapides de Lachine, aux

rapides des Cédres et a Soulanges sur le St-Laurent, a
Chambly sur la riviere Richelieu, une usine auxiliaire a
vapeur a Ville Lasalle, prés de Montréal et enfin con-
jointement avec la Power Corporation of Canada 1.td,
sous le nom de la Montreal Island Power Co., une usine
génératrice hydro-électrique sur la Riviere des Prairies
3 St-Vincent de Paul, i six milles de Montréal, dont

toute la production est sous son contréle. l.a capacité 3 LR
totale actuelle de ces usines réunies atteint 325,425 c.v. @ ; e

POWER. BUILDING

HEAD CoRCL OF - SIEGE L8CIAL OE
MONTREAL LIGHT HEAT AND POWER
CONSOLIDATED
MONTREAL

l.a compagnie controle également toute la force mo-
trice transmise a Montréal par la “Shawinigan Water
¥ Power Co.”" avec laquelle elle forme la “"United
Securities Ltd" qui contrdle la Cie des Tramways de
Montréal, la Canadian Light ¥ Power Co et d’autres
compagnies subsidiaires.

En outre de I'énergie électrique produite dans ses pro-
i ways de Montréal posséde et exploi . : ;
La Cie des Tramway M pos s pres usines, la Montreal Light Heat © Power Cons.,

l"’_ résgau de tra.r:‘r?w;;?/s’ .et d aull;()?)us ge }flﬂcgeg; Mor‘lt{ achete 145,000 H.P. de la Shawinigan Water % Power
réal et des municipalités suburbaines de 1'lle de Montréal. Co.; 30,000 H.P. de la Montreal Island Power Co.,

‘exploitation de son résean comporte une forte con- ;5 : : ‘ : )
L'explo o p (quantité qui sera augmentée progressivement jusqu'a

sommation d'énergie électrique. La Montreal Light Heat I'absorption de la production compléte), et elle a signé

& Fower Jur /fourmit eaviron 60 000 H.P apnnypelle- ,
e L el o LI 00 L2 b ol g e ae i

| ‘ ront a lui étre fournis en 1932, lors de I'achévement des

.La Canadian Light @ Power Company a une travaux de développement hydro-électrique entrepris par
usine génératrice hydro-électrique 2 St-Timothée, sur le cette compagnie et actuellement en cours i Melocheville
St-Laurent, avec une capacité actuelle de 31,300 H.P, sur le St-Laurent,
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TARIFS DE LELECTRICITE ET DU GAZ

ISTRICT I{:':T.':T:Z..ZT__L\' DE- MONTREAL.

(Régime : Service de cing ans

TARIFS APPLICABLES A CHAQUE CONSOMMATEUR ET A

CHAQUE LOCAL MENSUELLEMENT Tarif | Escomp-
(a) te (b)
TARIF DE CONSOMMATION : | Cents | Centn
(le kw-hre) . |
(Bioc 1 Surlespremiers 2,000 kw-hres 4 1
R 2 i 3,000 “  guivants 23 —
hC]all‘agc (c) { ¢ 3 ITHT] 5,000 0 o 2_1/) A
“ 4 “ lexcédent de 10,000 " 214, —
Bloc 4 Surles 10,000 Kw-hres sulvants 214 —
= 1 5 & & 10 000 £é 2 -
Eclalrage (d) 1\ 1 6 o 10 000 “ “ 1% —
Wy *“ I'excédent de 40 000 i 114 I =
Cuisson et chauffage {Sur les premiers 50 kw-hres par kw-capacité raccordé 3 | 14
domestique (e) | Sur I'excédent 114 —
. a5 Sur les premiers 100 kw-hres 3 —
Eclairage et cuisson 3 Sur les 50 kw-hres suivants par kw-capacité raccordé 3 34,
reunis Sur l'excédent | 114 | =
1
|
(Sur les premiers 100,000 p.c. . 12 1%
Sl 5 150,000 “  suivants 10 —
TARIF de CONSOMMATION: ) “ ¢ 250,000 “ # 9% | —
(les 100 p.c.) woH 250,000 “ i 8 —
“ o 250,000 Al | 614 —
[ “ Pexcédent de 1,000,000 * * b —
“ le chauffage central (f) 8 14
. |
MENSUALITE DE SERVICE: (capacité jusqu'a 100 emp. et 1,000 p.c.) ]| l
par service simple | 15 .
par service double 25 l
FACTURE MINIMUM NETTE : (par mois)
Electricité d’éclairage et gaz (par service) 50 —
Electricité pour cuisson et chauffage (par kw-capacité raccordé) 50 —
MENSUALITE DE SERVICE : (grandes capacités) |
Electricité (capacités excédant 100 amp.) 50 | —
- Gaz (par capacité de 1,000 p.c.) 50 —
ETABLISSEMENT ET ENLEVEMENT DE SERVICE ;
Aux frais du consommateur si le service est utilisé pour une période de

moins d’un an.

NOTES EXPLICATIVES
(a) Tarif de base pour service temporaire, annuel et de cing ans.

(b) Pour paiement des factures dans les gquinze (15) jours.

Electricité—7% ct. de moins d’escompte le kw-hre.
Gaz—Méme escompte que pour régime de cing ans.
Régime temporaire—Pas d’escompte.

(¢) Comprenant appareils portatifs et moteurs d’une capacité n’excédant pas % c.v.

Régime d'un an {

(d) Consommation mensuelle minimum de 50,000 kw-hres—revente ou utilisation par des tiers exceptées.
(e) Chauffage domestigue limité & une eapacité minimum de 1 kw et maximum de 4 kw & chaque local.
(f) Comprenant les réchauds-distributeurs automatiques, 12 ol un service de chauffage central est en usage.

.!'L..



Soixante et dix-neuf

Les ressources de la compagnie en énergie électrique
sont les suivantes :

Rapides de Lachine ........................ 15,800 C.V.
Rapides des Cédres ................cooooo.. 206,400
SORIANGEE w.oonriiv s s tosis 16,650
Chambly: .. s 5 22,575
Lasalle {usinc¢ a vapeur) . ... 22.000
Riviére des Prairies ... Bl A 42,000

(capacité actuelle variant de 42, 000 a

52,800 pour étre portée a une capaci-

té finale de 70,000 & 88,000 H.P.)
St-Timothée (achat) 15,000
Shawinigan (achat) 145,000
Beauharnois (achat) 150,000

(livraison devant commencer en 19 171

Ces ressources atteignent un total de 635,000 C.V.
Comme les besoins actuels ne sont que d'environ 350,
000 C.V., ceci prouve que la politique suivie par la Com
pagnic, prévoit une demande toujours croissante,

La Montreal Light, Heat ¥ Power Cons., possede
¢galement ses propres usines pour la production du gaz
et de concert avec la Koppers Co., elle contréle une usine
pour la production du coke a Ville Lasalle. Ces usines
sont exploitées par la Montreal Coke % Mfg. Co., et
leur capacité totale annuelle atteint 18,000,600,000
pieds cubes de gaz, 450,000 tonnes de coke pour usage
domestique et industriel, 200,000,000 lbs d2 sulfate
d’ammoniaque, 3,500,000 gallons de goudron. 730,000
1bs de soufre et 1,890,000 gallons de benzol.

Les services du gaz et de l'électricité sont maintenus
tous deux sur un haut pied d'efficacité et 3 des taux qui
supportent une comparaison favorable avec ceux de n'im-
porte quelle autre ville du continent. Le taux de gaz est
de 1014 cts net par 100 pieds cubes, taux qui s'abaisse
jusqu'a Scts par 100 pieds cubes pour consommation en
grande quantité. Le taux de l'électricité pour éclairage
est de 3cts net par kilowatt-heure, s'abaissant jusqu'a
114 cents pour consommation en quantité. Les taux
pour l'éclairage électrique ont été réduits d'une fagon

constante a raison d'au moins une fois tous les 18 mois
au cours des 22 dernieres années.

Le tarif pour la force motrice est également bas,
['échelle variant comme suit :

Haut voltage :

1,425 cts par kilowatt-heure pour les 50 premiers

kilowatt-heures par cheval-vapeur.

0.7125 cts par kilowatt-heure pour les 50 kilowatt-

heures subséquents par cheval-vapeur.

0.475 cts pour le surplus de consommation

Plus une charge fixe de $0.95 par cheval-
vapeur demandé.

Des taux spéciaux pour des industries exigeant une
forte consommation a haute tension sont accordés sui-
vant les besoins.

Voltage a basse pression :

1.9 cts par kilowatt-heure pour les 50 premiers
kilowatt-heures par cheval-vapeur.
0.95  cts par kilowatt-heure pour les 50 kilowatt-

heures subséquents par cheval-vapeur.
0.7125 cts pour le surplus de consommation

Plus une charge fixe de $1.00 par cheval-

vapeur raccordé.

LLa compagnie entretient d'excellentes relations avec
ses clients et a affermi sa position et sa popularité a
Montréal en adoptant une vaste politique de clients-ac-
tionnaires. La confiance accordée 3 la compagnie est
prouvée par le fait que plus de 60,000 clients ont acquis
un intérét financier dans l'entreprise en achetant des
actions de la Compagnie.

Le bureau de Direction est composé comme suit :

Président, Sir Herbert S. Holt, Vice-président et Di-
recteur-gérant, John S. Norris, Directeurs, J. E. Aldred,
Sir H. Montagu Allan, C.V.O., George Caverhill, T.B.
Macaulay, J. W. McConnell, G. H. Montgomery, C.R.,
Hon. Narcisse Pérodeau, Julian C. Smith, Hon. J. M.
Wilson et Sévere Godin.

(285,40

Vue aérienne de la Station d’Energie Electrigue |
C.V.) des Rapides des Cédres, de 'usine de tranms ‘ﬁ*nm
et de la Station d’Energie Electrique (155584 T5%._ ==
Soulanges.
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Tarifs de I'Electricité pour la force motrice®

en vigueur dans le
DISTRICT METROPOLITAIN DE MONTREAL
(Régime : Service de cing ans)

P
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| TARIFS APPLICABLES A CHAQUE CONSOMMATEUR ET A Tarif L eote
I CHAQUE LOCAL MENSUELLEMENT art b
| = ]
i MENSUALITE DE SERVICE : (par C.V.) : $ |
l Service & voltage secondaire (¢) —Les premiers 15 C.V. raccordés 1.25 ‘ —
| L’excédent | 100 | —
] Serv.ce 4 voltage primaire (d) —Le .V, de la charge limit: | 1.00 | 5%
i TR
|  TARIF DE CONSOMMATION : (par kw-heure) | Cents i
{
i Service 4 voltage secondaire —(Capacités nominales jusqu'a 100 C.V.) i l
: Les premiers 50 kw-hres par C.V. raccordé 2 | 5%
i L’excédent 1 | 5%
: Les premiers 50 kw-hres par C.V. raccordé 2 | 5%
-' Service de 24 heures < Les 50 kw-hres suivants par C.V. raccordé| 1 L 5%
L’excédent | 75 | 5%
| |
] Service 4 voltage primaire —(Charges excédant 100 C.V.) ] |
v | I
| Les premiers 50 kw-hres par C.V. de la charge limite|] 1.5 | 5%
Les 50 kw-hres suivants par C.V. de la charge limite| g5 1 5%
L’excédent | b ! 5%
: 1 /
| |
MENSUALITE POUR LES FRAIS DIVERS DES COMPTEURS : | $ i
Service 4 voltage secondaire  —Par compteur 25 | —
Service 4 voltage primaire —Par indicateur des kw-hres 1.00 -
Par indicateur de la charge limite 2.00 —_
Par indicateur graphique 5.00 —
e AT : [ i
TARIF FIXE GLOBAL : | $ :
g i |
Service & voltage secondaire —(Usages restrictifs)
Usage temporaire —Le C.V. par jour 25 —
Usage permanent(e) —Le C.V. par mois
Service de 10 heures par jour 1 533 .
Service de 24 heures par jour 3.75
Etablissement et enlévement du service & chaque local: aux frais du consommateur [
I
NOTES EXPLICATIVES
(a) Eclairage exclus.
(b) Pour acquit des factures dans les quinze (15) jours. — Service d'un an : aucun escompte.
(¢) Courant alternatif & environ 60 cycles :
Monophasé — & environ 115 ou 230 volts (capacité nominale jusqu’a 5 C.V. seulement),
Triphasé — & environ 230 ou 575 volts, capacité minima de 5 C.V. sauf lorsque sis a

pas plus de 200 pieds d’une ligne déja établie & voltage similaire. — Le
service a 230 volts n’est fourni que par réseau aérien.

(d) Courant alternatif 3 environ 60 cycles :
Triphasé — & environ 2,300, 4,000 et 12,000 volts.

(e) Pour appareils portatifs employés & divers endroits.

o - v o
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Something New and Better
in Bolt Anchors

Le BOULON D’ANCRAGE RAWLPLUG étant fait D‘_UNE
SEULE PIECE, il est impossible de le poser d’une facon incor-

i - recte. De plus, son dessin spécial lui assure le maximum de
1% solidité.
I RAWLPLUG PRODUCTS (Canada) LIMITED

li

m

Lorsque les Vis d’Anerage
RAWPLUGS, faites en fibre
de jute spécialement traitée
pour résister a I’humidité,
furent introduites au Canada
il ¥y a une dizaine d’années
pour étre employées’avee des
vis 4 bois, il fut reconnu
d’'une facon générale qu’elles
allaient r é v ol utionner le
marché des: vis d’ancra-
ge. L'homme pratique n'a
pas été long a apprécier la
puissance extraordinaire de
cohésion dont ces petits bou-
lons sont capables et aujour-
d’hui le nom de RAWLPLUG
est connu dans toutes les
branches de la construction,
d’un bout & "autre du Cana-
da.

Tout comme 'ont fait les
Rawlplugs il ¥y a quelques
années, les BOULONS d’AN-
CRAGE RAWLPLUGS révo-
lutionnent aujourd’hui le

Vuoe en coupe de Rawlplugs dans la brigue

Remarquez comment le Rowlplug s'adapte
exnctement; 'expaunsion s'est faite dans
toute sa longueur et la vis a tracé
son prepre fil,

EDIFICE UNIVERSITY TOWER — MONTREAL.

1. — Les segments de fer
et de plomb sont d’une seule
piéce; par suite la possibili-
té d’installer d’une fagon in-
correcte le boulon d’ancrage
n'existe pas et la perte de
morceaux est totalement éli-
minée.

2., — L’ancrage peut étre
fait avee un morceau de
tuyau ordinaire, ce qui rend
inutile I’emploi d’un outil
spécial.

3. — Les diameétres per-
mettent ’emploi de boulons
4 téte carrée, ce qui réduit
la dépense lorsque les bou-
lons & téte hexagonale ne
sont pas nécessaires.

2. — Les segments de fer
s’ouvrent sous la pression
exercée et produisent une

véritable griffe d’ancrage,

% march_e. Iﬁe;ﬁ- de:sm les qui s’accentue lorsque lef-
%% rend infaillibles et assure

4 d- : : : fort s’effectue sur le boulon.
R une installation rapide et fa- I 16 ¢ d . :

R cile. Parmi leurs nombreu- ¢ supp men* ¢ prise ain-
% ses caractéristiques; les plus si obtenu empéche le desser-
R importantes sont les suivan- rage par suite de vibration
:f’; tes: ou de toute autre cause.

3

:“' Vue en coupe d'un Bonlon d’Ancrage

i,: Rawlplug dans le béton (d'aprés une pho-

% tographie originale)., HRemarquez Ia

X fagcon dont les segments de fer ont

w été forcés dans la masse du

N o= matériel.

%

5
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Installez votre Etablissement Industriel

CANS LA VILLE DE

MONTREAL=EST

“LE PRINCIPAL CENTRE INDUSTRIEL DU CANADA”

offrant a bas prix des avantages aux manufacturiers, 2 proximité du plus gros marché du

Canada

SITES POUR FABRIQUES

A Montréal-Est des terrains assez
grands pour élever d'immenses fa-
briques se trouvent sur les voles
d'évitement du chemin de fer et a
quelques centaines de verges du
bord de l'eau et des facilités d'ex-
pédition en eau profonde et méme
sur le bord du fleuve lui-méme.

FORCE MOTRICE

L’énergie hydro-électrique peut
étre obtenue en quantité illimitée
a Montréal-Est.

Aprés une année d'études, la Ca-
nadian Copper Refiners, Limited,
a choisi Mentréal-Est pour des rai-
sons énumérées ici et pour de nom-
breuses autres. Elle doit employer
de 3,600 & 4,000 chevaux-vapeur
dans sa raffinerie électrolytique de
$4,000,000.

EXPEDITION

La Commission du Havre de Mont-
réal, renommée dans le monde en-
tier pour son efficacité, controle
les facilités du port. Cela sigmi-
fie que votre usine établie & Mont-
réal-Est a l'univers a4 sa porte.

De nombreuses voies d’évitement
aménent vos wagons de marchan-
dises a la porte de votre salle d’ex-
pédition. Il y a aussi de bonnes
routes qui donnent encore un nou-
vel avantape aux manufacturiers
qui préférent expédier leurs pro-
duits par camions automobiles.

Quelques-unes des In-
dustries actuellement
établies & Montréal-Est

Canadian Copper Refineries,
Limited

Imperial Oil Refineries,
Limited

British American Qil Compa-
ny, Limited

MecColl Frontenac Oil Com-
pany, Limited.

Sun Oil Company of Canada,
Limited

Canada Cement Company,
Limited

Canada Gypsum & Alabas-
tine, Limited .

National Cement Company,
Limited

Canadian Steel Tire & Wheel
Company, Limited

Dominion Smelting & Refin-
ing Company

American Tissue Mills, Ltd.

Canada Wire & Cable Com-
pany, Limited.

Canadian Bitumus Company,
‘Limited

Duncan Sporting Goods.

Le Conseil de Montréal-
Est

J.-ALB. BERTHIAUME,
Maire
ERNEST CHARTRAND
ELZEAR FOURNIER
: ADELARD RIVET
« J. QLIVIER TETRAULT
Napoléon COURTEMANCHE
Greffier de la Ville
J. EMERY CODERRE
Gérant de la Ville
et Ingénieur
J. NAP. LANGELIER
Chef de Police
ARTHUR MEUNIER
Surintendant des Chemins
RAOUL TIERNAN
Directeur de 'Hygiéne
Dr D. R. BISSON
Awviseur Légal
ARTHUR VALLEE, C.R.

MAIN D’OEUVRE

La main dosuvre experte ou non
peut étre obtenue en quantité illi-
mitée dans le district métropolitain
de Montréal, et se rend A l'usine
par tramway, tandis que les ou-
vriers résidant dans la ville n’ont
guére que quelques minutes de
marche & faire.

MARCHES

Un manufacturier de Montréal-Est
a pour marché le monde entier par
suite des splendides facilités de
transport par chemin de fer, par
route, par eau et par air. Son
marché lecal c'est le grand district
métropolitain de Montréal, le cen-
tre finaneier et industriel du Cana-
da, avee une population de plus
d'un million d’habitants.

CONDITIONS DE VIE

Les conditions de vie & Montréal-
Est sont idéales aussi bien pour le
patron que pour l'ouvrier. Il vy a
de superbes sites sur le fleuve St-
Laurent ot votre résidence peut of-
frir tous des avantages d’une mai-
son de campagne, tout en étant i
moins d'une demi-heure d’auto du
coeur de Montréal. Dans la ville
le terrain peut &tre obtenu & prix
raisonnable et Iouvrier économe
peut posséder sa propre maison;
des écoles catheliques et protes-
tantes y existent pour l'instruction
de ses enfants.




JOSEPH

Quatre-vingt-trois

VERSAILLES

C'est en 1810 que fut fondée la Ville de Montréal-Est, grice & la prévoyance de Joseph

Versailles.

Cette ville n'a cessé de progresser depuis lors et les champs de foin d'il

¥ a vingt ans ont fait place & une localité industrielle d'une bourdonnante activité.
Monsieur Versailles est resté maire de Montréal-Est depuls l'incorporation. .
Seul son déces récent est venu brusquement mettre fin A4 cette carriére

ininterrompue.

C'est 12 le plus beau tribut gui pouvait &tre accordé

& I'homme qui a été en grande partie responsable du développement
prospire de "L'Usine du Canada”.

vie de son fondateur, M. Joseph Versailles, un des
Canadiens-francais qui s’est le plus distingué tant dans
le domaine financier que dans les affaires municipales.

L '"HISTOIRE de Montréal-Est est intimement liée a la

Ce fut le 4 juin 1910 gque fut incervorée cette ville au
service de laquelle M. Versailles devait consacrer, jusqu'a sa
mort, le meilleur de son temps et de ses énergies.

I1 est intéressant de considérer l'expansion de cette ville
sous deux angles différents. D’'abord, parce que nous y voyons
un des plus grands suceés jamais réalisés dans le domaine
immobilier, et ensuite parce que la création du centre le plus
industriel de 1a province de Québec sous l'égide d'un seul
homme est presqu'un roman. Tout au début, Joseph Versailles
acheta 1,400 acres de terre. Ce terrain tout en foin et sur
lequel se trouvaient 15 maisons fut incorporé en 1910 sous le
nom de Montréal-Est. Versailles fut élu maire, et maire il
demeura jusqu’a sa mort.

La superficie de cette ville fut deux fois augmentée, en
19514 et en 1916. Elle est maintenant de 4,000 acres. Mais ce
fut le cerveau de cet homme qui a su prévoir les opportunités
exceptionnelles dont a pu bénéficier Montréal-Est, et qui a
rendu cette ville possible.

Le maire Versailles fut toujours la figure dominante de
Montréal-Est, et sa résidence magnifique est un monument
qui témoigne de sa confiance sans bornes dans l'avenir de sa
ville. Pendant ces vingt derniéres années, il y a vécu, voyant
tous les jours la prairie faire place & 'usine, et sa ville devenir
peu i peu un des plus grands centres industriels du Canaca.

Les raffineries d’huile, les fabriques de ciment, les acicries
de toutes sortes ont surgi les unes aprés les autres dans csits
ville & nulle autre pareille, offrant des avantages exesps
nels au point de vue des transports tant ferroviaires gue
maritimes.

L'oeil du maitre était 13, et Joseph Verssilles rega-z-
grandir la ville qu'il avait fondée.




0 ST S L MONTREAL LA METROPOLE DU CANADZ

T ——

Toute la FO.‘L‘CE MOtI‘iCC nécessaire est fournie 1)211' d’immenses

ressources de Premiére utilité

Les taux favorables du Montreal Power attirent un grand nombre d’Etablissements Industriels. — Tous les
besoins de I'Industrie trouvent amplement a se satisfaire ¢ Montréal-Est

LLa force motrice est indispensable i 1'industrie, dont
le développement demeure limité lorsque I’énergie électri-
que l'est elle-méme. La “"Montreal Light, Heat- & Power"’
Ia plus grande compagnie d'énergie électrique du Canada
2 mis ses immenses ressources 4 la disposition de la ville
de Montréal-Est et des compagnies qui s'y sont établies,
telles la Canada Cement, I'Imperial Qil, British Ameri-
can Qil, la McColl-Frontenac, la National Cement, la
Canada Copper Refiners Limited, la Canada Wire Co,
et bien d'autres. A un moment donné, la demande de

force motrice fut telle qu'on fut obligé d'installer une
sous-station de 38,000 kw. pour suffire a4 la consom-

mation.

Les taux sont raisonnables

Les prix de la force motrice dans I'ile de Montréal
sont des plus intéressants, a ce point, que depuis 15 ans
une quantité d'industries sont venues s'établir 3 Montréal
attirées par ce facteur, force motrice bon marché.

Canada Cement Co. Lid.
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Quatre-vingt-cing

Imperial Qil Refineries Lid.

La force par la diversification

La diversification de ses sources de pouvoir permet i
la Montreal Light, Heat de fournir, 3 une nouvelle in-
dustrie, toute la quantité voulue d’énergie électrique.

Les installations de la Montreal Power ont une ca-
pacité de pouvoir de 282,400 C.V. fournie par les Ra-
pides des Cedres, Soulanges, Chambly, les Rapides de La-
chine et une usine a vapeur a Ville LaSalle. En plus
de ceci, elle achéte de grandes quantités de force motrice
de la “"Shawinigan Water ¥ Power” dont les intéréts
sont intimement liés 2 ceux de la Montreal Light, Heat
@ Power Cons. De I'énergie électrique est aussi achetée
de la “"Montreal Island Power Co.” qui a récemment ter-
miné une installation sur la Riviére des Prairies, tandis
que la Montreal Power a aussi passé un contrat avec la
“Beauharnois Light, Heat @ Power, Co.” pour l'achat
de 150,000 C.V. par année, a partir de 1932, Toutes
ces ressources réunies forment une réserve formidable de
force motrice toujours a la disposition de Montréal-Est
et de toutes les autres parties de I'Ile de Montréal. L'in-
dustrie y est donc servie i souhait.

Vaste Programme d'Expansion

L'industrie de I'Ile de Montréal se développe au fur et
a mesure que croit sa population. On peut dire que la
Montreal Power grandit dans les mémes proportions.
Cette compagnie a actuellement en vue un programme
d'expansion qui nécessitera probablement une dépense

d'environ $10,000,000. Les usines a gaz contrdlées
par la "Montreal Power”” ont une capacité quotidienne
d'environ 42,000,000 de pieds cubes. Montréal-Est a
su s'organiser également dans ce domaine, et aujour-
d'hui, le gaz y est distribué tant pour fins industrielles
que domestiques aux taux réguliers.

Abondance de force motrice

Ainsi, la force motrice n'est plus un probléeme
pour le manufacturier qui aimerait 2 s'établir 3 Montréal-
Est. Grice a la ““Montreal Light, Heat % Power Cons.",
qui a su par ses propres moyens et par des contrats avec
d'autres compagnies s'assurer une réserve pour plusieurs
années a venir, le plus grand Montréal est assuré d'avoir
toujours a sa disposition toute |'énergie électrique dont
il aura besoin a un prix ne dépassant pas environ $15.00
le cheval-vapeur.

On peut se faire une idée des opérations de la com-
pagnie en se basant sur ce fait que sur une population de
1,256,459 habitants en 1930, la “Montreal Power”
dessert 240,965 clients se servant de 1'électricité, et 185,
000 employant le gaz. La production de I'énergie élec-
trique durant 1930 se chiffre 2 1,658,864 M. Kw. h.,
tandis que pour le gaz on trouve un montant s'élevant
a 6,242,000,000 pieds cubes. Dans une pareille fiévre

d’activité, il est facile de comprendre la force potentizlle
de la “Montreal Power”’. Depuis qu'elle existe, cetz
compagnie a été en constante expansion, et il n'y 2 rie=

qui indique un arrét  ce progresitonstant.
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Can. Copper Refiners Lid.

“L'Usine du Canada” tel est le titre qu'a bien mérité Montréal-Est

Ce site industriel idéal bourdonne de ['activité des manufactures

20 ANNEES DE PROGRES

Les Raffineries d'Huile et les Fabriques de Ciment sont d'importants facteurs
parmi les Industries de toutes sortes

Montréal-Est avec les autres municipalités de I'lle
se partage les avantages résultant d'une si grande quantité
de force motrice disponible.

Les raffineries d'huile et les usines de ciment sont des
facteurs trés importants dans les industries diversifiées.

L'Industrie a fait la prospérité de Montréal-Est. Parce
que cette ville est en mesure d'offrir aux industries des
facilités sans pareilles, il est certain que de nouveaux dé-
veloppements vont surgir pour rendre cette ville encore
plus prospére.

Comme son nom l'indique, Montréal-Est commence
3 l'extrémité est de Montréal, s'étendant sur une longueur

d'environ deux milles sur la c6te nord du fleuve Saint-
Laurent. Cette situation tout a fait privilégiée semble
offrir tous les avantages de la métropole sans les incon-
vénients propres aux centres congestionnés. De rien en
1910, Montréal-Est s’est élevé a son rang actuel qui lui
donne le droit de se proclamer “L'*“Usine du Canada”.
Il y a vingt ans, lors de I'incorporation de Montréal-Est,
on y trouvait 15 résidences disséminées sur 1,400 acres
de terre. Aujourd'hui, au méme endroit, ont surgi des
industries évaluées a plus de $30.000,000, et la super-
ficie de la ville s’est élevée a 4,000 acres.
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Situation privilégide

Il n'est pas besoin de chercher loin la raison de ce
rrogres rapide. Voici une ville voisine de la métropole
'u Canada. Elle bénéficie de toutes les facilités indus-
rielles qu'une cité comme Montréal peut offrir, et de
ilus, elle offre les avantages du terrain 2 bon marché, de
axes peu élevées, et de conditions de vie excellentes. Les
iombreux quais du fleuve St-Laurent donnent aux
nanufacturiers accés a tous les ports de l'univers, tandis
jue des voies de chemin de fer ont été installées pour
¢épondre a tous les besoins de 'industrie.

La proximité de Montréal permet de trouver en tout
emps la main d'oeuvre experte ou les manoeuvres.

Il n'est donc pas étonnant que Montréal-Est ait pros-
éré car les avantages qu'il offre dans I'ensemble le ren-
lent unique. Bien que d'autres localités puissent possé-
ler quelques-unes des facilités que peut offrir Montréal-
ist, il y en a peu qui puissent se vanter d'avoir les mémes
acilités de transport par terre et par eau, la force motrice
n abondance, le tout 3 quelques milles a peine du plus
crand marché du Canada: Montréal.

Prés de Montréal

Car Montréal-Est fait presque partie de Montréal,
-es tramways de la Métropole le traversent dans toute
a longueur, les routes principales relient si intimement
es deux localités que les frontiéres sont indéfinissables.
in une demi-heure il est possible d'aller par tramway
le Montréal-Est jusqu’au centre de Montréal.

Il n'est donc pas surprenant que les usines de quel-
ues-unes des plus grandes compagnies industrielles ca-
1adiennes se soient établies 3 Montréal-Est,  La com-
»agnie du Canada Cement a construit sa plus grande
1isine dans cette ville. L'Imperial Oil et la MecColl

‘rontenac y ont établi leurs plus grandes raffineries.
aypsum, Lime and Alabastine, (Canada), Limited,
3ritish American Oil Co., Ltd., Canadian Steel Wire and
Cable Company, American Tissue Mills, National
“ement Company, toutes ces corﬁpagnies ont de vastes
1sines 2 Montréal-Est, tandis que la Sun Oil et d’autres
ncore se sont fixées dans la ville.

Site d’une Raffinecie de Cuivre

La décision prise par la Canadian Copper Refiners,
imited, de choisir Montréal-Est comme site pour sa
rande raffinerie de cuivre est peut-étre la meilleure in-
ication des potentialités que le district offre aux in-
ustriels. L.a compagnie avait examiné de nombreuses
scalités et sa décision finale a été le résultat d'une étude

intensive de plus d'un an pour trouver l'endroit le plus
propice pour y localiser cette grande entreprise indus-
trielle. '

La nouvelle usine a été établie au cofit d'environ
$4,000,000 et son opération vient augmenter grande-
ment les activités déja en cours 2 Montréal-Est. Bien
que la nouvelle usine doive entreprendre le raffinage pour
des clients du dehors, elle se contentera pour le début de
raffiner la grande production de cuivre en matte prove-
nant du convertisseur de Noranda, a Noranda, Qué, ol
est située la fameuse mine Horne.

Excellentes Facilités d’Expédition

Pourquoi la Canadian Copper Refiners a-t-elle choisi
Montréal-Est comme site de son usine? La raison est
la méme que celle qui a décidé d'autres manufactures im-
portantes i ériger de vastes ateliers en cet endroit. Pen-
dant neuf mois de I'année, Montréal posséde des facilités
d’expédition océanique sans rivales pour une ville de son
importance, tandis que les facilités de transport par
chemin de fer ont augmenté avec l'accroissement des
demandes, et le chemin de fer Canadien National est
aujourd'hui capable de prendre tout le fret que la ville
peut offrir. De nouvelles cours ont été récemment
construites, capables d’accommoder 2,000 wagons a
la fois tandis que de nouveaux aiguillages et voies d'évi-
tement ont été installés dans ces derniéres années.

Abondance de terrain, force motrice a bon marché,
proximité de Montréal, tels sont les facteurs qui donnent
de I'attrait a ce district comme localité industrielle. De
plus, la question de la main d'oeuvre, facteur des plus
importants dans l'exploitation des manufactures, pré-
sente de nombreux aspects favorables. La population
de la province de Québec et de la Cité de Montréal offre
une main d'oeuvre qui est considérée comme sans égale
sur le continent. Les conflits ouvriers sont. pratique-
ment inconnus dans la province de Québec, chose qui a
beaucoup aidé a attirer nombre de compagnies indus-
trielles dans notre province.

Avec ces avantages la ville a grandi et naturellement
va continuer 3 grandir. Sur les champs de 1919, plus
de 30 milles de rues et chemins publics ont été cons-
truits. Sur ce nombre, 20 milles sont des routes de
premier ordre macadémisées et cimentées et il y a 12
milles de trottoirs en béton. Toutes les rues ouvertes
sont éclairées a I'électricité suivant les méthodes moder-
nes; le gaz et la lumiére sont fournis aux résidents aux

taux usuels de la Montreal Light, Heat 8 Power Cons.

L’ecau est fournie par I'aqueduc de la Cité de Montréal.
Deux conduites d'eau filtrée approvisionnent la ville et
assure un service ininterrompu,
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msage. En se servant des ruelles au lien des rues prin-
cipales, on évite les excavations et les réparations cofl-
tzuses et les travaux aux conduites d'eau n'arrétent ja-
mais la circulation.

Montréal-Est est une des rares municipalités de la
Province de Québec, dont les affaires municipales soient
dirigées par son propre gérant et conduites sur une base
d’efficacité. Le service de Ia police et la protection con-
tre l'incendie y sont bien compris et le Bureau de Santé
est sous la direction d'un officier médical compétent. La
ville a trois parcs publics ainsi que trois terrains de jeu
pour les enfants. Il y a également un hopital général
de premier ordre avec un service de 20 médecins et 2
ambulances.

Les résidents y trouvent des magasins de détail pour
leurs besoins et des institutions de banque pour leurs

uifs et socz
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du baseball et du football.

L'éducation y a été prévue pour les résidents de langue
francaise et de langue anglaise. Des écoles modernes re-
coivent les enfants jusqu'au cours de dixiéme année. Un
trajet d'une demi-heure par tramway met a portée toutes
les facilités éducationnelles de 1a Cité de Montréal.

Telles sont quelques-unes des raisons pour lesquelles
Montréal-Est progresse comme centre industriel. Les
besoins fondamentaux des industriels s’y trouvent en
abondance. Il est situé au coeur du plus grand marché
domestique du Canada, tandis que le fleuve St-Laurent
donne aux manufacturiers l'accés vers les ports de
I'univers. Une main d'oeuvre sans rivale élimine un
probléme d'importance vitale, des logements convenables,
et de bonnes conditions d'existence permettent d'avoir
une population contente de son sort.

Montréal-Est considéré comme la Mecque des raffineries d'huile

D’autres usines y prospérent, mais ['Huile y est I'Industrie Premiére

Montréal-Est s'est affirmé comme la Mecque des raf-
fineries d’huile de la Province de Québec. Pas moins de
cinq compagnies d'huile se sont installées dans la ville,
certaines d’entre elles représentant les plus vastes organi-
sations de ce genre au Canada.

Imperial Oil, McColl Frontenac et British American
Oil ont érigé de vastes raffineries 3 Montréal-Est et leurs
réservoirs parsemés par centaines sur leurs immenses pro-
priétés augmentent constamment en nombre. D'impor-
tantes additions ont été faites aux usines et de nouvelles
extensions sont en voie d'achévement aux établissements
de McColl Frontenac et de British American Oil.

La Sun Qil of Canada, qui s'occupe de la méme
industrie, possede des propriétés a Montréal-Est et il
est hors de doute gqu'avant longtemps elle construira des
raffineries sur ses terrains.

Ainsi Montréal-Est est avant tout un centre pour I'hui-
le. bien que la diversité de son industrie s'étende conti-
nuellement. Les raffineries peuvent trouver de nombreux
avantages dans la ville. Un des plus grands de ceux-ci
est peut-8tre les superbes facilités de transport qu'offre le
fleuve St-Laurent qui permet aux gros bateaux-réservoirs
de décharger leur cargaison aux docks et de déverser leur

huile brute directement aux raffineries.

Le déchargement est facile

Ces bateaux-citernes, dont quelques-uns ont 500 pied
de long, peuvent étre amenés jusqu'aux docks par le che
nal en eau profonde et le déchargement a terre est ains
grandement facilité. Les importations d'huile dans |
Havre de Montréal, dont Montréal-Est comporte enviro:
deux milles de quais sur un total de dix milles, on
montré un accroissement prodigieux.

Les importations de pétrole ont été de 1,143,206
tonnes en 1929 soit une augmentation de 345,73
tonnes sur les chiffres de l'année précédente. Presqu
tout ce pétrole a été déchargé aux docks de Montréal-Esi
ce qui indique l'activité des grandes raffineries au cous
de I'an dernier. '

Un autre facteur qui favorise la location des comp:
gnies d'huile, est la proximité d'un des plus grands mas
chés possibles du Canada. La Cité de Montréal n'e:
distante que de quelques milles et la vente toujou
croissante de la gazoline dans la Province de Québx
est une preuve des méthodes agressives adoptées par I
compagnies d'huile. En outre le volume sans cesse auj
mentant du trafic du tourisme est indubitablement u
facteur propre a stimuler les ventes dans la province ¢

sont situées les raffineries.
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Le Grand fleuve amene le trafic jusqu'a
la ville affairée

Deux Milles de quais en bordure du Saint-Laurent
LES IMPORTATIONS EN PROGRES

Prés de la mottié du tonnage des Importations du Havre
de Montréal est déchargée aux Docks de Montréal-Est

On estime que 50 pour cent environ du tonnage total
des importations du Havre de Montréal pour ['année
1930 ont été déchargés aux docks de Montréal-Est.

L'augmentation constante des arrivages dans la ville
est une preuve évidente de l'importance prise par cette
localité comme site industriel. Chaque année de nou-
velles industries viennent s'ajouter a celles déja existantes
a Montréal-Est et elles ne tardent pas a2 y prendre avan-
tage des facilités sans égales que leur offrent les deux
milles de quais le long du St-Laurent.

Le Havre de Montréal a une longueur de quais d'en-
viron 10 milles, dont deux milles sont situés dans les
limites de Montréal-Est. Tout le long de la saison de
navigation, de grands bateaux-citernes des compagnies
d'huile peuvent étre vus amarrés aux docks de Montréal-
Est ou ils déchargent leurs vastes cargaisons d'huile crue.

Sept Quais en Usage

[D’autres navires marchands viennent accoster au port
avec leurs diverses cargaisons, car Montréal-Est, avec ses
docks sur le fleuve St-Laurent, a un accés direct avec les
ports de 'univers.

Il y a aujourd'hui sept quais en usage. Ils sont la
propriété de la Commission du Havre de Montréal et
sont loués aux grandes industries qui les utilisent. Les
Compagnies qui louent actuellement des espaces sur les
quais sont Canada Cement, McColl-Frontenac Qil, Im-
perial Oil, British American Oil, Sun Oil Co.; il y a
aussi deux quais publics.

L'établissement de plusieurs raffineries d'huile dans la
ville, a occasionné une augmentation des importations
d'huile brute dans le Havre de Montréal. Bien que
les arrivages 2 Montréal-Est ne soient pas calculés 3 part,
puisque les chiffres publiés par les Commissaires
du Havre de Montréal comprennent toutes les
activités du havre, on peut estimer que la majeure partie
des importations d'huile brute arrive 3 Montréal-Est.

Les Importations d'Huile Brute Augmentent
En 1929 les importations d'huile brute dans le Havre

de Montréal étaient de 1,143,265 tonnes, ce qui repré-
sentait une augmentation d'environ 345,000 tonnes sur
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le chiffre de 1928. Le raffinage de 1'huile progresse ra-
pidement et 1’on peut espérer qu'il continuera a occasion-
ner un large gain dans les livraisons aux quais de Mont-
réal-Est.

Ces quais sont de construction moderne et sont capables
d’accommoder des navires-citernes ayant jusqu'a 500
pieds de longueur. Tous les transatlantiques arrivant a
Montréal passent par Montréal-Est et le fait que la ville.
se trouve sur la ligne directe de toutes les expéditions
pendant la saison de navigation est un facteur favora-
ble pour se rendre compte des possibilités du développe-
ment futur.

Les docks de Montréal-Est sont desservis par le
chemin de fer des Commissaires du Havre. Ce chemin
de fer comprend en tout environ 69 milles de voies
et satisfait aux besoins de transport des docks sous
I'égide des Commissaires. Des locomotives électriques
et 2 vapeur sont utilisées sur ce réseau et en 1929 un
total de 242,967 wagons sont passés sur la ligne ferrée
du Havre.

Tous les Services Publics Posés dans les Ruelles

Montréal-Est a adopté une méthode spéciale pour
poser ses conduites d'eau et ses égouts, meéthode qui est
une innovation sur l'ile de Montréal. Au lieu d'étre
placés en-dessous des rues, tous ces services ont été
posés sous les ruelles en arriere des maisons et les
raccordements entrent dans les maisons par ['arriére.

Le résultat en est avantageux aussi bien pour la
ville que pour ses habitants. Lorsqu'il y a des répara-
tions 3 effectuer, il n'est pas besoin de faire aucune
excavation sur les artéres principales, ce qui évite les
arréts de circulation et les dépenses élevées. Lorsque les
systémes existants ont besoin de réparations, tout le
creusage est fait dane les ruelles, hors de la vue des
gens qui voyagent sur les routes et sans retarder la
circulation.

La prochaine fois que vous serez obligé de contour-
ner un fossé de six pieds au milieu de la route, pensez
a Montréal-Est et a ses routes intactes.

Le Canadien National prévoit qux Besoins du Transpori

Montréal-Est est desservi par le chemin de fer Cana-
dien National et les besoins de la ville au point de vue
des facilités de transport sont pleinement satisfaits par
ce réseau. A ‘mesure que de nouvelles industries s'éta-
blissent; le Canadien National pose des voies pour répon-
dre i leurs besoins; aujourd'hui méme il y a place pour
2,000 wagons vides.

I.a vaste expansion industrielle qui s’est développée a
Montréal-Est a causé d'énormes gains dans le chargement
des wagons dans ce district, tandis que l'opération des
nouvelles usines actuellement en voie de construction va
amener une nouvelle activité dans les transports.
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LA BEAUHARNOIS

Tandis que la Beauharnois est la plus importante en-
treprise actuellement en cours dans le Dominion, les vas-
tes aspects de son développement sont tout aussi mer-
veilleux que l'amplitude des travaux de construction qui
s'accomplissent a environ vingt milles de Montréal. Ces
vastes aspects comprennent:

Premierement l'effet qu'aura sur le Canada en géné-
ral et sur le bassin du St-Laurent en particulier, ce premier
pas dans l'aménagement des 4,000,000 de chevaux va-
peur mis a la disposition de l'industrie canadienne sur le
St-Laurent.

Deuxiémement le rapport de ce développement avec
la navigation du St-Laurent, qui est non seulement une
vaste source possible d'énergie, mais encore une route
commerciale d'une extréme importance économique pour
le Canada.

Le bassin du Haur St-Laurent, c'est-a-dire la région
située entre Montréal et Kingston, est destiné, peut-étre
méme dans un avenir rapproché, a jouer un réle pro-
éminent dans ['histoire de l'industrie mondiale. En der-
nier ressort les 4,000,000 de chevaux vapeur qui seront
préts i étre fournis entre Montréal et Prescott serviront
a faire mouvoir les roues des usines canadiennes. Une
telle quantité d'énergie équivaut a la force physique de
trente deux millions d"hommes.

De vastes régions industrielles ont surgi ailleurs et ne
doivent leur existence qu'a la proximité de leur appro-
visionnement de force motrice: telles sont les régions
industrielles du centre de I'Angleterre, du nord-est de la
France et celles situées sur la cote des Etats-Unis sur
I'Atlantique. Le progres industriel de ces régions a été
basé uniquement sur la force motrice obtenue par le dé-
veloppement des mines de charbon.

Beauharnois est donc simplement un prélude 3 une
grande industrialisation qui doit forcément suivre le dé-
veloppement de la force motrice a bas prix pouvant étre
obtenue sur le St-Laurent. En plus de la force motrice
a bon marché, la région du St-Laurent offre a I'indus-
trie toutes les autres facilités nécessaires au progrés indus-
triel. Le transport a bas prix des matiéres premiéres a
I'usine et des produits manufacturés vers les marchés
mondiaux est assuré par les facilités de navigation du
fleuve. En outre le réseau intérieur par eau constitue
le mode de transport le meilleur marché au monde pour
amener les marchandises au coeur méme des Etats-Unis
qui est, sinon la plus grande nation du monde, du moins
le plus gros consommateur de produits manufacturés ou
semi-manufactures,

Le fait que le Dominion posséde en quantité de nom-
breuses matiéres premieres importantes pour l'industrie,
est encore un autre point saillant dé la situation qui
existe le long du St-Laurent et est d'un bon augure pour
I'avenir de ces régions qui bénéficieront spécialement du
développement de la force motrice le long du fleuve.
Beauharnois est le premier élément important d'un vaste
développement enccre a venir.

Le Canada a dépensé $125,000,000 pour ouvrir la
navigation en eau profonde entre le lac Ontario et le lac
Erié. Le projet de la Beauharnois réduit de $16,000,000
la dépense occasionnée pour procurer les mémes facilités
entre Montréal et le lac Ontario. Une telle contribution
pour améliorer les conditions de la navigation sur le

fleuve ne peut manquer d’avoir, en fin de compte, sa ré-
percussion sur le prix du transport entre Montréal et
'ouest, de méme que de l'ouest a la mer.

Méthode de production en masse en évidence sur les chantiers
de la Beauharnois. — La pelle. électrique enléve prés de
10 verges cubes & chaque pelletée — 10 pelletées an wa-
gon — Le bras a 93 pieds de long et pése 80 tonnes,



le St-Laurent, 1l y a également possibilité d'offrir 1,000,-
)00 de chevaux-vapeur aux Etats-Unis le long du cours
international du fleuve.

Les travaux de la Beauharnois comprennent la cons-
truction d'un canal et celle d'une usine d’énergie électri-
ques. Deux digues distantes de plus d'un demi mille
I'une de l'autre, sont en voie de construction entre le lac
St-Louis et le lac St-Frangois. Elles dirigeront les eaux
vers le sud du fleuve dans la Section de Soulanges. La

chute qui se produit dans | I de Cotean
dres, de Split Rock et des Cascades. Comme la route du
Canal est presque entiérement en-dessous du niveau des
eaux du Lac St-Frangois, i1l n'y a que trés pen de creusage
a faire pour amener l'eau aux turbines. La plus grande
partie des travaux consiste a élever des digues plutdt qu'a
creuser. On a donné au canal plus d'un demi-mille de
largeur pour lui permettre d'absorber tout le volume du
débit du St-Laurent le jour ol l'on pourra disposer de
plus d'eau pour la production de la force motrice.

Les travaux d'excavation a Beauharnois consistent a
creuser un chenal navigable de 600 pieds de largeur par

es 1

Travail de nuit a l'usine hydro-electrique de 500,000 C.V. de Beauharnois. Les (lravaux de cette tmmense enireprise s

continuent jour et nuit.

L'usine produira U'énergie électrique en octobre 1932.
ocurera des facilités pour la navigation en eaw profonde dans toute la section canadienne du Saint-Laurent, sau

En plus de la force motrice, le proje

sur une courte distance auy environs des Rapides de Lachine ¢ Montréal.
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27 pieds de profondeur dans le lit du canal. Ce chenal
permettra aux navires a fort tirant d’eau de traverser cet-
te partie du fleuve aussitdt que le gouvernement aura
décidé d’installer les deux écluses nécessaires i 1'extré-
mité du Canal i Beauharnois.

L’une des caractéristiques les plus importantes de 1'é-
nergie procurée par le St-Laurent est peut étre le fait
que cette force motrice pourta étre obtenue d'une facon
continue. Au point de vue du développement de la for-
ce motrice, le bas niveau du fleuve ne varie guére d'une
saison a 'autre et méme d'une année 3 'autre. En ceci
le St-Laurent est unique parmi toutes les riviéres du
monde. Les sites pour la production de !'énergie. élec-
trique partout ailleurs ont besoin d'étre augmentés a cer-
taines saisons de 1'année, soit par la création de cofiteuses
facilités d’enmagasinage, ou encore au moyen de machi-
nes a vapeur, toutes choses qui augmentent pour I'indus-
trie le prix de la force motrice.

Et ainsi la région du St-Laurent va offrir a l'industrie
canadienne ['énergie électrique 3 un prix capable de con-
currencer, et méme mieux que concurrencer, les taux du
mondz entier; des facilités de transport uniques jusqu’au
cocur du continent comme outremer, une main d'oeuvre
saine, travailleuse et intelligente, un riche marché domes-
tique ainsi que d'autres facilités permettant au produc-
teur d'atteindre les marchés de 1'univers.

Ce sont des facilités identiques qui, dans le passé ont
créé toutes les régions industrielles du monde. Avec l'in-
dustrialisation toujours croissante de notre époque, exi-
geant nécessairement l'emploi de plus en plus de force
motrice et particulierement d'énergie électrique, il ne peut
y avoir aucun doute que le bassin du Haut St-Laurent
va faire au point de vue industriel des progrés plus que
comparables a ceux qui ont toujours suivi le développe-
ment de la force motrice, qu'elle soit hydro-électrique,
électrique fournie par la vapeur, ou produite directement
au moyen du charbon.

Le premier stage du développement de I'immense for-

ce motrice du St-Laurent est prés d'étre achevé i Beau-
harnois, Les travaux de construction y sont intéres-
sants principalement en raison de leur amplitude, car les
travaux ne comportent aucun des hasards qui accompa-
gnent le barrage d'un courant turbulent. Les problemes
de génie civil 3 rencontrer sont en grande partie ceux con-
cernant le mouvement d'énormes quantités de maté-
riaux sur la base du plus bas colit possible.

Le ler aout 1929 les travaux de construction com-
mengaient sur le nouveau canal de Beauharnois. Au
cours de la saison 1929 des travaux de construction d'un
caractére général furent effectués. Ces travaux compre-
naient 1'érection des camps de construction, 1’assemblage
d'une des plus grandes dragues hydrauliques du monde,
quelques milles de digue et de remblai le long de la route

du canal ainsi que la construction des quelques premiers
milles du chemin de fer spécial, dont la voie mesure au-
jourd’hui, 40 milles.

Durant I'année 1930 les principaux travaux de cons-
truction furent commencés avec 1'assemblage et 1'érection
de 'important équipement, spécialement congu pour
traiter le genre de matériaux se rencontrant le long de la
route du canal et sur le site de 'usine de force motrice.
Cet important outillage, qui a coité plus de $4,000,000,
a permis 3 la corporation d’effectuer les travaux sur une
vaste échelle avec une réduction correspondante dans le
colit des excavations. Pour obtenir le maximum d'éco-
conomie avec ce coliteux cutillage, les opérations se con-
tinuent jour et nuit.

Au cours de Ia saison 1930 la quantité de matériaux
extraits dépassait en volume deux fois la contenance de
la Grande Pyramide d’Egypte. L’outillage a souvent re-
mué en un jour un total de plus de 60,000 verges cubes,
volume qui suffirait a emplir un train de gravois de 15
milles de long, ce qui équivaut 3 la contenance cubique
d'un édifice 3 10 érages occupant un emplacement de 120
pieds carreés.

Jusqu'a la fin de I'année 1930 plus de 10,700,000
verges cubes de matériaux ont été extraits. Pour I'ins-
tallation dans ['usine des 200.000 premiers chevaux-
vapeur, il sera nécessaire de déplacer environ 30,000,000
de verges cubes. La force motrice provenant de l'installa-
tion initiale sera employée pour enlever le restant des ma-
tériaux devant étre déplacés pour l'installation des 500,-
000 chevaux-vapeur.

LLa quantité de matériaux enlevés 1 la fin de 1930 a
dépassé de 50% la quantité prévue. L'équipement pour
I'excavation a excédé sa capacité prévue et a travaillé 3
un cout bien en-dessous des estimations. Avant la fin
de I'année les premiers travaux d’acier de la superstructu-
re de 1'usine ont été effectués. Tout ceci assure que 'usi-
ne sera en mesure de produire l'énergie électrique pour le
ler octobre 1932, date prévue pour sa production initiale
de 200,000 chevaux-vapeur. '

Pendant les premiers mois de 1930 I'équipement de
grosse construction fut mis en opération et porté rapi-
dement 3 son maximum d'efficacité., La drague électro-
hydrauliqué, qui effectue la plus grande partie des exca-
vations, avait, 3 la fin de 1930, terminé environ la moi-
tié des travaux que requiert l'installation des premiers
200,000 chevaux-vapeur dans ['usine, Elle est mainte-
nant plus qu'd mi-chemin du canal dans son trajet entre
le lac St-Frangois et le lac St-Louis, les deux vastes éten-
dues du St-Laurent reliées par le nouveau canal de navi-
gation et de force motrice. Clest également en 1930
que 1'érection des deux digues distantes de plus d'un
demi-mille fut en partie achevée sur la distance de 15
milles entre le lac St-Frangois et le lac St-Louis. Presque
tout le long de la route les digues ont atteint leur hauteur
maxima.
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Environ 40,000 ver-
ournies par les malaxeurs,
usine de force motrice en exigera 350,000 verges cubes
en tout. Les premiers travaux en acier de la superstruc-
ture de 1'usine ont été effectués en novembre 1930,

Cette année les ouvriers en acier suivent les pas de
ceux qui mettent le béton en place. Les briqueteurs qui
construisent la superstructure de 1'usine marchent sur les
talons des travailleurs en acier.

Il y a quelques 2,600 ouvriers 'sur les chantiers. De
plus, les commandes placées par la corporation pour les
matériaux de construction et l'équipement des usines
donnent de I'emploi a 3,000 autres personnes.

ey

La corporation a érigé a Beauharnois son propre dock,
un réservoir de 20,000 barils d’huile de chauffage, un
hépital complétement équipé, des coffres pour garder le
ciment ,des entrepéts, une forge pour faire des foreuses,
une usine de compression, un magasin 3 poudre et cing
camps le long de la route du canal.

Les travaux de construction comprennent autant de
remblai que d'excavation, car la route du canal se trouve
presque entiérement en-dessous du niveau du lac Saint-
Frangois. Ce lac est maintenant protégé par des digues
qui 'empéchent d'inonder ses rives a I'entrée du canal.

Le canal proprement dit a 3,000 pieds de large, soit
prés de trois cinquiémes de mille. Au cours de 1930 des
digues ont été érigées des deux cotés de la route. Les
matériaux du chenal navigable sont placés en arriére des
digues qui auront ainsi une largeur beaucoup plus grande
que celle exigée par la pratique ordinaire du génie civil.

MeETzoroLE Dy Caxabpa
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pieds. Tout ce que la drague enléve

profondeur de 27
est rejeté dans des bassins derriére les rives du canal.

Le chenal navigable fournira également aux turbines la
quantité d'eau nécessaire sans causer un excés de courant
dans le canal. La largeur actuelle du canal est de 300
pieds; elle sera portée plus tard a3 600 pieds, tel que pré-
vu. Le reste de la largeur du canal sera inondé des que
I'eau sera admise a couler du Lac St-Frangois.

L'excavation du chenal navigable est entiérement faite
par la drague électro-hydraulique, sauf sur une distance
d'un mille et demi le long de la route du canal, ol des
pierres se trouvent dans la vase marine. Cette vase pier-
reuse est extraite au moyen de dragues électriques de 4 et
5 verges cubes.

Il n'y a pas de roches a couper sur toute la longueur
du canal, sauf a l'emplacement de ['usine de force mo-
trice ol la pierre a sable fournit des fondations satisfai-
santes pour l'installation.

La roche extraite de l'emplacement de I'usine de for-
ce motrice s'en va au concasseur ou bien elle est mise en
tas. Plus tard ce tas de pierres sera utilisé pour garnir
I'intérieur des bords du canal.

Environ 28,000 acres de terre, comprenant quelques
250 fermes, ont été acquis le long de la route du canal.
Sur cette quantité preés de 8,000 acres seront exigés pour
le canal lui-méme.

Le programme de construction est basé sur une ba-
lance économique entre l'emploi d'un minimum d’équi-
pement et l'intérét chargé durant la construction.

The Hippo-Weir Company

La compagnie ‘“Hippo-Weir Co., Ltd.”” a mis sur le
marché son huile “Hippo” qui a remporté le succes
qu’elle méritait. Elle répond en effet 3 un besoin qui se
faisait sentir depuis longtemps, car c'est un fini i plan-
cher moderne, hygiénique et résistant autant que durable
qui économise la main d'oeuvre et la dépense aux pro-
priétaires, sans parler des ménageres, et donne au plan-
cher un brillant qui flatte I'ceil.  L’huile “Hippo'* s’est
grice a ses propres mérites, placée au premier rang des fi-
nis a plancher, non pas par une vaste campagne de pu-
blicité, mais simplement par suite des résultats qu’ont pu
obtenir ceux qui I'ont employée. L'huile “Hippo’ s'ap-
plique facilement et séche dans une nuit dans des condi-

tions normales. Son prix est modéré, son entretien fa-
cile, son apparence et sa durée des plus acceptables. Ceux
qui 'emploient sont les meilleurs amis de 1"huile ‘““Hip-
po’’. Essayez-la.

La compagnie “Hippo-Weir Co. Ltd.”" produit égale-
ment les couleurs a I'huile “"Hippo’'. Ces peintures sont
faites a base d'huile “Hippo'’. Ceux qui emploient I"huile
“Hippo'’ ayant déja constaté les éminentes qualités de
durée de 'huile “Hippo"', peuvent facilement se rendre
compte que la peinture mélangée a I'huile "Hippo™ est
susceptible de donner, a prix modéré, |'apparence et les
qualités de dui’e que réclament les consommateurs de
peinture les plus exigeants.
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La Ligue du Progrés Civique Inc.

Organisation désintéressée, sans but politique, destinée & rendre service a tous les citoyens

Soixante-deux Associations Locales, Institutions Publiques, Associations de Bienfaisance
et Clubs de Montréal sont affiliés & la Ligue du Progrés Civique et sont représentés dans

L.
ses comites,

Nos objets:

1) Susciter et encourager un bon gouvernement municipal.
2) Développer une meilleure classe de citoyens, et inculquer et répandre dans la popu-

lation un plus vif esprit de coopération. I T TR

3) Prendre la téte et diriger l'opinion publique dans tous les mouvements en faveur
de Pamélioration des conditions sociales et en particulier aider le gouvernement mu-
nicipal & mettre en vigueur des réglements pour améliorer I’hygiéne publique et pré-
server la santé,

4) Faire montre de fierté civique et aider a I’embellissement de la Cité en suggérant
I'adoption de décrets appropriés et de réglements de construction.

5) Suggérer des améliorations dans les questions d’urbanisme et établir des bibliothé-
ques spécialement affectées a ce but ainsi qu'aux autres travaux municipaux.

6) Etudier le gouvernement municipal des autres pays et recommander I’adoption dans
notre Cité des mesures qui ont fait leurs preuves ailleurs.

7) Eduquer le public en ce qui concerne les avantages d’une bonne administration mu-
nicipale, au moyen de réunions, conférences, pamphlets, expositions, campagnes de

~ publicité, journaux, radio ou autrement.

8)

Réclamer et coordonner les efforts des corps publics, associations et particuliers pour
poursuivre les buts ci-dessus,

Ce que la ligue a déja accompli:

Fondée en 1908, la Ligue du Progrés Civique a nage pour permettre la Loi du Gouverne-

contribué aux activités suivantes:

La Campagne annuelle pour la Prévention des
Incendies;

La Campagne anti-tuberculeuse de 1908-1909;

La Réforme de la Charte de la Cité;

Le Bureau de Contréle (aujourd’hui le Comité
Exécutif);

La Campagne Annuelle de Nettoyage;

La Premiére Exposition Canadienne du Bien-Etre
de I'Enfance;

L’appréciation des besoins de 1'Urbanizme;

La Présentation d’'un plan d’ensemble et de zo-

Ce qui est proposé pour demain:

Une politique publique du logement:;

De nouveaux résultats provenant de I’'Etude des
Pares et Terrains de jeu entreprise par la
Ligue;

Procurer des facilités pour les études civiques et
une Bibliothéque de Littérature Civigue pour
I'usage des Comités de la Ligue;

Continuation de V'éducation de mos concitoyens
au point de vue de la Santé publique, la Sé-
curité, l'aménité générale et la Fierté Civi-
que par des conférences, campagnes, réu-
nions, ete.

ment Provincial;

La eréation par les autorités civiques d’une Com-
mission Consultative d’Urbanisme;

La présentation annuelle au public d’une série de
conférences illustrées, publiques et gratuites
sur les “Cités du Monde” pour permettre des
études comparatives avec vues photographi-
ques s’y rapportant;

La premiére Exposition Civique de Photographies
du Plus Grand Montréal, tenue du 24 janvier
au 28 février 1931, ol ‘1,500 photographies
ont €té exposées et ont été visitées par 12,000
personnes.

Création 4 Montréal d’un jardin zoologique et
botanique, ainsi que d’un Planetarium;
Sans perdre de vue la nécessité d'un plan d’en-
semble pour le PLUS GRAND MONTREAL,
la Ligue encouragera l'embellissement immé-
diat et ’amélioration par une Campagne de
Nettoyage et un concours de jardins pour

I’année 1931,

Bureau de la Ligue du Progrés Civique:
Chambre 8 — Hétel Windsor, Montréal,
Téléphone PLateau 7651.
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CKAC

(La voix du Québec)
Montréal

E vieil adage “Lorsque vous étes a Rome, agissez comme on
L agit & Rome” est particuliérement applicable aux messa-
ges commerciaux lancés dans le Québec ou une proportion de
85% de la population est de langue francaise.

Soutenu par le prestige de “La Presse” le plus grand quoti-
dien du Canada, le poste C K A C assure a votre programme une
réception parfaite dans toute la province. Votre message est dif-
fusé en francais comme en anglais de facon a étre compris de tous
les auditeurs.

Les résultats justifient les contrats annuels accordés au poste
C K A C par les annonceurs canadiens. Songez-y et demandez des
détails soit a votre agence de publicité, soit directement a notre
bureau.

A j)“z_'/z'éfa vec

Le Réseau Canadien Le Réseau Columbia

de Radiodiffusion de Radiodiffusion

J. Art. DUPONT, DIRECTEUR de la RADIO

980 Rue STE-CATHERINE OUEST - MONTREAL
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Canadian Marconi Company

Les historiens de l'avenir, en étudiant la période par
laquelle nous passons, seront indubitablement impres-
sionnés par la célérité avec laquelle les découvertes dans
le domaine de la science pure sont passées dans celui de
la pratique et ont été mises en oeuvre. L'aspect extérieur
de la vie a été presque complétement transformé par suite
du travail d’hommes bien tranquilles dans leurs labora-
toires et leurs salles d'expériences. Des réves ont été réa-
lises et I'impossible est devenu réalité.

Quelques-uns des développements les plus extraordi-
naires se sont produits dans le domaine des communica-
tions. Le télégraphe et le téléphone, merveilles de leur
temps et depuis longtemps associés i notre vie journa-
liére, sonr détronés en quelques cas par la télégraphie sans
fil et le téléphone sans fil. Des messages peuvent au-
jourd’hui faire le tour de la terre en un septiéme de se-
conde, les photographies peuvent &tre transmises par
sans-fil et les navires et les aéroplanes voyageant dans
I'obscurité ou le brouillard sont guidés par des signaux
de direction envoyés par le sans-fil qui détrdne la
boussole et le phare.

La part prise par le Canada dans le développement de
la télégraphie sans fil a été fort importante. Dans ce do-
maine comme dans les autres il est au nombre des pion-
niers et 1a ou il n'a pas été le premier il n'a jamais été
long a suivre le mouvement.

A T'automne de 1901, un groupe d'hommes dirigé
par un jeune inventeur italien, Guglielmo Marconi, arri-
vait en notre pays et installait un appareil d'aspect étran-
ge dans une chambre de la Tour Cabot, a Signal Hill,
Terreneuve. Le 21 décembre, les habitants qui surveil-
laient avec intérét ces travaux, virent les étrangers lan-
cer un cerf-volant du haut de la colline. Ce n'était pas un
jeu, comme les natifs mystifiés étaient portés a le croire,
mais bien la premiére tentative de télégraphie sans fil
transocéanique. A ce cerf-volant était attaché un fil
de cuivre de 400 pieds de longueur dont I'autre extrémité
était relie aux instruments de la tour, ou Marconi se
tenait assis avec les écouteurs aux oreilles attendant les
signaux qui devaient lui étre envoyés de Poldhu, sur
le coté de Cornounailles, Angleterre. Enfin le signal prévu
arriva, c’était les trois points de la lettre “'S"" : Le jeune

- —

Succursales:

Le nouvel établissement Marconi qui vient d'étre achevé dans la ville de Mont-Royal, prés de Montréal et cu
est produit le Nouveau Radio Marconi, est la Manufactfure de radio la plus Moderne du Canada. Des trans-
metteurs et receveurs radio-téléphoniques et télégraphiques pour l'usage de la Marine, des postes de
terre et de l'aéronautique sont étudiés et fabrigués dans cet établissement,

Canadian MARCONI Company
MONTREAL
VANCOUVER, TORONTOQO, HALIFAX et ST-JEAN de TERRENEUVE.
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Ewenirsr Zvan pronve gaw b cossmewolios por sams- #zwnt en code télégraphique et consistawnt en rapports
fil 3 oowess N'Océaa Atlaatiqee &2 possible ogiques et en quelgues nouvelles. Presque en
Le Canada ne fur pes long 2 reconnaitre les possibi- méme temps la compagnie commenca la fabrication d'ap-
gu'offrait ¢ nouvean mode de communication. En  pareils récepteurs et peu aprés la premiére transmission

Varconi Wireless Telegraph Company fut for-
mée et un poste emetteur et récepteur fut érigé a
Table Head, Nouvelle Ecosse pour communiquer avec
Poldhu, Angleterre. Deux ans plus tard un certain nom-
bre de stations furent construites tout le long de la cote
des Provinces Maritimes et du Golfe St. Laurent, et la
compagnie commenca ses opérations sur une vaste échel-
le. En 1907 la fabrication des appareils de télégraphie
sans fil pour navires fut entreprise 3 Glace Bay ou la
station originale de Head Station avait été transférée.
Mais les affaires augmentérent si rapidement qu’au bout
de trois ans la Compagnie se vit forcée d’ouvrir une
En 1913 la Canadian Mar-
coni Company prenait encore la téte dans le domaine de
la radio, en expérimentant cette fois la transmission ra-
diophonique 2 haute fréquence. Plus tard, en 1919, la
premiére radiodiffusion canadienne fut faite par l'usine

petite usine 2 Montréal.

Marconi de la rue William, 2 Montréal. Les messages

par radio de la voix humaine était accomplie.

Vint ensuite la nouvelle invention de Marconi, le
sans-fil A faisceau, systéme par lequel les ondes de la radio
sont dirigées suivant une ligne imaginaire reliant le poste
réceptrice, assurant ainsi
une plus grande rapidité et une plus grande économie que

transmetteur a la station

les méthodes employées jusqu'alors. Des rumeurs de cette

invention circulérent dans le monde scientifique

1923, mais ce ne fut qu'en 1926 que la Canadian Mar-
coni Company érigea 3 Drummondville, Qué., la pre-
miére station commerciale du monde pour la transmis-
sion a faisceau et que le gros public en entendit parler.
Nous voyons donc que la Canadian Marconi est le pion-
nier des communications radiophoniques au Canada et
un pionnier trés important pour les communications
mondiales, puisque le circuit entre le Canada et 1'An-
gleterre a été utilisé comme base probante de nouvelles
idées dans les communications britanniques et interna-
tionales.

en

Canadian Broadcasting

En 1917 la Canadian Marconi s'installait dans sa
nouvelle usine sur la rue William, 3 Montréal et en sep-
tembre de I'année suivante elle installait la premiére sta-
tion radiophonique du Canada portant les lettres XWA.
Elle commenca alors a2 donner des records de gramo-
phone, des airs d'une vieille boite de musique suédoise,
des rapports méteorologiques et quelques nouvelles.

En 1922 la compagnie Marconi installa son premier
studio d'émission dans I'Edifice Canada Cement, sur le
Square Phillips, 2 Montréal, employant les lettres d’ap-
pel “CFCF" qui lui furent assignées par le Gouverne-
ment Canadien. Des milliers d’amateurs de radio se rap-
pellent ce studio et les programmes alors émis.

En 1927 on constata que la station avait besoin de
plus d'espace. Des arrangements furent alors faits pour
déménager a I'Hdotel Mont-Royal, qui était a cette épo-
que le plus vaste hotel dans tout I'Empire Britannique.

L’appareil émetteur du Radio Marconi fut installé dans
I'appentis sur le toit de 1'hétel et les studios, bureaux,
chambres de contrdle, etc... furent logés a 1'étage de la
mezzanine, ol ils se trouvent encore aujourd'hui.

La station Marconi CFCF a servi en bien des circons-
tances de station-mére pour envoyer des messages i la
population du Dominion du Canada ainsi qu'a des mil-
liers d'Américains des Etats de la Nouvelle Angleterre.
Par exemple la transmission du service de 1'Armistice
célébré au Cénotaphe de Whitehall, Londres, Angleterre
en 1929 et 1930. La transmission du discours de sa
Majesté le Roi Georges V i I'ouverture de la Conférence
Navale en janvier 1930; au cours de cette année la voix
de Son Altesse Royale le Prince de Galles fut également
radiodiffusée. Le plus récent succés fut la transmission du
message de Sa Sainsweté le Pape Pie XI, émis de la nou-
velle station radiophonique de la Cité du Vatican, od
la voix du Marquis Marconi fut également entendue.
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La Bourse de Montréal

par
W. E. J. LUTHER,

Vice-Président de la Bourse et Président du Comité de la Cote

Tout comme les grandes institutions de son genre,
la Bourse de Montréal a eu des débuts fort modestes.
Pendant prés d'un siécle la Bourse de Londres s'est tenue
sur le trottoir de ““Change Alley” et 'on rapporte qu'a-
vant son transfert & I'intérieur en 1773, de nombreuses
saisons fort actives se sont tenues en plein air. Aprés la
guerre de Sécession, les premiers trafiquants Américains
se réunissaient chaque jour sous un vieux platane qui se
trouvait devant l'emplacement portant aujourd hui le
No 68 de Wall Street. En 1817 on put s'installer an
fameux café Tontine coin de Wall Street et Water
Street. Enfin aprés différents changements de résidence,
I'organisation s'installa dans 'imposant local actuel de
la Bourse de New-York. De méme il y a environ soix-
ante-quinze ou quatre-vingts ans. les premiers courtiers
de Montréal se réunirent une fois par semaine dans un
bureau désigné a cet effet pour y acheter et vendre les
valeurs pour lesquelles ils avaient des ordres ainsi que
pour fixer une liste des cours publiée particuliérement
pour étre mise en circulation i 1'étranger.

Ce n'est qu'en 1874 que l'incorporation eut lieu et
que le premier bureau permanent de la Bourse fut établi
dans une petite piéce au dernier étage d'un vieil édifice
de la rue St-Francois-Xavier. En 1887 un local plus
commode fut améhagé sur la rue St-Sacrement ot les opé-
rations se continuérent jusqu'en 1904, époque 2 laquelle
la Bourse déménagea dans l'imposant édifice de la rue
St-Francois-Xavier qui se dresse 3 l'ombre des tours
colossales de 1'Eglise paroissiale de Notre-Dame.

Le premier président de la Bourse de Montréal fut D.
Lorne MacDougall, dont la nomination date de mai
1874 et qui resta en fonction jusqu’a la fin de 1'année
1883 pour étre remplacé par J. Burnett. A I'origine,
la Bourse comprenait quarante siéges, mais il ne furent
En novembre de ladite

année, un reglement fut passé pour augmenter le nombre

pas tous occupés avant 1901

des membres par la vente de cing sieges additionnels.
Depuis lors en diverses occasions le nombre des membres a
été accru pour atteindre le chiffre actuel de quatre-vingts.
Le prix maximum payé pour un siége a été de $225,
000.00 en 1929.
légére diminution de valeur par suite de la dépression gé-

Bien que récemment il y ait eu une

nérale actuelle, il va sans dire que la recrudescence de

valeur des siéges suivra l'expansion naturelle de I'indus-
trie et de la finance dans I'étendue des limites du Canada.

Imbu de sa responsabilité vis-a-vis du public et cons-
cient du fait qu'une institution comme la Bourse ne
peut subsister qu'autant qu'elle opére sur une base de
droiture et d'intégrité, le Comité des Gouverneurs ap-
porte un soin extréme dans l'examen de la réputation
d’un candidat qui demande son admission comme mem-
bre. Méme aprés 1'admission, une vigilance incessante
est exercée pour faire maintenir strictement la bonne
renommee exigée par le Comité. Un réglement passé
au début de 1924 oblige chaque membre a fournir un
état de sa situation financiere au moins deux fois par
an, ledit état devant &tre établi et certifié par un compta-
ble licencié.

La Bourse a sa propre liste de valeurs industrielles,
d'utilités publiques et de banques, d'actions d’entre-
prises miniéres bien établies et d’obligations du Gou-
vernement ou autres. De nombreux placements sont ins-
crits a la cote et offrent des opportunités aux capitalistes
les plus difficiles. Bien que la Bourse soit toujours préte
a accueillir les corporations 1égitimes et qu'elle rende un
service capital au public en lui procurant un marché pour
les émissions nouvelles offrant de probables possibilités,
le Comité d'inscription fait une étude approfondie des
affaires de toute compagnie demandant I'inscription de
ses titres avant de lui accorder I'admission 3 la cote of-
ficielle. Les formalités requises pour I'inscription com-
prennent, entre autres détails, la présentation d'un état
de I'actif et du passif, ainsi que des recettes et des dépen-
ses, signé par un comptable licencié, une copie certifiée
du dernier rapport annuel, une copie certifiée de tout
prospectus, une copie certifiée du certificat d'incorpora-
tion et de tous ses amendements attestée par 1'autorité qui
la produit ainsi qu'une copie certifiée des réglements
avec tous les amendements. De plus, 'applicant pour
I'admission a la cote est requis de signer un engagement
aux termes duquel il est obligé de tenir des bureaux de
transfert et d’enregistrement 2 la satisfaction de 1a Bour-
se, de notifier a 1'avance la Bourse de toute assemblée
annuelle ou spéciale, de protéger ses titres au moyen de
la gravure sur acier, de fournir en tout temps sur de-
mande toute information raisonnable sur sa siruation

générale qui pourrait étre exigée par le Comité, etc
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Le développement du trust de placement ou com-
pagnie détentrice est d'origine relativement récente dans
notre pays, mais le lancement dans le public des titres de
ces compagnies s'est fait rapidement et en volume tou-
jours croissant. I.a Bourse de Montréal a établi des régle-
ments spéciaux concernant l'inscription des titres des
trusts de placement. Entre autres informations I'applicant
a 'admission a la cote doit fournir a la Bourse des rensei-
gnements détaillés sur le mode de direction, le prix des
valeurs détenues en portefeuille, le détail de ces valeurs,
une copie certifiée de sa balance auditée. les affiliations
de ses directeurs et officiers, etc... Des renseignements
complets doivent également étre donnés sur des points
tels que: emprunts, commissions, dépenses d'organisa-
tion, droits de vote et autres choses semblables.

Le défaut d'observer ces réeglements a déja eu pour ré-
sultat la radiation de la cote officielle des titres d'une
compagnie de placement.

En vue de tenir les capitalistes au courant des pro-
grés des entreprises industrielles ou commerciales dont
les titres ont été admis a la cote, la Bourse a récemment
intimé aux nouveaux applicants que des rapports tri-
mestriels seront dorénavant exigés. Le systéme des rap-
ports trimestriels est en vogue depuis nombre d'années
parmi les plus importantes corporations des Etats-Unis.
Les compagnies d'utilités publiques et de chemin de fer,
qui sont sous la surveillance du Gouvernement, sont
requises de publier des informations dans une forme dé-
finie et A intervalles fixes. Dans ces derniéres années
la Bourse de New-York a usé de toute son influence
pour obtenir la coopération des corporations industrielles
dans cette voie. On a soutenu A juste titre que les action-
naires devaient &étre renseignés sur la situation financiére
d'une compagnie tout aussi vite que les membres diri-
geants ou le bureau de direction et que ces derniers n'a-
vaient aucun droit de profiter d'une information qui ne
serait pas portée a la connaissance des actionnaires. Les
adversaires de cette méthode des rapports trimestriels
prétendent qu'ils entrainent une dépense inutile — je ne
puis voir comment avec une bonne organisation le coiit
puisse en étre excessif — et que lorsque les compagnies
exploitent un commerce sujet a varier suivant les saisons,
la publication des bénéfices 2 dates fixes serait de nature
a causer une fausse impression dans le public en général.
Il me semble cependant que ces objections peuvent étre

¢cartées. La publication prompte et réguliére de rapports
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corporation ne fait rapport qu'une fois par année et qui
sont portées a lui causer tant de détriment. J'ai donc le
ferme espoir que la publication des rapports trimes-
triels de rendement va bientot se généraliser parmi les
corporations canadiennes et que le systéme mis en pra-
tique par des compagnies telles que International Nickel
Co., of Canada, Limited et Brazilian Traction, Light
¥ Power Company Limited, sera adopté par les corpo-
rations industrielles ou d'utilités publiques.

L'insistance que met la Bourse A faire observer stric-
tement ses lois et réglements assure non seulement au
public son droit d'information, mais encore le protege
contre toute fraude ou fausse représentation. Le pri-
vilége de 1'admission 2 la cote est également un avantage
appréciable pour la compagnie concernée, car elle est ainsi
portée a l'attention de la masse des capitalistes qui, com-

‘me actionnaires, peuvent devenir des clients éventuels

pour ses produits — et si ses titres gagnent la faveur du
public, une nouvelle finance est souvent simplifice. L."a-
vantage pour le porteur de titres d'avoir un marché siir
et régulier pour les actions et obligations auxquelles il
s'intéresse est trop évident pour avoir besoin d’y insister.
Me permettra-t-on de faire ici une digression pour
répondre aux critiques formulées en certains endroits pré-
textant que le cours des valeurs est souvent “‘fixé'' par
la Bourse. Tout écolier sait que la fonction primordiale
de 1a Bourse est de faciliter la tenue d'un marché libre et
ouvert pour les titres et valeurs. Il n'est donc pas et n'a
jamais été dans ses attributions de réglementer le cours
auquel les titres se vendent. La Bourse n'est jamais

elle-méme un acheteur ou un vendeur de titres; les cours
et les fluctuations sont entiérement et uniquement régis
par l'offre et la demande provenant du public.

L'épreuve la plus dure 3 laquelle ait été soumise la
Bourse de Montréal, en méme temps que les autres mar-
chés du continent américain, a eu lieu en octobre 1929.
A cette date un torrent sans pareil de liquidation a fait
effondrer les cours des titres qui des hauteurs phénomé-
nales atteintes a l'apogée de la prospérité sont tombés
aux humbles niveaux du comptoir des occasions. L. his-
toire comptete de ces jours mémorables est encore a faire,
mais, dans cet article. il suffira de rappeler la facon dont
la Bourse a fait face 2 la panique et est ressortie de la crise
avec son prestige rehaussé. Pour celui qui n'est pas inti-
mement initié aux détails du travail de la Bourse il est
difficile de se rendre compte rien que par les chiffres de

ce que signifie le volume extraordinaire des transactions.
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Les clients des maisons de bourse ont compris par la
lenteur du ruban enregistreur et par les délais dans la
transmission des rapports que les rouages de I'organisa-
tion étalent soumis a une pression extraordinaire. Ils
taient cependant loin de se rendre compte des difficultés
des autres phases du travail des maisons de courtage. Ce
travail doit se faire dans un temps trés court, qu'un vo-
lume excessif de transactions peut sérieusement affecter.
Etant donné la pression extraordinaire imposée par les
événements, ce qui est éronnant, ce n'est pas que des
irrégularités se produisent, mais bien gu'elles ne soient
pas beaucoup plus nombreuses et plus grosses de consé-
quences.

Comme ['on pouvait s'y attendre dans une période
d'hystérie, nombre de rumeurs n'ont pas manqué de se
propager au sujet de la situation financiére des membres
de la Bourse. Cependant nous pouvons nous flatter
qu'aucune faillite n'a eu lieu dans nos rangs au cours
de la panique. Ce merveilleux résultat futr sans doute
dii en partie aux fortes marges exigées et 2 leur prompt
appel, mais un facteur encore plus grand, représentant
peut-étre méme la plus grande influence en ce cas, a
été la surveillance efficace exercée par le Comité des Gou-
verneurs en vertu du réglement passé en 1924, Nous
avons déja parlé de ce réglement et nous devons ajouter
qu'en appliquant a ses membres le systéme de 1'audition
des livres, la Bourse de Montréal a montré le chemin aux
autres bourses du Continent américain. A la suite de la
panique de l'automne 1929 deux faillites se sont pro-
duites 3 la Bourse probablement attribuables en partie
aux conditions extraordinaires de cette panique. L'une
de ces maisons a déja remboursé intégralement ses cré-
anciers; l'autre a été la victime des défalcations d'un
des associés, sans quoi elle aurait normalement résisté a
la tempéte de 1929 sans difficulté. Dans l'ensemble, la
Bourse peut considérer la récente période de violente ten-
sion comme une crise qui a été combattue froidement et
avec détermination et dont elle est sortie victorieuse.

Il n'est peut-étre pas déplacé de dire ici un mot d'élo-
ge a l'adresse des banques de Montréal qui ont donné
une magnifique coopération i la Bourse en maintenant le
marché aussi régulier que possible. I1 est bon de rappeler
que les banques ont réduit de 40 pour cent 4 15 pour
cent la marge exigée pour les avances sur titres, afin
d’améliorer la situation; ceci a permis aux courtiers de
réduire la marge a exiger de leurs clients. Les banques
ont également rendu d'autres services appréciables en
prolongeant leurs heures d'affaires habituelles au béné-
fice des maisons de courtage, en consentant des préts sur
titres et en prenant les valeurs collatérales bien aprés la

fermeture, ainsi qu'en accordant des crédits spéciaux aux
courtiers génés. Le front fortement uni présenté par les
institutions financiéres tout au long de cette période cri-
tique est certainement digne d'éloge et de satisfaction.

En dépit des conditions anormales qui existaient il
y a deux ans, le public semble comprendre bien mieux
qu'auparavant ['utilité de la Bourse. Les gens sont moins
enclins 2 la considérer comme un organe spécialement
destiné au jeu et a la spéculation effrénée et sont beau-
coup plus disposés i la regarder comme une grande ins-
titution publique permettant d’acheter et de vendre des
valeurs avec le maximum de sécurité, facilitant les en-
treprises commerciales et agissant d'une facon générale
comme un barometre. des conditions financiéres et éco-
nomiques Si la confiance du public vis-d-vis de la
Bourse avait été guelque peu moindre, les effets de la
chute radicale des cours en 1929 auraient été beaucoup

plus néfastes pour toutes les classes de la population
gu’ils ne 'ont été en réalité.

Les membres de la Bourse de Montréal envisagent
avec la plus compléte confiance le retour graduel aux
conditions plus prospéres. En ce moment, le marché des
valeurs cherche a secouer la léthargie qui a suivi une
normale “‘activité de printemps’’ aprés une année de
stagnation et de dépression. Il a fallu faire face a de
ficheux rapports des centres d'affaires, 2 des réductions
de bénéfices et & une attitude timorée des capitalistes
vis-a-vis du marché. Cependant le Dominion continue 3
aller de I'avant; Les progreés sont lents mais n'en sont pas
moins certains. Nos grandes entreprises industrielles et
d’utilités publiques restent persuadées que le Canada par-
viendra a surmonter les difficultés actuelles et démontrent
amplement leur confiance en poursuivant un programme
d'expansion et de développement d'un océan i l'autre.
Les économistes et statisticiens étrangers admettent fran-
chement que la situation financiére et économique du
Canada est plus favorable que celle de la majorité des
pays de l'univers. La vigueur caractéristique du peuple
canadien demeure inaltérée et l'avenir se présente sous les
plus brillantes promesses.

Il est hors de doute que la Bourse de Montréal ne
manquera pas de profiter pleinement du retour i [a pros-
périté.  Son existence a été abondamment justifiée com-
me une institution capitale au service de la population.
Les membres continueront A garder jalousement la tradi-
tion établie depuis une longue période d’années et 'on
peut étre assuré qu'ils conserveront intacts le record d'ef-
ficacité et la réputation d'honnéteté qui ont été les carac-
téristiques de la Bourse depuis sa fondation.



La cité de Montréal installe le systéeme Horni

Depuis quelque temps le Comité Exécutif a étudié la
question des signaux lumineux pour la circulation en vue
d’essayer différentes marques afin que lorsque la cité sera
préte a acheter un modele quelconque, elle ait fait I'ex-
périence dans nos propres murs du modele d’équipement

gu'elle aura choisi.

Quoique 'on puisse dire bien franchement que notre
cité ait été trés en retard dans l'achat de signaux lumi-
neux, il faut avouer qu'il y a 13 un heureux coup du
sort, tout a I'avantage de notre Cité.

Le Comité Exécutif n’a pas tardé a se rendre compte
que l'on peut maintenant acheter un bon équipement
pour le contrdle de la circulation et que la période des
essais est passée. Aujourd'hui la Cité ne court aucun
risque en achetant un equipement de ce genre pour aider
a contréler la circulation qui augmente chaque jour par
sauts et par bonds et que les agents de circulation ont de
plus en plus de difficulté a contrdler.

Deux genres de lumieres de marques différentes ont
été installées sur la rue Sherbrooke et une autre instal-
lation d'un nouveau genre a été placée dans la section
qui est, sans aucun doute, celle ol la circulation de toute
sorte, piétons, automobiles et tramways, est la plus
intense.

a) Ce nouveau systéme arrive 3 Montréal non pas
comme un essai (puisqu’'une proportion d'environ 50%
de tout I'équipement de la circulation de la Cité de New-
York est le produit de la méme manufacture) mais
comme la conséquence d'une mise en pratique réelle a
New-York et dans les districts les plus congestionnés
d'autres cités, ou il a été clairement prouvé qu'un mou-
vement unifié du trafic de tout genre pendant un temps
donné dans chaque direction produit moins de conges-
tion et d'embouteillage en certains points que ne pour-
raient le faire des mouvements progressifs ou graduels,
spécialement la olt la circulation est retardée par le dé-
chargement des tramways et autobus ainsi que dans les

rues etroites.

5) L’installation faite montre comment un modéle
specizlement adapté aux conditions particulieres peut

L’Installation la plus Morderne de Signaux Lumineuxpour la Circulation

8tre prévu et opéré. Dans le cas qui nous occupe le sys-
téme a sa propre station centrale ou s'effectue le contrdle
Ce systéme est installé au
coeur du district des grands magasins aux coins suivants:
Université et Ste-Catherine, Union et Ste-Catherine,
Université et Burnside, Union et Burnside.

¢) Les
méme couleur apparaissant en méme temps dans chaque

des quatre intersections.

signaux installés ont deux lumieéres de la

direction et sous différents angles ce qui permet aux
automobilistes d'avoir une bonne visibilité pratiquement
en tout temps et en toute circonstance. Pour les piétons
la visibilité est également parfaite.

d) En plus de la combinaison des lumiéres rouge,
ambre et verte généralement utilisées, le nouveau systéme
comporte des fleches lumineuses de couleur ambre mon-
tées au-dessus des lumiéres ordinaires. Ces fléches lumi-
neuses de couleur ambre ne concernent que le mouvement
des tramways et les piétons et les automobilistes ne
dotvent pas avancer lorsque ces [umieres paraissent. La
direction indiquée par la fleche couleur ambre désigne le
sens dans lequel le tramway doit se mouvoir.

e) Cette nouvelle installation comporte bien des
opérations automatiques. Grice a ces arrangements spe-
claux, on escompte que les tramways pourront avancet
aussitot chargés et éliminer ainsi les délais ennuyeux
causés aux automobilistes qui sont ordinairement retar-
dés derriére les tramways par suite des conditions qui

existent genéralement.

f) L’inconvénient d'avoir une lumidre de circulation
qui change du vert au rouge juste au moment ot le tram-
way est chargé et prét A partir, ralentissant encore la
circulation, peut &tre entiérement éliminé. Les autorités
de la ville qui ont étudié cette phase sont généralement
d’avis que ceci aidera beaucoup a activer la circulation.

g) Dans la période relativement courte pendant la-
quelle le systeme a été en opération, le mouvement des

tramways et des autobus a été amélioré au-deld de toute
espérance. Et lorsque les piétons suivront les lumiéres
comme le font les voitures, ils circuleront avec une éton-
nante rapidité et avec bien plus de stireté gu'auparavant.
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Systémes de Controle du Trafic

SIGNAUX — CONTROLEURS — ENSEIGNES —
LUMIERES INDICATRICES — FANAUX

Systémes d’Alarme d’Incendie

Systémes d’Appel de la Police

NOS PROSPECTUS

Les systéemes
eéprouveés

Représentant Canadien

E. BAKER ELec. Ena.

4010 rue Ste-Catherine Quest
MONTREAL, Qué.

-
Les
S LY
dystemes

W.
DEMANDEZ
£
Inventeur du Systéme
Un mot en passant de nature a intéresser le public en
général. Paul Horni, l'inventeur et le créateur de ce

systéme particulier, servit outremer comme chef d'une
compagnie de signalisation pendant la Grande Guerre.
A son retour il décida d’appliquer quelques-unes de ses
idées au contrdle de la circulation. Ses dix ans de re-
cherches et d’expériences ont porté le systeme a son stage
actuel de perfection. Sss lumiéres de circulation sont au-
jourd’hui journellement en usage dans plus de quatre
cents municipalités ou cités, ol elles donnent entiére sa-
tisfaction.

Comme le systéme est maintenant congu, 1'installation
consiste en une série de quatre lumieres 2 double sens 3
chaque intersection, dont le contréleur central est placé

a U'intersection des rues Université et Ste-Catherine. Les
lumiéres de cette intersection, ainsi que celles des trois
autres intersections peuvent étre opérées simultanément

de ce controle central. Dans des conditions normales les

lumiéres opérent automatiquement et simultanément aux
quatre intersections: mais un dispositif spécial a été prévu
permettant 3 un agent d'opérer 3 la main une ou plu-
sieurs de ces intersections, sans géner I'opération d’au-
cune autre intersection, méme si les autres intersections
continuent i opérer automatiguement.

Lorsqu’on le désire, I'agent de circulation, au coin des
rues Université et Ste-Catherine, peut opérer les quatre
intersections simultanément au moyen du contrdle ma-
nuel, éliminant mécaniquement pour le temps voulu le
contrdle automatique. Le méme dispositif existe 3 cha-
cune des autres intersections et n'importe laquelle peut
étre opérée a la main par un agent sans nuire i I'opéra-
tion d’aucune autre. Tous les signaux peuvent étre chan-

gés instantanément en lumitres intermittentes de couleur
ambre.

Aux différents coins de rues, le contrdle de la circula-
tion peut étre changé par I'agent de service lorsqu'il opére
a la main. La circulation peut étre complétement arrétée,
toutes les [umitres peuvent étre changées au rouge a la
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page, pent etre changée au coin des rues Uni-
versite et Ste-Catherine en ajustant simplement un levier
dans la boite de conrtrdle; de sorte que, suivant que 1'ex-
igent les conditions variables de la circulation a diffé-
rentes heures de la journée, le temps peut étre changé sur

chaque rue pour répondre aux besoins de la circulation.

Ce systéme a été rendu SI COMPLET que si les au-
tomobilistes, les piétons et les watmen des tramways sui-
vent les directions données, il ne peut y avoir d'accidents.

Comme ce systéme est nouveau pour le public, le ser-
vice de la police serait grandement aidé si les piétons,
automobilistes et garde-moteurs de tramways se familia-
risaient avec les principes de ce nouveau systeme et cher-

chaient a suivre les directions indiquées par les lumieres.

Instructions pour le public
I—LUMIERE ROUGE

Signifie que toute circulation approchant une lu-

miére rouge doit s'arréter avant de traverser la rue.

2—L.UMIERE AMBRE

Une lumiere ambre apparaissant avec le vert est
un avertissement que le rouge s'en vient et que la

circulation doit s'arréter,

3—LUMIERE VERTE

Signifie d'avancer.

4L UMIERE AMBRE AVEC FLECHE

Ceci est un signal concernant uniquement les
tramways qui peuvent circuler dans la direction de
la fleche, Tout autre trafic ne doit pas avancer tant

que la fleche apparait,.

5>—1 UMIERE AMBRE INTERMITTENTE
A certaines heures toutes les lumiéres a tous les
coins sont de couleur ambre et s'allument de facon
intermittente. Ceci est un signal de danger et tout le
trafic doit avancer avec prudence, en suivant les
régles usuelles du droit de passage et de la courtoi-

sie, tout comme s'il n'y avait pas de signaux lumi-
neux.

6—VIRAGES A GAUCHE

Les virages a gauche ne sont pas permis :
au coin des rues Université et Ste-Catherine

au coin des rues Union et Ste-Catherine,

7—Le service de la police prie toutes les classes de la
circulation, piétons, automobilistes et tramways, de
surveiller les changements de lumiére et de se tenir
préts a avancer promptement et rapidement aussitot
qu'apparaissent les lumiéres leur donnant le droit de

passet.

8—Le service de la police a des agents en service et ie
public est averti que marcher contrairement aux si-
- gnaux constitue une offense contre les réglements et

sera puni en conséquence,

Ce nouveau systéme est en opération depuis prés de
deux mois et l'amélioration des conditions de la circu-
lation a ces points de congestion intense a été telle que
chacun est persuadé que cetre installation a démontré
d'une facon péremptoire que les Signaux lumineux Horni
peuvent faire pour Montréal ce qu'ils ont déji fait pour
des centaines d'autres cités ou municipalités, c’est-a-dire
améliorer les conditions et diriger la circulation sans

retard ni congestion.

Aujourd'hui on peut se tenir a ces coins de rues et y
voir un agent qui se contente de surveiller 1a circulation
et de montrer aux piétons a traverser aux endroits pro-
pices. On constatera aussi que la circulation est sous le
contrdle absolu des signaux lumineux et que la Cité éco-
nomise 'emploi de 6 a2 8 agents de circulation 3 ces

endroits aux heures d’affluence.
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Montréal et sa main d'oeuvre

L'abondance de main d’ceuvre experte qu'offre Mont-
réal est un facteur de premiére importance pour les indus-
triels susceptibles d'installer une usine dans notre cité.
Les quelques paragraphes suivants permettent de faire
ressortir quelques faits saillants concernant I'organisation
du Travail au Canada ainsi que les regles de son emploi
a Montréal.

Aspect International

Le Dominion du Canada est I'une des cinquante cing
contrées composant 1'Organisation Internationale du
Travail de la Ligue des Nations, qui a été créée par le
Traité de Versailles. Le Canada a étée désigné par la Li-
gue comme |'un des huit pays de premiére importance
au point de vue industriel et chaque année il envoie qua-
tre représentants a la conférence internationale annuelle
de I'Organisation. De ces quatre représentants deux sont
nommeés par le Gouvernement, un par les patrons et un
par les ouvriers.

Les relations du Canada avec I'Organisation lnterna-
tionale du Travail sont confiées au Ministére du Travail
du Dominion qui, a son tour, considérant 1'Association
des Manufacturiers Canadiens et le Congrés des Métiers
et du Travail du Canada comme les corps les plus repré-
sentatifs des patrons et des ouvriers, leur laisse le soin de
nommer les délégués a la conférence internationale an-
nuelle.

Le: Travail au Canada s’occupe aussi de I'étude, au
point de vue international, de questions de tout genre
intéressant le travail et I'industrie, telles que I'hygiéne
industrielle, les heures de travail et de fermeture, Ia main
d’ceuvre étrangere, ['emploi des femmes, le travail 2 do-
micile, les salaires, l'assurance sociale, I'éducation et la
coopération.

L’organisation du travail au Canada est pour la plus
grande partie affiliée a la Fédération Américaine du Tra-
vail, mais en Canada, le principal rounage Iégal du travail
international organisé est le Congrés des Métiers et du
Travail. Ce Congrés est principalement formé de repré-
sentants des organisations internationales dont les mem-
bres sont affiliés a la Fédération Américaine.

En dehors des unions ouvriéres internationales il y a au
Canada des associations ouvriéres non internationales et
un certain nombre d'unions locales indépendantes qui
sont les derniers vestiges d'anciennes organisations cen-
trales.

Le total des membres du travail organisé en Canada
était comme suit d'aprés le rapport établi 3 la fin de
1928:

Nombre des

Membres

Organisations Internationales des Métiers

(comprenant environ 83 métiers repré-

sentant 63 % du total de toutes les clas-
ses de travailleurs canadiens) .... ... .. 186,917
Unions Industrielles Internationales 24,429
Associations Centrales Ouvrieres du Canada 51,858
Unions Indépendantes ... ... ... ... ... 11,398
Syndicats Catholiques Nationaux ... ... ... 26,000
Teotal v e 200,602

Législation Quuriére

Les questions concernant les usines, les mines, les ate-
liers zinsi que les conditions d'emploi tombent d'une fa-
¢on générale sous la juridiction provinciale, tandis que
les questions ayant trait a la main d'oeuvre employée
dans les entreprises concernant les services de transport
¢t de communication, les travaux publics du Dominion
et 'immigration dépendent de la juridiction fédérale.

Service de Placement

Un service officiel de placement dirigé par le Gouver-
nement du Dominion fonctionne dans toutes les princi-
pales cités du Canada, y compris Montréal. Ses services
sont absolument gratuits pour le patron comme pour
I'ouvrier et son but est de procurer des ouvriers compé-
tents de premier ordre choisis dans l1a réserve de la main
d’oeuvre nationale.

Reéglements d’Immigration affectant la main d’ceuvre

Les personnes de toute occupation dont le travail ou le
service est requis au Canada sont admissibles d'apreés le
réglement d'immigration (PC-183). Cependant en vue
d’éviter des difficultés, les maisons ayant des succursales
au Canada, ou envisageant de s'y établir, doivent rour
d'abord s'assurer si la classe et le genre de main d’ oceu-
vre qu'elles veulent importer ne peuvent pas étre procu-
rees au Canada. La question doit étre soumise au Com-
missaire de I'lmmigration 3 Ottawa. Des renseigne-
ments complémentaires au sujet de la main d’oceuvre ca-
nadienne peuvent étre obtenus en en faisant la demznde
au Ministére du Travail, également 3 Ottawa.
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La Main d'Oeuvre @ Montréal

Montréal offre une abondance de main d'oeuvre in-
dustrieuse et paisible, dont 1'habileté se compare favora-
blement A celle de n'importe quelle partie du continent.
Elle est en grande partie formée de la population cana-
4ienne frangaise de la Province de Québec qui est remar-
quablement industrieuse, frugale, sobre, respectueuse des
lois et fortement attachée au sol. Ces gens ne sont pas
des nomades et ils ne se déplacent guére. De plus ils se
distinguent par un intense patriotisme local qui se re-
marque dans la conservation de leur langue et de leur
religion (la langue francaise et la religion catholique
romaine) .

L’élite de ces travailleurs est économe, indépendante et
remplie d'initiative. Beaucoup d'entre eux possédent de
petits commerces et chez tous on trouve un désir bien
marqué de s'établir. Lorsqu'ils sont traités avec consi-
dération, ils sont loyaux a un degré qui pourrait éire trai-
té de féodal. Dans les Métiers de la construction princi-
palement, les ouvriers sont d'une classe supérieure et ont
I'ambition de posséder leur propre maison; bien souvent
ils travaillent ensemble sur une petite base coopérative
pour bitir l'un pour l'autre.

Il y a une trés bonne classe de main d'oeuvre qui se dé-
veloppe aujourd hui dans la Province de Québec et Mont-
réal en attire sa part. Celle-ci se recrute parmi les élé-
ments qui, il y a quelques années, émigraient de la Pro-
vince vers I'Ouest du Canada et les Etats-Unis pour s'en-
gager dans l'industrie moderne. Ces gens reviennent
maintenant et constituent une classe trés désirable de
main d’oeuvre experte.

Il y a 3 Montréal quelques 68 organisations affiliées
aux unions ouvriéres internationales, comprenant envi-
ron 90 succursales locales avec un total de prés de 32,000
membres.

Montréal est trés avancé au point de vue de la législa-
tion ouvriére et posséde des réeglements de manufactures
concernant l'inspection, le salaire minimum ainsi que la
loi des accidents du travail. Montréal a également de
bonnes écoles techniques et les unions ouvriéres collabo-
rent avec ses autorités pour essayer de développer des jeu-
nes gens. Il y a aussi quelques branches réservées aux
jeunes filles.

Lot du Salaire Minimum des Femmes

Cette loi est régie par une Commission, dont la pre-
mieére a été nommé en 1927, Les premiers réglements
ont été adoptés le ler janvier 1928. La politique de la
Commission est d’'établir un réglement pour une seule
industrie i la fois. Sa procédure est une question d'éduca-
tion aussi bien des patrons que des ouvriéres.

Il y a 763 établissements a Montréal employant
20,029 personnes, qui sont déja réglementés de la fagon
suivante :

Cent-sept

No 1. Blanchisserie — Teinturerie — Nettoyage a Sec :

Nombre Apprenties Salaire moyen
d’employées Salaire minimum payé
par semdaine par semaine
13,036 6 premiers mois § 9.00 §12.63
6 mois suivants 10.50
aprés 12 mois 12.00

No 3. Imprimerie dans toutes ses branches: Impression,
Lithographie, Reliure, Fabrication d'enveloppes

Nombre Apprenties Salaire moyen
d’employées Salaire minimum payé
par semaine par semaine
1,046 les 6 premiers mois § 7.00 $12.85

les 6 mois suivants 8.00
aprés 12 mois 9.50
apres 18 mois 11.00
expérimentées 12.50

No 5. Industries Textiles, vy compris le Tricotage, le
Tissage, le Décatissage et les procédés connexes:

Nombre Apprenties Salaire moyen
d’employées Salaire mintmum payé
par semaine par semaine
2,674 les 6 premiers mois § 7.00 §13.33
les 6 mois suivants  8.00
apres 12 mois 9.00
apres 18 mois 10.00
Expérimentées 12.00

(C'est la seule industrie ou la proportion d ouvriéres
employées en dehors de Montréal est plus grande que
dans la Cité méme.)

No 7. Cuir, comprenant: Chaussures, Gants, Sacs de

dames :
Nombre Apprenties Salaire moyen
d’employées Salaire minimum payé
par semaine par semaine
2,124 les 6 premiers mois § 7.00 $14.62

les 6 mois suivants 8.00
aprés 12 mois 9.50
aprés 18 mois 11.00
Expérimentées 12.50

(Tous les métiers ci-dessus sont limités 4 une semaine

de travail de 44 i 48 heures.)
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Cent-neuf

Jos 8-9-10-11. — Métiers de la Couture, comprenant:

Confection pour hommes, Vétements

pour
dames, Chapeaux, Casquettes, Salopettes, Che-

mises, Faux-cols, Cravates, etc...:

Nombre Apprenties Salaire moyen
"employées Salaire minimum payé
par semaine par semaine
9,510 les 6 premiers mois § 7.00 $11.87
les 6 mois suivants | 8.00
aprés 12 mois 9.50
aprées 18 mois 11.00
Expérimentées 12.50

(Approximativement)

Salaire moyen des ouvriéres expérimentées

$16.95 par semaine.

No. 12 Tabac :
Nombre Apprenties Salaire moyen
d’employées Salaire minimum payé

par semaine par semaine

3,339 $11.87

les 6 premiers mois $ 7.00

les 6 mois suivants  8.00°
aprés 12 mois 9.50
apres 18 mois 11.00
Expérimentées 12.50
(Approximativement)

Salaire moyen des ouvriéres expérimentées

$15.67 par semaine.

(Tous les métiers ci-dessus sont réglés sur une base
de 55 heures par semaine, mais sans limitation de la durée

de la journée de travail.)

Métiers travaillant sur commande : Jusqu'a présent
il n’a pas semblé désirable d’entreprendre la réglementa-
tion de ces maisons qui présentent un probleme spé-
cial non pas en ce qui concerne l'application d'un régle-
ment, mais par suite de la dissémination de ces entre-
prises, de la fluctuation de leurs besoins de main-d’ceuvre

et enfin de leur instabilité en général.

Salaires et Heures de Travail ¢ Montréal

1. Métiers de la Construction
Salaire Heures
par heure par semaine
Briqueteurs .. .. .. § 1.12163 1.20 442150
Charpentiers 0.70 4 0.85 443150
Electriciens .. . 0.70 a4 0.80 4431464
Peintres .. .. .. .. .. 0.65 4 0.80 4423149
Plitriers .. .. . 1.15 442491,
Plombiers .. .. .. .. 0.85 44
Toliers . 0.75 50
Tailleurs de pierre 0.90 44
Mancevres 0.35 a4 0.40 553160
2. Travailleurs en Métaux
Forgerons .. . 0.60 a 0.70 44a58
Chaudronniers .. .. 0.50 a 0.85 47a58§
Mécaniciens . . 0.50 a 0.80 44158
Mouleurs de fonte 0.60 3 0.821445355
3. Tramways Electrigues

Cond. et G.-Moteurs 0.51 70
Ouvriers des lignes 0.51 63a70
Quvriersdesdépots  0.31 a 0.53 63370
Electriciens .. 051, 3057 50
Ouvriers des voies

- et manceuvres . 0.38 . 60

4. Métiers de I'Imprimerie

Comp. a la machi-

ne et a la main
~ (journaux) .. .. 38.00  a43.00 48
Comp. i la mach.

et 3 la main (T.

de ville) .. .. .. 36.00 2a42.00 44248
Pressiers (journ.) 38.00 48
Pressiers (t. de v.) 36.00 48
Relieurs .. .. .. .. .. 33.75 48
Relicuses .. .. .. .. .. 15.00 48
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Mineurs

Les mineurs igés de plus de 14 ans peuvent prendre
engagement pour la location de leurs services et percevoir
leurs propres salaires.

La loi des Accidents du Travail

Dans la Province de Québec cette loi est administrée
par une Commission ayant son siége a Québec. Aux
termes de la législation antérieure a 1928 le droit 2 com-
pensation de l'ouvrier et le montant a accorder étaient
entierement déterminés par la Cour Supérieure. Depuis
1928, c'est-a-dire sous le régime de la législation actuel-

lement en vigueur, le droit a2 compensation et le montant

sont tous deux déterminés par la Commission. Le réle
de la Cour Supérieure, suivant une opinion généralement
admise, se borne 2 donner aux ordres de la Commission
la valeur exécutoire d'un jugement. La loi prévoit éga-
lement un tarif des soins médicaux.

La loi a été de nouveau amendée pour prendre effet au
ler septembre 1931, Les principaux changements ont
trait a la compensation pour certaines maladies indus-
trielles définies, au choix du médecin traitant laissé 3 la
discrétion de l'ouvrier et a l'assurance de |'Etat. Cette
assurance est un systéme d'assurance collective patronale
dans lequel, au lieu de payer les primes aux compagnies
d'assurance, les patrons contribueront i ['avenir i un
fonds national pour la compensation des accidents, fonds
qui est administré par la Commission.

Lot des Etablissements Industriels

Cette loi, appelée aussi Loi des Manufactures, est bien
congue et s'adresse au bon sens des patrons pour étudier
et appliquer les réglements ou méme les développer da-
vantage a leur propre bénéfice. L’inspection y est
prévue et la loi exige que toutes les manufactures, usines,
ateliers, chantiers et moulins (Sect. 3) doivent étre cons-
truits et entretenus de maniére i sauvegarder la sécurité
de tous ceux qui y sont employés; il faut également qu'ils
remplissent toutes les conditions hygiéniques nécessaires
a la santé et au confort du personnel qui y travaille.

Les garcons en-dessous de 16 ans et les filles en-
dessous de 18 ans ne peuvent étre employés dans aucune
industrie classée comme dangereuse, malsaine ou insa-
lubre.

| §

il
les heures de travail ne doivent pas commencer 2vas
heures du matin ni finir aprés neuf heures du soir.
ne doit pas y avoir plus de dix heures de travail par jour
ni plus de soixante heures par semaine. L’'industrie tex-

tile est limitée & 55 heures par semaine.
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Devoirs des Patrons

Chaque patron ou chef d'établissement est tenu de
remplir les obligations suivantes :

1. Adresser a l'inspecteur des manufactures dans les
trente jours de 'ouverture de son établissement un
avis écrit contenant son nom, l'adresse de la fabri-
qgue, sa localité, la nature du travail, la nature et
I'importance de la force motrice existante.

2. Envoyer dans les 48 heures aprés un accident, un
avis écrit a l'inspecteur I'informant des circonstances
dans lesquels un ouvrier a été blessé ou tué avec les
détails prescrits a cet effet par la loi.

3. Tenir un registre ou doivent étre entrés (a) les
nom, age, lieu de résidence des gar¢ons, filles et
femmes qu'il emploie et (b) le temps qu'ils sont
employés chaque jour et chaque semaine ainsi que
I'heure ot ils commencent et finissent le travail.

4. Procurer a I'inspecteur tous les moyens nécessaires
pour faciliter une inspection compléte.

5. Tenir affichés dans des endroits bien en vue dans
les locaux de la manufacture les avis et réglements de
la loi, etc., qui lui seront fournis par 1'inspecteur.

6. Fournir a2 I'inspecteur un certificat d'un officier du
Bureau de Santé attestant que son établissement rem-
plit toutes les conditions voulues de santé et d'hy-
giéne.

7. Fournir chaque année a l'inspecteur un certificat
d'inspection des chaudieres, moteurs et tuyaux de
vapeur existant dans ['établissement.

Information Industrielle

Les demandes concernant les avantages industriels ou
les lois et reglements régissant les établissements indus-
triels en la Cité de Montréal doivent étre adressées A :

LA COMMISSION INDUSTRIELLE
DE MONTREAL

Edifice Métropole
4, rue Notre-Dame Est,

Montreal, Canada.
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Cent-onze

L'organisation ouvri¢re & Montréal

La population ouvriére de la Cité de Montréal est
industrieuse et les manufacturiers sont certains d’y trou-
ver en abondance la main-d'ceuvre experte dans tous les
corps de meétiers.

Laborieux et disciplinés, les ouvriers de notre cité se
sont depuis longtemps rangés sous la banniere des syn-
dicats qui, tout en sauvegardant les intéréts de leurs
membres, assurent aux patrons le meilleur service.

De plus, conscients de leur role social, les travail-
leurs ont formé différents clubs ouvriers pour la deéfense
de leurs droits et 1'amélioration de leur condition.

Ces clubs ont déja fait de bonne besogne et ne man-
quent jamais une occasion de servir la cause de leurs
membres., Appelés journellement a avoir recours aux
representants officiels du pays, ces clubs ont chacun leur

allégeance politique bien marquée, qui leur permet de
s'adresser en toute confiance aux élus de leur parti.

Cette situation particuliére les met cependant rare-
ment en conflit.

Aujourd'hui plus que jamais, en présence de la crise
aigue que nous traversons, les chefs de ['organisation
ouvriére ont reconnu la nécessité d'unir leurs efforts pour
parer aux difficultés de 1'heure. Aussi les voyons-nous
marcher la main dans la main, sans distinction de parti,
pour le plus grand bien de la communauté.

S'il est conscient de ses droits, 1'ouvrier montréalais
I'est aussi de ses devoirs et le patron qui le traite bien
trouve en lui un employé zélé et habile.

Abondance de main-d'ceuvre, ouvriers experts et bien

organisés, tels sont les avantages qu'offre notre cité a
I'industriel qui vient s’y établir.

Unions Nationales et Catholiques

En 1901, un différend ayant éclaté 3 Québec dans
I'industrie de la chaussure, il fut réglé par I'entremise de
I'évéque de cette ville et les ouvriers décidérent de se sou-
mettre a la doctrine sociale de Rome et d’accepter un cha-
pelain. Tel fut au Canada le point de départ du mouve-
ment ouvrier national et catholique. Au cours des an-
nées suivantes il se forma dans la province de Québec
d’autres syndicats nationaux ils, ajoutérent alors a leur
titre le mot “‘catholique’”. Tous acceptaient de se con-
former aux régles données le 15 mai 1891 par le pape
Léon XIII dans son encyclique sur “‘Les conditions des
classes ouvriéres’’, encyclique qui dans la suite fut procla-
mée par Pie X comme renfermant les principes fonda-
mentaux des associations ouvriéres. Dans la province
de Québec, par suite des encouragements que lui prodi-
gua le clergé, ce mouvement des syndicats nationaux prit
tous les jours plus d'extension. Il comprit alors qu'’il
lui serait nécessaire d'avoir une organisation centrale
pour le diriger et coordonner les mouvements de ses dif-
férentes unions. A la suite de plusieurs conférences an-
nuelles, en 1921, on résolut enfin la création de la Con-
fedération des travailleurs catholiques du Canada dont

les régles avaient été préparées par les autorites religieu-
ses. L'organisation des syndicats ouvriers nationaux et
catholiques est la méme que celle des syndicats ouvriers
non sectaires; elle comprend des corps de délégués con-
nus sous le nom de Fédération du commerce et Conseil

du commerce. Ces délégations ont, comme les unions
locales, un chapelain nommé par les autorités ecclésiasti-
ques et qui fait de droit partie de leur comité. exécutif.
Des associations secondaires ayant pour but de favoriser
le développement du mouvement syndicaliste national ca-
tholique sont connues sous le nom de Secrétariats. Il en
a ¢tée fondé a Québec, Montréal, Hull, Trois-Rivieres,
Chicoutimi et Sherbrooke. Au début, il était nécessaire
pour pouvoir faire partie des unions nationales catholi-
ques d'appartenir a la religion catholique romaine, mais
dans la suite cette régle fut modifiée et il fut possible aux
ouvriers n'appartenant pas a cette religion d'y entrer
comme membres associés. Ils ont le droit de voter mais
ne peuvent étre élus i aucune des charges, 3 moins que
dans méme union ils n'arrivent a étre au moins 50; ils
peuvent alors constituer une section et élire leurs digni-
taires. Depuis 1921, époque ou elle fut constituée, la
Fédération ouvriére nationale s'est réunie réguliérement
chaque année. En 1929 elle tint une convention a la-
quelle prirent part 102 délégués représentant 105 unions.
L’état financier pour 1'année accusait $9,305 de recettes
et $8,663 de dépenses.

M. Gérard Tremblay, agent d'affaires du Conseil
Central des unions catholiques de Montréal, assista 2
I'assemblée de la Conférence Internationale du Travail,
en qualité d’aviseur technique des délégués représentant le
gouvernement canadien.
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Vu le grand nombre d’ouvriers syndiqués au Canada
faisant partie d’organisations internationales affiliées a la
Fédération américaine du Travail, il est juste, nous sem-
ble-t-il, dans un rapport qui traite de 1'organisation ou-
vriere dans le Dominion, d’examiner un peu le corps cen-
tral avec lequel elles sont affiliées. La Fédération amé-
ricaine du Travail est reconnue comme la téte du mou-
vement syndical international de I'’Amérique du nord.

Cette derniére octroie non seulement des chartes d'af-
filiation aux associations centrales, mais donne aussi des
certificats de membres A certaines classes de salariés qui
ne relevent directement d’aucun syndicat central. Si ces
unions indépendantes parviennent a recruter un nombre
suffisant d'adhérents, la Fédération fondera une nouvelle
association centrale 3 laquelle seront attachés les ouvriers
des professions concernées, et cette nouvelle association
deviendra une filiale de la Fédération. Par l'intermé-
diaire de ses membres organisateurs elle travaille sans re-
lache, soit a former des associations centrales pour se les
affilier, soit a créer des unions locales sur lesquelles elle
exercera sa juridiction. Son systéme d'organisation re-
pose sur le groupement volontaire d'associations autono-
mes, gouvernant chacune ses membres suivant ses régles
particuliéres.  Elle estime, qu’a I'heure actuelle le systé-
me d'organisation qu’elle poursuit suffit pour venir en
aide au mouvement ouvrier. Bien que la Fédération soit
partisan des associations par profession elle ne s'oppose
pas a ce que des professions connexes cherchent 2 se fu-
sionner en une seule association et elle les approuve mé-
me si les associations intéressées n’agissent pas sous 'em-
pire de la contrainte. On a parfois demandé 3 1a F.A.T.
de favoriser un systéme d'unionisme industriel englobant
dans une méme association tous les ouvriers d’'une méme
profession mais elle s'y est toujours refusée. D’aprés ses
reglements la Fédération peut, grice i certains de ses ser-
vices, favoriser le groupement de métiers connexes pour

Owutre les unions d'ouvriers catholi-

*dération chrétienne, celle-ci compte
teurs syndicats ouvriers formés de
catholigues et de protestant et quelques-uns méme ne
comprenant que des protestants.

L'effectif des unions nationales et catholiques i la
fin de 1929, d'aprés les chiffres fournis par la Conféde-
ration des travailleurs catholiques du Canada, est d'en-
viron 25,000 membres, répartis en 100 unions locales
et 6 cercles d’études.
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Syndicats Ouvriers Internationaux

les aider a régler les questions les regardant personnelle-
ment; elle peut aussi donner des chartes aux fédérations
d’état et aux conseils locaux des métiers et du travail.
Depuis 48 ans qu'elle a été fondée, la Fédération améri-
caine du travail n'a jamais cessé de faire preuve d'une
grande activité pour ticher de faire promulguer des lois
devant améliorer le sort de la classe ouvriere des Etats-
Unis, ou elle recrute, il va sans dire, la plus grande par-
tie de ses membres. En de nombreuses occasions elle a
aussi aidé tant moralement que pécuniairement les efforts
que tentaient les organisations qui lui étaient affiliées
pour améliorer la condition des ouvriers. Elle s'efforce,
avec le concours de ses nombreux services de régler les
différends sur des questions de juridiction de métiers qui
peuvent surgir entre des syndicats qui lui sont affiliés
et dans bien des cas ceux-ci se sont conformés aux juge-
ments qu’elle 2 rendus.

Des délégués de fraternité sont échangés entre la Fédé-
ration américaine du travail et le Congrés des métiers et
du travail du Canada et le Congrés britannique des
métiers. Au point de vue législatif la Fédération recon-
nait le Congrés comme le chef des sydicats internatio-
naux du Dominion, et lui paie les cotisations des mem-
bres des unions locales autonomes qu'elle a établies au
Canada (ce sont les associations dont il a déja été parlé
et qui ne relevent d'aucun syndicat international). De
son coté le Congreés reconnait a la Fédération le droit de
régler les différends ouvriers survenant dans les organi-
sations internationales du continent nord américain et se
conforme, sans les discuter, aux jugements qu'elle rend.
I1 Iui aide méme a les faire respecter, soit en refusant les
cotisations des associations qui n'ont pas voulu s’y sou-
mettre, soit en ne permettant pas a leurs délégués de pren-
dre part 4 ses conventions. Toutefois le Congres a dans
certaines occasions accepté comme affiliées les associations
internationales qui avaient été entendues par la F.A.T.
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internationales les plus im-
portantes, y compris les associations fraternelles des mé-
caniciens de chemin de fer et des chefs de train, ont des
unions locales au Canada. Les associations fraternelles

o

ECHELLE DES SALAIRES RAISONNABLES

payés pour les différents métiers dans
Cité de Montréal

des employés de chemin de fer, a l'inverse des autres as- Nombre  Salaire
sociations ayant des unions au Canada, ne sont pas pour d'heures par heure
la plupart affiliées a la Fédération américaine du travail. Amiante .. .. e 9 $0.75
A peu d'exception prés, ces organisations centrales sont DBriqueteurs .. .. .. .. .. .. . . . . 9 1.20
connues sous le nom d'union des métiers, bien que quel- Charpentiers-Menuisiers .. .. .. .. .. 9 0.75
ques-unes d'entre elles, telles celles des mineurs, des ou- Charretiers (voisure simple) .. .. .. 0.60
vriers brasseurs, des employés de tramways aient un ca- Charretiers (voiture double) .. .. . 0.90
ractére plutot industriel, et comprennent parmi leurs Electriciens .. .. .. .. .. . . . .. . 8 0.70
membres tous ou presque tous les travailleurs de chacune Fer architectural .. .. .. .. .. .. .. .. 9 1.00
de ces industries. Ferblantiers .. = .= 5 9 0.80

Celles de ces unions internationales comptant de trés Finisseurs en Ciment .. .. .. .. .. .. 9 0.75
nombreux membres au Canada ont chacune un vice-pré- Ingénieurs de grues, malaxeurs,
sident ou un délégué résidant dans le Dominion. Ils ont monte - charges.  excavateurs,
pour mission de s'occuper des intéréts des membres cana- COmpresseurs . 0.75
diens appartenant aux associations qu'ils représentent, Latteurs (Bois et Métal) 1.00
rendant compte au siége central de la situation ouvriére Macons 9 1.20
et du fonctionnement des unions locales et ont un comp- Mancuvres 0.40
te courant avec les banques canadiennes pour régler les Mineurs .. . 9 0.60
questions financiéres intéressant leur association. Ces dé- Peintres .. 8 0.70
légués entretiennent des rapports suivis avec le Congrées Platriers .. .. .. .. .. .. . . 8 1.05
des métiers et du travail du Canada qui les aide, s'il est Plombiers (général) .. .. . 9 0.85
nécessaire, a favoriser le développement des diverses as- DPorteurs d’oiseaun .. .. .. .. .. .. 0.50
sociations ouvriéres internationales installées dans le Do- Poseurs de tuiles .. .. .. .. .. . | 8 0.85
minion. Tailleurs de pierre .. .. .. .. .. .. .. 8 0.90

MANUFACTURIERS DE CHAUSSURES
SHOE MANUFACTURERS
MONTREAL, Canada
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L'Aéroport de Montréal

La récente visite du dirigeable R-100 accomplie avec
plein succés a contribué, assez naturellement, i éclairer
I'esprit des Montréalais sur les avantages naturels qui
mettent notre cité dans uns position stratégique pour le
trafic aérien transatlantique qui deviendra certainement
une réalité dans un avenir assez rapproché. Une récente
déclaration du Ministére Britannique de 1'Air, qui n'est

certainement pas porté a I'exagération, disait: “'Le per-

fectionnement graduel mais constant de la navigation aé-
rienne a transféré la traversée de I'Atlantique du domaine
des envolées hasardeuses a celui des routes aériennes ré-
guliéres.”

Lorsque, antérieurement a la traversée du R-100, les
experts britanniques, aprés avoir examiné le terrain, sug-
géraient St-Hubert comme I'endroit logique pour I'érec-
tion d'un mat d'ancrage, ¢'était parce qu'ils se rendaient
compte que Montréal était destiné 3 devenir un grand
centre de transport par air et le point de départ pour la
plus grande partie des futurs voyages aériens vers la
Grande-Bretagne et le continent européen. La situation
de la cité comme grand point de jonction, sa proximité
— au point de vue aérien — des Etats populeux de la
Nouvelle-Angleterre, 3 guatre heures seulement de New-
York par aéroplane, tout s'accordait pour faire déve-
lopper rapidement Montréal comme un important aé-
roport.

Si I'on considere que Ia route la plus courte par voie
des airs entre 'Europe et le Continent Nord-Américain
passe au-dessus du territoire canadien, I'importance de la
situation de Montréal devient évidente. On étudie actu-
ellement les possibilités de la route du Nord, passant au-
dessus du Groenland et si cette route est trouvée pratique,
le voyage passera de toute nécessité par les routes aériennes
du Canada.

Quel que soit le mode finalement adopté pour le
voyage transatlantique, que ce soit le dirigeable ou
I'avion, Montréal est absolument bien équipé pour ré-
rondre A tous les besoins du trafic. A St-Hubert il a,
sans aucun doute, un des plus beaux aérodromes du
monde; en ce qui concerne le mit d'ancrage, il n'y a que
trois autres aéroports au monde qui soient semblablement
équipés.

L'aéroport proprement dit a une superficie de 615
acres. e ministere de la Défense Nationale y a installé
des services de radio, de télégraphie sans fil ainsi qu'un
bureau météorologique. De plus on y trouve ['énergie
¢lectrique, 1'eau, le téléphone et des approvisionnements
de gazoline et d'hydrogéne.

Il y a peu de contrées au monde ou les voyages aériens
offrent de plus grandes promesses qu'au Canada. Avec
une population relativement faible disséminée sur un
vaste continent, avec de grandes distances entre les centres
urbains, le voyage aérien nous offre la chance unique de
réduire le temps exigé par tout autre genre de transport.

Le Mdt d’Ancrage de St-Hubert (Montréal 1930)

(Photographie prise par Continental Aero Corporation Ltd)

Si la visite du R-100 n’avait rien accompli d'autre,
son éclatant succés n'aurait cependant pas été vain, puis-
qu'il a renouvelé et ragaillardi notre sentiment pour
I'aviation. Pendant la guerre, les Canadiens se sont
fait un grand nom comme pilotes. Dans les activités
moins bruyantes, mais non moins importantes de 'avia-
tion du temps de paix, nous pouvons étre assurés gque nos
pilotes péseront dans la balance et ne seront pas trouvés
inférieurs aux autres,
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Siége de la Ligue de Base-Ball

Le Stade de Montreéal, siege des “‘Royals’’ de Montréal,
de la Ligue Internationale du Base-Ball a le mérite d’'étre
une des installations de base-ball les plus belles et les
micux équipées du continent américain.

Ce Stade qui posséde de nombreuses avantages que
I'on ne rencontre nulle part dans aucun autre stade, peut
contenir plus de 25,000 personnes assises, dont 16,000
dans la grande estrade, les autres siéges se trouvant dans
les ailes.

Le base-ball a depuis longtemps un grand nombre de
partisans a Montréal comme le prouve la faveur qui a été
accordée aux ‘‘Royals” depuis leur organisation il y a
quatre ans. Pour le base-ball seul I'aissstance annuelle
aux parties atteint prés de 300,000 personnes.

Le terrain du Stade est cependant utilisé pour nombre
d'autres attractions et sa grande estrade avec son absence
a peu prés compléte de tout poteau se préte facilement a
presque tous les genres de réunions athlétiques. Quatre
vingt quatre parties de championnat de la Ligue Interna-
tionale se jouent au cours de la saison, mais il y a tant

“

“Royals” de Montréal

d’autres événements de sports variés ayant lieu au Stade
lorsque les “Royals’ sont sur la route, que le Stade est
occupé presque sans interruption depuis le ler mai jus-
qu'au ler octobre.

En outre du Stade proprement dit, l'installation com-
prend un batiment a 3 étages pour les expositions, avec
plus de 100,000 pieds carrés de plancher. IL'érection de
ce batiment a répondu a un besoin qui se faisait sentir
depuis longtemps 2 Montréal et permet d'offrir un lo-
cal convenable pour le Salon de I'Automobile de Mont-
réal, l'exposition des Articles '‘Produits-en-Canada’’ et
pour différentes autres réunions d’hiver du méme genre.

Le Stade, tout comme la Baitisse d'Exposition et le
Club de Baseball de Montréal, en un mot toute I'entre-
prise est la propriété de la Compagnie de I'Exposition de
Montréal, compagnie entiérement canadienne tant par
ses propriétaires que par ses directeurs. Lorsque vous vi-
sitez Montréal, vous ne devriez pas manquer d'aller voir
le Stade et, si c'est en été, d'y assister a une partie de
balle.

SAINT-JEAN QUEREC MONTREAL

Huile Hippo — Peintures 4 ’huile
Hippo — Huile Hippo pour
plancher — Hippo pour tout usage

404 Rue Lagauchetiére Ouest

USINE - NEW TORONTO

HIPPO-WEIR COMPANY LIMITED

TORONTO WINNIPEG VANCOUVER

Enduit imperméable Hippo
Peintures en mastic Hippo
Ciment & plancher Hippo

MONTREAL, P.Q.

&
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LE HOCKEY

Le noble jeu d’un noble peuple

Il est genéralement admis que le sport national d'un
pays refléete fidélement la disposition et les qualités de sa
population.

L'Angleterre a son cricket, jeu d’'une haute portée
sportive, refléetant le fameux '‘fair play’ britannique et
la Grande Bretagne son “‘soccer’”’, jeu exigeant de ["habi-
leté et de la vigueur, reflétant l'esprit de bouledogue
typiquement attribué i la petite ile et & ses habitants.

I.es Etats-Unis ont leur baseball, un jeu rempli de
tours, de bruit, d'effervescent enthousiasme et de subti-
lités reflétant la conception générale de 'esprit avisé et
de la personnalité yankee.

Et le Canada a son hockey, le noble jeu d'un peuple
noble et hardi.

Le jeu le plus rapide du monde, c'est ainsi que le hoc-
key a été nommé 3 juste titre. Et tout aussi exactement
il reflete les qualités robustes et solides du peuple qui a
supporté dans les contrées du nord un tout jeune empire,
I'une des contrées de 1'univers les plus riches en promes-
ses. Une rapidité déconcertante, des corps-a-corps émo-
tionnants et un haut degré d'habileté sont les conditions
essentielles du hockey. Dans ce jeu la rapiditeé et ['habi-
leté prédominent encore la simple force brutale, comme
le fait a été amplement prouvé au cours de la présente
annees, lorsque les finales pour I'ancienne coupe Stanley,
I'embléme le plus prisé et le plus historique du hockey, a
mis en présence deux équipes qui ne comptent unique-
ment que sur leur rapidité étonnante et leur adresse pour
arriver a leurs fins. Ce fut en effet la rapidité qui fut
couronnée la reine du hockey lorsque les rapides Cana-
diens de Montréal, représentant la race francaise du Do-
minion, remportérent, pour la seconde fois consécutive,
le titre de Champions du Monde, un nouveau record
pour la Ligue Nationale, telle que constituée a présent.

Le hockey a été de tout temps le sport le plus sensa-
rionnel. Aucun jeu n'a jamais atteint, en un si petit
nombre d'années, un tel degré de popularité internatio-
nale que celui acquis par le hockey depuis 1925, Clest 1a
une preuve positive des qualités et de 'attrait de ce jeu.

Le hockey professionnel ne commenga sa cartiére
qu'il y a un peu plus de vingt ans. Avant cela, le jeu ne
se jouait que comme sport d'amateurs, avec peu ou pas
d'organisation. La Coupe Stanley devint le principal
trophée du hockey quelque peu aprés 1890 mais la lutte

pour ce prix était du caractére le plus désordonné. Sin-
cérement parlant, l'attrait de la Coupe attirait des équi-
pes depuis le fond du Yukon au temps de la grande
course 3 'or du Klondike et ces jours éloignés virent s’éta-
blir la fondation sur laquelle le jeu subsiste encore au-
jourd'hui. Mais ce ne fut guére avant que le profes-
sionalisme bien organisé n'entrit en jeu que le sport du
hockey atteignit son succes actuel. Avant cela, le jeu
a eu ses vicissitudes. Il y a i peine une douzaine d'an-
nées, la principale organisation professionnelle de
hockey dans I'Est du Canada était réduite 3 3 équipes,
dont 'une était méme bien peu solide. Mais en 1925,
lorsque le jeu s'étendit & la sphére internationale. le hoc-
key commenca a se montrer sous son vrai jour. La cou-
leur, la rapidité et les émotions du jeu emballéerent les
Etats-Unis en un clin d’ceil. Des équipes furent cons-
tituées 3 Boston et 2 New York. Ensuite les cités d'im-
portance secondaire commencérent a entrer dans le mou-
vement. Chicago entra dans la ligue majeure, se joi-
gnant a Pittsburg comme unité de 'ouest. L’attrait du
jeu vit le hockey envahir des cités ou il n'avait jamais
été joué auparavant — Tulsa, dans les champs pétroli-
feres de 1'Oklahoma, Kansas City, dans les champs de
blé du sud-ouest, des cdtes ensoleillées de la Californie
presque jusqu’aux frontieres du Mexique, a St. Louis —
toutes localités oli, quelques années auparavant, le hockey
n’était qu'un mot vague et qui devinrent des enthousias-
tes acharnés de ce splendide sport canadien. Tandis
qu'il y a six ans, il n'y avait que trois ou guatre équipes
dans quelques-unes des cités des Etats-Unis, aujourd’hui
il y a une ligue majeure ou mineure de hockey a New-
York, Philadelphie, Boston, Chicago, = Providence,
Springfield, Atlantic City, St. Paul, Minnéapolis, Tul-
sa, St. Louis, Syracuse, Pittsburg, Cleveland, Détroit,
New Haven, Qakland, San Francisco, Hollywoed, Los
Angeles et dans quelques autres villes. Aucun autre jeu
dans I'histoire mondiale du sport n'a jamais connu un
succeés aussi phénoménal. Aujourd'hui le hockey organisé
détrone les plus grands sports internationaux du monde
entier, .

Le Canada est le pays du monde qui produit les
joueurs de hockey. Il n'y a guére que deux ou trois
joueurs natifs des Etats-Unis qui soient engagés dans les
ligues majeures. Le hockey est le véritable jeu national
du Canada, car les records de l'institution qui contrdle
le hockey amateur dans tout le Dominion ont récemment
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tir pour I'avenir une forte nation de citoyens bien mus-
clés et d'un noble esprit sportif.

Le hockey, comme il se joue aujourd'hui, est bien
différent dans presque tous ses détails du jeu qui se jouait
il y a quelques années. La rapidité est la note dominante
aujourd'hui, tandis qu'autrefois I"endurance était le prin-
cipal atout auquel la rapidité était sacrifiée. Les équipes
des anciens jours étaient composées de tout juste le nom-
bre de joueurs exigé pour une lutte avec un ou deux
joueurs de réserve en cas d'accident. Les réguliers te-
naient I'heure entiére, évidemment au détriment de la ra-
pidité. Le premier mouvement pour améliorer cette pra-
tique fatiguante se produisait lorsque le hockey rédmisit
ses équipes de sept hommes a six. Ceci donna plus de
valeur qu'auparavant a la rapidité. Alors, les gérants qui
furent assez clairvoyants pour comprendre que la rapi-
dité serait le facteur essentiel, commencerent 2 ajouter a
leurs équipes des hommes ‘‘d'utilité’’ qui furent employés
plus fréquemment que les auxiliaires des anciens jours
jusqu’a te qu'enfin furent formées les triples lignes d’a-
vant qui existent aujourd'hui, permettant de mettre au
jeu 3 de brefs intervalles toute une nouvelle division
avant, Cette facon de faire n'indique nullement une di-
minution de vigueur; c'est simplement une nécessité
pour obtenir la rapidité que le public exige. Avec des
lignes avant triples et quelquefois méme quadruples, les
équipes de hockey d’aujourd’hui conservent du commen-
cement 3 la fin leur course vertigineuse, condition qui a
fait généralement classer le hockey comme le jeu le plus
rapide du monde. L’auréole habituelle de sentiment et
de tradition couronne toujours les grandes entreprises
de hockey des anciens jours, mais il est hors de doute
que quelque grandes et durables que fussent ces équipes,
elles ne donnérent jamais rien qui ressemble 2 la rapidité
terrible qui caractérise le hockey d'aujourd’hui, a notre

époque de la vitesse et de toujours plus de vitesse.

Les Canadiens de Montréal, détenteurs actuels du ti-
tre mondial, ont depuis des années pris la rapidité et
I'habileté comme notes dominantes et comme résultat
aujourd hui ils récoltent une abondante moisson. Léo
qui est associé 3 Joe Cattarinich en son
temps fameux joueur de la crosse et de hockey, fut par-
mi les premiers 2 donner au hockey une ligne légére mais

gistralement trois équipes championnes pour rempo

le titre mondial. Aujourd'hui, avec une équipe qui
jamais manqué un jeu au cours de cing saisons,
Canadiens sont encore les maitres dans le monde du |
key grace a leur rapidité et leur habileté.

Morenz et Joliat, les poids légers éclairs, sont touj
les piliers de cette belle organisation, soutenus i |
droite par le petit Johnny Gagnon, marchand de vi
de 135 livres dont la frappe est terrible. La rapidit
Morenz, Gagnon et Georges Mentha; la facon brill
de tenir le biton du petit Aurel Joliat, le joueu
hockey le plus léger mais cependant I'un des plus gr.
capitaines et des plus notables personnages du jeu; |
bileté du grand et placide “Pit"” Lépine, 'un des
grands avants défensifs de tous les temps et le nou
Roi du “Poke Check'" du hockey sont les facteurs
Le fait
la rapidité et I'habileté détiennent la suprématie da

vant de base a cette puissante organisation.

jeu le plus rapide de I'univers a été prouvé dans les fi
de cette saison, lorsque les Canadiens ont tout d'a
battu les redoutables Bruins de Boston, une équipe 1
culierement rude et forte, puis ont défait ensuit
“"Black Hawks" de Chicago composés d"hommes de
miere force, dans une des finales les plus impressionn
que le hockey ait jamais connues. La résistance
souplesse sont également des qualités indispensables
noble jeu, car il a fallu dix rencontres, dont la n
ont été des batailles longues et difficiles, avant g
vaillante équipe canadienne puisse décrocher son
pour la deuxiéme fois consécutive. Les Canadien
toujours eu la détermination et I'esprit combattif
véritable club de championnat pour lutter jusc
bout pour la conquéte du titre.

Le hockey se répand. Il est devenu un sport re
dans les Iles Britanniques et dans les nombreuses co
européennes. Il n'a jamais manqué de devenir un
durable partout ot il a été joué et ce n'est pas étr
optimiste que de prévoir qu'un temps viendra
hockey sera le sport universel du monde entier,
que le baseball, le cricket et méme le soccer n'o
réussir 2 atteindre.
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Nouvel entrainement pratique pour I'électricité

par Frederick C. Raeth Président de I'Ecole Canadienne d’'Electricité Limitée

Les méthodes d'enseignement et les programmes d’étu-
des des institutions modernes d’éducation doivent &tre
changés et améliorés d’année en année, tout comme les
manufacturiers apportent constamment de nouveaux
perfectionnements i leurs produits et A leurs procédés de
fabrication, déclare M. Frederick Raeth, président de
I'Ecole Canadienne d'Electricité.

Chaque année voit paraitre de nouveaux modéles
d'automobiles, de nouveaux radios, de nouveaux poéles
électriques, de nouvelles glaciéres, de nouvelles machines
de toute sorte et le produit de chaque année est meilleur
et ordinairement d'un prix moindre que le méme article
fabriqué ['année précédente. '

Dans le méme ordre d'idées, 1'Ecole Canadienne
d'Electricité s’efforce continuellement de reviser et de per-

fectionner son cours d’études pour répondre aux besoins
de I'industrie électrique. C'est 12 le secret du succés de cette
école d’électricité.

Chaque année des changements sont apportés au pro-
gramme, de nouvelles lecons y sont ajoutées et de nou-
velles expériences y sont introduites pour expliquer les
principes des inventions nouvelles mises en pratique par
les divers manufacturiers d'appareils électriques.

Une autre raison du grand succés des gradués de
I'Ecole d’Electricité réside dans la méthode du “"Labora-
toire-Atelier’”” permettant d'enseigner l'électricité d'une
facon pratigue. Les éléves apprennent leur métier en
faisant de réels travaux d'électricité sur une série de
machines et appareils électriques d'une valeur de plusieurs
miliers de dollars.

Enseignement Pratique de

dans un délai de Six MOIS 2a Un AN

Nous nous spécialisons

en
RADIO
POSE DE FILS
ESSAIS D’INSTALLA-
TIONS et D’APPAREILS
COURANT DIRECT ET
ALTERNATIF
ARMATURE
MOTEURS-
GENERATEURS
TRANSFORMATEURS
RACCORDEMENTS,
ETC.

Canadian School
of Electricity Ltd.

1485 Rue Bleury, Tél. HA. 474¢

I’Electricité

Les étudiants apprenant & faire les travaux d’électricité tels qu’ils sont effectués
sur les chantiers de construction.
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“Cette méthode pratique pour entrainer les jeunes
gens dans les diverses branches de l'industrie électrique a
été inaugurée au Canada par I'Ecole Canadienne d'Electri-
cité’” ajoute M. Raeth. “Clest la seule et unique institu-
tion de ce genre dans tout le Dominion du Canada et
son succeés remarguable est dii a ses méthodes modernes
d’enseignement. Des électrotechniciens et des ingénieurs
juniors vy sont gradués dans une période variant de six
mois 2 un an. Cet entrainement rapide et intensif a
surpris méme quelques-uns des plus grands chefs de 'en-
trainement professionnel.”

La facon d’enseigner 1'électricité 3 I'Ecole Canadienne
d'Electricité differe de toute autre méthode qui ait ja-
mais été employée jusqu'a ce jour. Chaque éléve recoit
son instruction au moyen de cinguante brochurettes de
lecons spécialement préparées, dont chacune couvre un
sujet particulier sur I'application commerciale de 1'élec-
tricité. Ces livres de lecons sont écrits en langage sim-
ple et les sujets y sont présentés de facon intéressante et
attrayante. L’'éléve prend un intérét de plus en plus
marqué 3 ['é¢lectricité 3 mesure qu'il avance dans ses

études. Les jeunes gens de Montréal et des environs

ont ['avantage de recevoir leur instruction aux cours du
jour ou du soir a leur choix.

aLUp
SIAMON®

Mortier tout préparé

Sable Chaux

Standa;d Lime Company Ltd.

Successeurs de

LIME PRODUCTS LIMITED

1595 Rue St-Grégoire - Montréal
AMherst 2108-2109

Sable, Chaux, Brique ! ]

Les principes fondamentaux de l'électricité et de ses
applications comprennent ['éclairage électrique, les mo-
teurs et générateurs, l'installation des machines a courant
direct ou alternatif, l'opération des sous-stations, le
dessin technique, la radio et son service, etc.

Les cours sont donnés en anglais, mais les éléves fran-
cais recoivent des explications spéciales en francais s'ils
ne comprennent pas les termes techniques anglais de leurs
livres de lecons.

Depuis la fondation de I'Ecole 3 Montréal, des cen-
taines de gradués ont obtenu de bonnes positions dans
les diverses compagnies électriques et les entreprises de
services publics et il n'y a jamais assez d'électriciens bien
entrainés pour répondre a la demande.

Les gradués de |'Ecole Canadienne d'Electricité sont
quxalifiés pour remplir des postes de confiance dans
I'industrie électrique. Des contremaitres, des chefs de
services, des gérants, des opérateurs de radio, des répara-
teurs de radio, des opérateurs de cinéma, etc... tous gra-
dués de I'Ecole, se trouvent aujourd hui dans les diverses
entreprises d'¢lectricité et de radio. Le succes des gradués
est une bonne preuve de l'instruction experte que recoi-
vent les éleves dans cette grande institution d'enseigne-
ment électrique.

COUVERCLE D'EGOUT SILENCIEUX

Montreal Foundry Limited

Bureau 1260 rue Condé
Téléphone: Wllbank 9022

MONTREAL
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Les Bananes de la famaique

par J. M. Pringle, Président de la Canada West Indies Fruit Co., Ltd.

Il y a gros a parier que la majorité de la population du
Canada sait ce que sont les bananes et a mangé des bana-
nes. Cependant le fait de savoir combien de gens parmi
cette multitude connaissent quelque chose de I'importan-
ce cette industrie est une tout autre question. Combien y
en a-t-il qui, en voyant ces fruits a l'étalage des divers
magasins, se rendent compte des divers stages par les-
quels ils passent avant d'arriver a la portée du consom-
mateur.

Beaucoup de personnes seront probablement surpri-
ses d'apprendre que pour ['année 1930 la consommation
mondiale des bananes a atteint le total énorme d’environ
103,000,000 de régimes, ce qui représente approxima-
tivement 10,300,000,000 de bananes. D’aprés les esti-
mations les plus exactes, sur cette quantité les Etats-Unis
ont absorbé quelque chose dans le voisinage de 70,000,-
000 de régimes, I'Europe et le Royaume-Uni environ
28,000,000, tandis que le Canada n'en a consommé que
de 3,000,000 i 3,500,000 de régimes.

Il y en a probablement beaucoup qui ignorent
qu'un bananier ne porte qu'un régime de bananes. Lors-
qu'un régime de bananes est prét pour le marché, il faut,
pour le cueillir, couper l'arbre. Ceci ne veut pas dire
gu'on soit obligé de semer un nouveau plant pour cha-
que régime de bananes cueilli, car l'arbre adulte avant
d’étre abattu a produit des ramifications qui poussent
pour le remplacer. Pour mieux expliquer la chose on
peut la comparer au cas d'une mere et de son enfant.
Lorsque le premier arbre pousse, il lui est permis d’avoir
un petit enfant qui grandit a ses cotés et lorsque le temps
arrive de sacrifier la mére, l'enfant a déja atteint une rail-
le considérable et a lui-méme un autre petit enfant. Si
le terrain est assez riche, ce procédé peut se continuer
sans plantation nouvelle pendant une période attei-
gnant jusqu'a vingt ans, bien qu'il ait été reconnu pré-
férable de ne pas laisser ce procédé se continuer pendant
une période supérieure a cing ans.

Ceci semble trés simple, cependant il faut beaucoup de
peine et de main d'oeuvre experte pour soigner ces plan-
tes jusqu'a leur point de maturité Il faut ajouter que la
plante, ne pénétrant que peu profondément dans le sol,
est trés exposée aux vents et aux conditions climatéri-
ques.

La Reécolte de la Jamaique

Il est intéressant de noter que presque toute la produc-
tion provient des régions tropicales des Indes Occiden-
tales Anglaises, du Mexique et des régions de I'Améri-
que du Sud. L'ile de la Jamaique, dans les Indes Occi-
dentales Anglaises, d'ou proviennent probablement 75
pour cent ou méme davantage des bananes consommées
en Canada a une production remarquable de 25,000,000
régimes soit environ un gquart de la production du mon-
de entier.

Pour obtenir Ia banane, on plante une racine qui croit
rapidement. A compter du temps ou la bulbe est mise
en terre il est possible de récolter le fruit dans une pério-
de de dix mois, bien que, dans la généralité des cas, ce
temps atteigne de douze a guatorze mois. Un acre
planté en bananes comprend en moyenne de 300 a 400
bananiers. L'arbre lui-méme, qui est de nature fibreuse,
contient a peu prés 90 pour cent d’eau et sa croissance est
si rapide qu'on peut presque le voir grandir de jour en
jour. Lorsque I'on considére que cet arbre atteint une
hauteur de 15 2 18 pieds en douze mois, on se rend
compte qu'il croit a raison de plus d'un pied par mois,
soit en chiffres ronds environ un demi-pouce par jour.

Lorsque 1'arbre est prét a porter ses fruits, la fleur
commence a apparaitre au milieu du faite du tronc et pré-
sente tout d'abord !'aspect d'un céne rouge. A mesure
que progresse la croissance la tige de la banane sort du
sommet de I'arbre et commence a se recourber lorsque la
pointe du céne se tourne vers la terre. Au cours de la
croissance les pétales rouges commencent a tomber, et
chacun d'eux. en tombant, découvre ce que nous con-
naissons dans les magasins sous le nom d'une grappe de
bananes. Ces grappes, dans leur premiére phase, se re-
dressent pour arriver a former éventuellement un régime
de bananes tel que nous le voyons-lorsqu'il est offert
en vente. '

Manutention

Pour donner une idée des nombreuses manutentions
qu’exigent ces bananes avant de pouvoir arriver entre
les mains des consommateurs. le procédé du commence-
ment a la fin est le suivant :
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s tas convenablement assortis et choisis.
les bateaux arrivent pour transporter les ba-
nanes vers les ports étrangers, celles-ci sont enlevées des
quais, placées dans de grandes barges qui les apportent
aux navires, qui, 3 peu d'exceptions prés, sont incapables
d’aborder le long des quais et restent ancrés en haute mer.
Les bananes sont alors sorties des barges pour étre char-
gées dans les écoutilles des navires et entassées dans les
cales de ces bateaux qui transportent des cargaisons dont
I'importance varie de 20,000 a 120,000 régimes de fruits

Ces bateaux partent pour les différents ports de la
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Dans la plupart des cas le fruit expédié par chemin
de fer reste en route pendant sept jours; l'on voit donc
qu'entre le moment ou les bananes sont coupées jusqu’au
moment ol elles atteignent le consommateur, elles ont
passées par un grand nombre de mains.

Pour celui qui n'a pas beaucoup réfléchi a la question
en voyant le beau fruit jaune suspendu dans le magasin,
la description ci-dessus donnera probablement une idée
des divers procédés auxquels la banane doit passer avant
d'apparaitre sur la table comme article d’alimentation.

GENERAL STEEL WARES, LTD

Ce serait certainement une excellente contribution 2
la prospérité générale, si les assemblées de toutes les com-
pagnies canadiennes faisaient ressortir des vues aussi jus-
tes que celles exposées a 'assemblée des actionnaires de
la General Steel Wares Ltd, tenue récemment. Plusieurs
orateurs y ont insisté sur I'importance qu’i[ y a pour le
Canada a développer le mouvement ““Achetez en Cana-
da” et ont déclaré a juste titre que si les acheteurs cana-
diens dépensaient pour des produits canadiens l'argent
qu'ils emploient pour ['achat de produits importés,
cette compagnie, aussi bien que toute autre établissement
bien dirigé, pourrait continuer a prospérer et a payer des
dividendes. '

- La General Steel Wares est une compagnie fonciére-
ment canadienne et constitue un facteur important dans
la vie économique du pays. Pour le prouver, il suffit
de faire remarquer que dans ses différentes usines répar-
ties dans tout le Canada, cette compagnie donne de I'em-
ploi a prés de 4,000 personnes. Le seul fait que de son
succes dépend la vie de tant de familles canadiennes de-
vrait étre un argument de plus pour la faire soutenir par
le public acheteur. Les produits de la compagnie qui
comprennent toutes sortes d’ustensiles et d’accessoires de
cuisine en émail, nickel, cuivre et tole, seaux et acces-
soires de plomberie, glacieres et équipement de fontaine a
soda, de méme qu'une ligne bien connue de poéles et

fourneaux, peuvent, au point de vue de la qualité sup-

porter favorablement la comparaison avec toute autre
marque. Et lorsque I'importance des affaires permet un
volume suffisant d’exploitation, les prix de la compagnie
sont aussi bas que ceux de n'importe quel autre concur-
rent.

Les destinées de General Steel Wares sont entre les
mains de John C. Newman, industriel notoire, qui est
président de la compagnie. 11 est également président de
la compagnie Robert Mitchell, président de Baldwin's
Ltd, Canada et directeur d'autres compagnies impor-
tantes. M. Newman est membre de la Commission du
Havre de Montréal et malgré tout cela il trouve encore
le temps de s’intéresser sur une vaste échelle aux oeuvres
philanthropiques. Depuis des années il a été intime-
ment lié a la question du maintien des hépitaux de la
cité.

Le capital de la compagnie comprend des obligations,
ainsi que des actions ordinaires et préférentielles. Le
bureau de direction se compose comme suit: John C.
Newman, Hon. Donat Raymond, Frank Ross, Montréal:
F. 8. Corrigan, W. S. Gibson, H. H. Horsefall et W. S.
Hodgens, Toronto et A. J. Clark, de Winnipeg. Les be-
néfices de I'an dernier ont été faibles par suite des condi-

tions de dépression, mais dés le retour de temps meilleurs

plus prospéres du pays. Elle 2 un

financiére, avec un capital roulan
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Le Service de la Police de la Cité
de Montréal

Le Service de la Police de la Cité de Montréal a
évolué, en méme temps que la Cité s'est développée, et a
grandi en importance, 3 mesure que les besoins se sont
multipliés, Il n'est plus ce qu’il était autrefois au temps
ol le gouverneur, Monsieur de Maisonneuve, formait un
corps de police, composé de 140 citoyens, volontairement
enrdlés et s'engageant a protéger la paix publique dans
Ville-Marie.

Ce n'est en réalité qu'en 1851, sous Lord Elgin. que
la Cité de Montréal a réellement pris a sa charge I'orga-
nisation d'un corps de police, en vertu d'un statut qui
autorisait le Conseil de Ville 2 former, réglementer,

police.

Le corps se composait alors de 100 ho

1INEes.
Le personnel

Aujourd hui le Service de 12 Police de Montréal com-

le directeur, 2

prend le personnel suivant : assistants-

directeurs, 7 inspecteurs, 31 capitaines, 77
54 sergents et 1,082 constables.

lieutenants,
Le Bureau de la Si-
reté, spécialement chargé de la recherche des criminels,
et qui releve également du directeur, se compose d'un
inspecteur, d'un assistant-inspecteur, de 6 capitaines et

de 92 sergents-détectives. A ce bureau est également
attaché un secrétaire, un statisticien, un anthropomé-

treur et adjoint.

Le personnel du service comprend en plus un aviseur-
légal, 2 médecins, 5 garde-malades et 4 matrones; le
secrétariat dont un chef et 40 commis; les opérateurs des
signaux, dont un chef, 2 assistants et 78 préposés: les
palefreniers au nombre de 10 et les chauffeurs au nom-
bre de 12.

Ceci forme un total de plus de 1,500 hommes chargés,
sous les ordres du Directeur du Service, de veiller au

maintien de la paix publique, a I'observance des régle-
ments, 3 la recherche et a la poursuite des criminels.

Le Service comprend un département de la circula-
tion, spécialement chargé de faire observer les réeglements
de la circulation et en téte duquel est placé un inspecteur,
avant sous ses ordres un capitaine, plusieurs lieutenants,

rgents et constables. Ce corps a été formé depuis
plusieurs années déja, le probléme de plus en plus dif-
ficile de la circulation dans les grandes cités ayant fait
comprendre aux Administrateurs et a I'Etat-major de la
police la nécessité de former un corps d’hommes spé-
cizlement entrainés 3 1'étude de ce probléme.

FERNAND DUFRESNE
Directeur de la Police



 L'ESCOUADE

a
MOTOCYCLETTES

—— o _

LA FLOTTE
des
AUTOMOBILES




MONTREAL LA

METROPOLE DU CANADA

Cent-vingt-cing

Il faut noter également d'une fagon toute spéciale le
département de l'anthropométreur. Ce département
existe 3 Montréal depuis déja longtemps. Tous les
criminels qui tombent sous la main de la police 3 Mont-
réal sont photographiés. Leurs mesures et marques
d'identification spéciales y sont prises et notées de méme
que leurs empreintes digitales. Le tout est soigneuse-
ment conservé dans les archives du département, lequel
dépend immédiatement de l'inspecteur en charge de la
Sireté. Ce systéeme, qui existe d'ailleurs dans toutes
les grandes villes du monde, rend beaucoup plus facile
la recherche ¢t la poursuite des criminels, et est d'un
grand secours non seulement a notre propre police, mais
aussi aux polices de toutes les autres villes.

Les Quartiers-Généraux

Les Quartiers-Généraux de la Police sont situés rue
Gosford, dans 1'Annexe de I'Hotel-de-Ville, ot elle oc-
cupe le rez-de-chaussée. Le Bureau de la Sireté. occupe
une bonne partie du premier étage de 1'édifice. Tout ré-
cemment, des améliorations importantes ont €t¢ faites
dans les dispositions, 'aménagement er I'amenblement
de ces bureaux.

Tels que maintenant situés, les bureaux sont dignes
de l'importance des fonctions exercées par lz police. et
les Autorités, en acceptant de faire les améliorations sug-
gérées, ont compris la nécessité de placer les Quartiers-
Généraux dans un local qui réponde 2ux exigences du
service et a la situation de la Cité.

Signaux du Service de la Police

Il existe actuellement 35 postes de police. Le service
des signaux est complétement installé dans 22 de ces
postes.

tion de se rapporter 2 leur poste. a périodes déterminées,

Ce service permet aux hommes de police en fac-

et a pour effet de tenir le capitaine du poste au courant
des allées et venues du constable et, par conséquent, de
surveiller plus étroitement 'efficacité du service. L'ins-
tallation de ces signaux se continue, et aujourd hui,
il n'y a que les postes les plus éloignés qui n'en sont
pas encore munis.

Tout récemment le Service de la Police a fait installer
le systéme dit “‘téleaugraphe” (teletype). Actuellement
le Bureau de la Streté, le Bureau de la Circulation, le
garage de la police et 22 postes sont reliés par ce sys-
téme. Ceci permet la transmission immédiate et simul-
tanée dans tous ces différents postes, de tous les messa-

ges qui peuvent étre envoyés par l'entremise du poste
central. Comme ces dépéches s'écrivent automatique-
ment dans les postes récepteurs, les possibilités d'erreur
sont diminuées d'autant, en méme temps que la rapidité
des informations est assurée.

Police Montée

Cette branche du Service comprend actuellement un
corps de 24 hommes. Ce corps est spécialement chargé
de surveiller les parcs publics, de maintenir 'ordre lors-
qu'il s’agit de processions et de parades, et est également
d'une grande utilité en cas d'appels urgents lors de dé-
monstrations qui menaceraient de devenir tumultueuses.

Entratnement

Tous les hommes du corps de police suivent un entrai-
nement spécial. Un gymnase parfaitement outillé a
¢té organisé il y a plusieurs années. Il est dirigé par
un inspecteur, 2 lieutenants et 1 sergent, qui se sont
spécialement qualifiés pour les fonctions qu'ils remplis-
sent. Ils font suwivre aux hommes de police un cours
complet de culture physique.

Le cours comporte en plus I'enseignement des princi-
paux reglements municipaux, de plusieurs articles du
code criminel, et enfin de tout ce qui doit étre absolu-
ment connu, au point de vue de la loi ou de la discipline,
par les hommes de police. Avant d’étre admis a faire
partie de la force, ou avant d'étre promus 3 un grade
quelconque, tous les hommes doivent subir un examen

satisfaisant sur toutes les matiéres qu'on leur a ensei-

gnées.

Les notes qui précedent font voir que 'on s'est rendu

compte de l'importance de I'organisation du Service de la

Police dans une ville aussi considérable que la notre.
La ville grandit de jour en jour et, tant a cause de son
importance comme premiére ville du Canada que com-
me port de mer intérieur, ses besoins se multiplient sans
cesse. Il est évident que la situation de la Cité de
Montréal est trop souvent un attrait pour les criminels
internationaux, et que, par conséquent, il convient d'étre
parfaitement outillé afin de faire face aux difficultés
que ceci peut nous amener. Le Service de la Police ne
I'ignore pas et tend a compléter et & parfaire son orga-
nisation de maniére a ce qu'aucun probléme ne puisse le
prendre au dépourvu, et ainsi offrir aux citoyens la
plus grande protection possible.

Fernand DUFRESNE
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Le Service des Incendies de la Cité de Montréal

La bravoure et le dévouement des pompiers sont si
généralement reconnus que la coutume est universelle de
déclarer que la brigade de pompiers de sa propre ville est
lIa meilleure du monde entier. Les Montréalais ont peut-
etre raison plus que d'autres de faire un tel éloge de leur
organisation métropolitaine.

Fondée comme corps salarié en 1869, en méme temps
que le systéme électrique d'alarmes contre l'incendie,
notre brigade s'est naturellement développée d'une facon
extraordinaire au cours de son existence déja longue. Les
pompes a bras et les échelles ordinaires ont été remplacées
par des voitures a boyaux et a échelles trainées par des
chevaux qui ont elles-mémes cédé la place aux appareils
automobiles modernes formant actuellement les deux
tiers de notre équipement.

Du rapport du Service des Incendies de Montréal pour
I'année 1930, nous extrayons les renseignements sui-
vants qui intéressent certainement les futurs résidents de
notre Cité. 1.a brigade est sous l'habile direction d'un
véritable chef rompu a la lutte contre le feu, le Chef
Raoul Gauthier, qui est en charge depuis 1923. Le
personnel du chef Gauthier comprend 2 sous-chefs, 8
chef de district, 47 capitaines, 148 lieutenants et 850
sapeurs, formant avec divers autres employés un rotal de
prés de 1,100 pompiers.

Le service est divisé entre 46 postes contre |'incendie
ou le personnel et les appareils sont toujours préts a
entrer en action. En plus de ces 46 postes, 1l y en a encore
deux en voie de construction, tandis que deux nouveaux
postes doivent étre construits dans un avenir rapproché.
Les postes sont bien répartis sur tout le territoire de la
Cité et chaque appel provoque la réponse d’au moins
trois appareils et de la voiture d'un chef.

Le total des appareils en service est de 115, dont 85
A moteur et 30 a traction animale, sans compter les 14
autos des chefs. Les véhicules a moteur comprennent:
16 pompes Seagreave de 1,000 gallons; 10 échelles aé-
riennes Seagrave de 85 pieds; 2 échelles de sauvetage de
100 pieds avec tour d’eau Magirus; 25 voitures a boyaux

Reo; 6 voitures Reo pour le service de protection, etc..
Le Service de Protection est entiérement controlé par le
Service des Incendies de Montréal, sous la direction d'un
capitaine. Le travail de notre corps de protection, tout
comme celui de nos pompiers, est fréquemment 1'objet
d'appréciations fort élogieuses de la part des citoyens.
La longueur des boyaux Keystone de 214 pouces de dia-
metre avec doublure de caoutchouc atteint aujourd hui
les environs de 185,000 pieds soit 35 milles.

Il suffira de mentionner le fait qu'au cours des sept
dernieres années plus d'un million de dollars a été dé-
pensé par les administrateurs de la Cité pour améliorer
les appareils contre l'incendie pour démontrer le tres
grand intérét qu'ils portent a notre service.

LE CHEF RAOUL GAUTHIER
Directeur du Service des Incendies
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Les dépenses totales du département se sont montées
en 1930 a $2,076,000, dont $1,776.000 pour les sa-
laires et $300,000 pour I'administration.

Au cours de l'année 1930, la brigade a répondu 2
5,327 appels, dont 3,596 pour des incendies réels. Les
incendies ont été éteints comme suit: 809 avec des balais
ou des scaux d'eau; 843 avec des extincteurs 3 main;
965 avec un seul jet d'eau; 198 avec deux jers; 98 avec
trois jets et 94 avec quatre jets ou davantage. Soixante-
seize incendies ont occasionné des pertes matérielles dé-
passant $10,000; 767 ont causé des pertes de plus
$500. La perte annuelle causée par !'incendie 2
$3.46 per capita.
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Un Bureau de Prévention contre |'Incendic est en

existence depuis 1913. Il comprend aujourd'hui 25

La Loi des Liqueurs de

La question des Liqueurs dans la Province de Québec
a été d'importance primordizale des les premiers temps de
son développement.

Sous le régime francais, en effet, le probléme de “l'eau
de feu” surtout parce gu'il compliguzit le commerce
avec les Indiens, a causé beaucoup d'ennui. Les premieres
difficultés ne furent surmontées que pour faire découvrir
que d'autres avaient surgi a leur place. A mesure gque ke
temps avancait la question de la prohibition prenait de
plus en plus d'importance parmi les problemes devant
etre régis par une législation provinciale. Il fut constaté
que la vente des liqueurs sans contréle nuisait a la mo-
ralité de la population; d'un autre coté il était également
évident que les habitants de la Province de Québec si
jaloux de leur liberté ne se soumettraient jamais a une
application stricte de la Prohibition. C'est la raison pour
laquelle fut mise en vigueur notre Loi des Liqueurs.
Cette loi prescrit que seul le Gouvernement peut acheter
ou vendre des liqueurs fortes, par I'entremise d'une
Commission.

La Commission

Ds hommes du plus haut rang et du meilleur prestige,
connus dans tout le Canada pour leur habileté et leur
intégrité, furent choisis pour former cette commission,
qui est composée comme suit:

L. B. Cordeau, C.R., ancien magistrat de Verdun qui
abandonna ses fonctions pour étre nommé Président;

Hon. J.-A. Paradis, vice-président;

Dr Merrill Desaulniers, qui donna sa démission

ectzurs qui visitent les édifices publics, industriels
er commerciaux. Le nombre total des inspections a été
de 68,126 pour l'an dernier. 3,573 corrections ont été
faites sur leur suggestion pour mettre en pratique notre ré-
glement municipal de prévention contre l'incendie. A ce
propos il nous fait plaisir de déclarer que notre popula-
tion coopere de fort bon gré avec le Bureau de Préven-
tion contre I'Incendie. Comme conséquence, Montréal se
fait de plus en plus remarguer comme une Cité offrant la

meilleure sécurité contre I'incendie.
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Pour nous pouvons dire que peu de cités et
peu de contribuables recoivent de leur brigade de Pom-
plers une aussi bonne mesure bien tassée’” de réel service
en retour de l'argent dépensé pour ce service de premiére

nécessité.

la Province de Québec

comme Membre de 1'Assemblée Législative pour devenir
Commissaire;

Napoléon Drouin, ancien maire de Québec, et aussi
manufacturier prospére bien connu, et

W. C. Hodgson, de la Maison Hodgson Summer Co.,
I imited.

Lucien Giguére est Secrétaire de la Commission.

La Loi

Lz Commission a ouvert des magasins dans les villes
ot I'alcool est vendu en paguets scellés, mais en quantité
limitée — une seule bouteille & la fois. Les magasins
sont ouverts tous les jours de 9 heures du matin 3 8
heures du soir, sauf le samedi ol la fermeture a lieu 2
5 heures du soir. Les jours de féte et les jours d'élection
les magasins restent fermés. La vente est faite ouverte-
ment, librement et sans aucune dissimulation. L’alcool
est pur. Avant d'élre mis en vente il est soumis 3 1'a-
nalyse dans les services de la Commission. Les vins
et bieres sont vendus dans les endroits licenciés tels que
hotels, restaurants, bateaux i vapeur, wagons-restaurants
et clubs aux repas (uniquement entre 9 heures du matin
et 10 heures du soir tous les jours,) par les détenteurs

d’'un permis que la Commission accorde au meilleur de
son jugement et sans influence d'aucune sorte.

Aucun magasin pour la vente de ['alcool ou dm

vy
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vin et de la biére ne peut étre ouvert dans une

lité qui s'y oppose. L'autonomie municipale et Iz volonte

des citoyens sont ainsi respectées.
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The Hwaiking Shops Limited

Histoire de leur origine

La chaine de magasins qui s'est étendue dans tout le
nada a eu son origine dans une période de dépression
a débuté en Chine, la patrie par excellence des dé-
:ssions.  La chose s'est faite tout simplement: une
uvre femme se présenta a la demeure de Madame J. A.
owatt, une Montréalaise qui vivait alors a l'intérieur
la Chine dans une ville nommée Hwatking. La ré-
te avait été mauvaist et, comme plusicurs milliers
witres, cette pauvre femme se trouvait dans la misére.
sut ce gu'elle demandait, c’était un peu de nourriture
ur empécher sa vieille mére de mourir de faim. IL’zide
it prés de lui étre accordée sans l'intervention d'une
uave d'un fonctionnaire chinois, qui se trouvait alors
visite. Celle-ci arréra le bon mouvement de son hé-
se a peu pres dans ces termes: ~Ne faites pas cetie
de, vous allez slirement étre assaillie de demandes car
y a un nombre incalculable de personnes dans le méme
. dans le voisinage. Et puis si vous aidez cette femme
jourd'hui, qu'arrivera-t-il demain et aprés-demain?
2s-vous préte a |'aider toute sa vie? Non! Faites donc
mime nous autres Chinoises avens appris 2 faire: at-
idez que la vieille mére meure et envoyez un cadeau
ur aider a couvrir les frais des funérailles. La famille
us sera éternellement reconnaissante et votre réputation
grand coeur sera établie et & bien moins de frais.”

C'est de cette aventure que naquit I'Ecole Industrielle
vaiking. La pauvre femme et gquelgues-unes de ses
ies requrent du travail et commencérent 2 former le
yau d'une école qui fur rapidement connue dans tout
Nord de la Chine. Le seul travail de fantaisie gu'elles
1nussent était de coudre des pieces aux vitements usés,
fallut prendre beaucoup de peine pour leur enseigner
tre chose. De son début modeste en vue de venir en
le & quelques-uns, l'institution grandit d'une facon
1tinue pour en arriver 2 donner & guelgues centaines de
rgons, de filles et de femmes un moyen de gagner leur
et leur apprendre également 2 lire et 3 écrire: L'Ecole
\vait jamais été prévue pour répondre réellement aux
soins des dizaines de mille personnes mourant de faim.
sut ce qu'elle pouvait espérer de faire, c'était de dé-
ntrer aux Chinois la véritable méthode d'aider la
uvreté dans l'espoir que la classe aisée puisse aller de
vant et imiter son exemple.

Une autre période de dépression fut la cause de la se-
nde phase de I'histoire de ces magasins, mais cette fois

ce fut en Canada. En 1923 Monsieur et Madame Mo-
watt se voyaient dans l'obligation de retourner i leurs
travaux en Chine, apreés une année de congé. Les temps
¢taient durs; I'Eglise Presbytérienne au Canada présen-
tait un gros déficit et les dépenses pour les missions de-
vaient étre reduites. Une facon d'y arriver érait de sup-
primer les frais de voyage des missionnaires qui devaient
venir au Canada ou retourner en Chine. C'est pourquoi
Monsieur et Madame Mowatt recurent l'ordre de rester
chez eux une autre année. L'idée leur vint alors qu'il
devait étre possible de commencer au Canada un commer-
ce pour écouler 3 I'étranger les produits des Ecoles Chré-
tiennes €t en méme temps fournir des fonds pour aider
Iz camse des Missions. Quelques milliers de dollars fu-
rent emprentés 2 des amis gu'on avait intéressés a la cau-
se pour former le capital nécessaire pour débuter. Le
petit magasin de I'Hotel Mont-Royal, 2 Montréal, qui
est toujours ¢n existence. fut loué temporairement et le
ravail commenca. Dés le débur 'entreprise s'affirma
comme un succes et le capital emprunté fut rembourseé.
Ensuite d'autres magasins furent rapidement ouverts a
Toronto, Québec et Ottawa. Le siége social et un nou-
veau magasin furent occupés sur la rue Ste- Catherine
pres de Guy. puis de nouveaux magasins vinrent s'ajou-
ter 2 St. John, Halifax et Hamilton.

Une charte fédérale fut obtenue et il y fut prévu que
tous les profits devaient étre donnés aux Missions ou a
d’autres oeuvres philanthropiques. Au total une somme
de pres de §40.000.00 a été distribuée dans ce but. La
balance des bénéfices et allée grossir le capital ou A servir
2 accumuler des réserves.

Lz Hwatking Shops Limited tient aujourd'hui une
grande variété de marchandises. Elle continue i suivre
sz politique d'acheter aux institutions chrétiennes en
Chine, en Afrique, au Japon, en Corée et aux Indes,
partout ot il est possible, mais elle a de plus des relations
avec les grands centres de 'Orient, ou 'on peut obtenir
les plus belles lignes de toiles, cloisinné, cuivre, antiquités
de toute sorte et bijouterie indigéne.

Ces magasins sont considérés comme différents des
magasins, ogdinaires en raison de leur objectif. Ils se
sont fait une quantité d’amis et cherchent encore a élargir
le cercle de leur clientele. Leur politique est toujours de
donner la pleine valeur de tout objet exposé et la preuve
en réside dans le succés qui a toujours couronné la créa-.
tion de ces magasins partout ou ils ont été établis.
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LA VISITE DE MONTREAL

par le Bureau Prouvincial du Tourisme

Il y a plus a trouver dans cette cité cosmopolitaine
wx allures libres que ne peut.le suggérer une simple
'numération de ses attractions. Elle posséde cette qua-
ité indéfinissable, que certaines cités ont et que d'autres
1'ont décidément pas, qui en fait quelque chose de vivant
't non pas simplement un assemblage de briques et de
nortier. Un esprit, peut-étre assez rude qui, en tout
:as, n'a rien a voir avec le Dix-huitiéme Amendement.
Jaris et Londres possédent cette qualité; Vienne l'avait
wssi avant la guerre. Mais parmi les cités canadiennes
>ersonne ne 1'a aussi franchement que Montréal.

C'est cela qui fait que la population de la métropole
:anadienne s'accroit sans cesse d'un grand nombre de
-ouristes; c'est 1a la raison pour laquelle ils y reviennent
ians cesse, quelle que soit 'explication qu'ils en donnent.
L."attrait de Montréal est cette qualité qui ne peut s'ex-
sliquer — quelque chose d'analogue a la personnalité.
Malgré quoi il y a encore d'autres raisons. Grace a la
>olitique des bonnes routes de la Province de Québec
't a la position stratégique de la cité, elle est facile i
itteindre de tous les points des Etats-Unis ou de toutes
es parties du Canada tandis que son service de chemins
de fer est de nature a satisfaire le plus exigeant., C'est
ane bonne vieille cité o 1'on est toujours assuré d’'une
‘ordiale bienvenue, d'un accueil courtois et chaleureux.

A certains points de vue Montréal semble étre une
ville curieuse pour ceux qui ne la connaissent pas. Deux
iers de son million d'habitants parlent le francais comme
angue maternelle, bien qu'ils parlent ['anglais également
't dans la plupart des cas méme avec une rare facilité. Les

Le Pare LaFontaine dans la Section Nord-Est de la Cité,
sur la rue Sherbrooke

signaux pour le trafic dans toute la cité, les affiches de
théitre et les avis publics sont imprimés en francais et en
anglais; l;es conducteurs de tramways annoncent les
arréts dans les deux langues; méme les timbres-poste que
I'on achéte sont bilingues.

En voulez-vous I'explication ? Les hommes qui ont
exploré ce continent ont été pour la plupart des Fran-
cais: Jacques Cartier, Samuel de Champlain, La Salle
et toute la glorieuse lignée. Ce fut un gentilhomme de
France, Paul Chomédy de Maisonneuve qui, en 1642,
fonda le village de Ville-Marie qui a donné naissance a
la cité actuelle.

Les années passerent. Le tonnerre de la Guerre de
Sept Ans en Eurcpe se répercuta jusque sur cette rive
de 1'Atlantique. La Bataille des Plaines d’Abraham
fut livrée et la Nouvelle France passa aux mains des
Anglais.  Mais les Canadiens-francais ont conservé jus-
qu’a ce jour leur religion, leurs lois et leur langue. C'est
ce fait qui explique I'existence cote 3 cote de deux cul-
tures: le Francais et 1'Anglais sont tous deux les langues
officielles au Canada.

Le quartier francais — ou plus exactement les trois-
quarts — de Montréal vous intriguera. Parcourez une
rue typique et remarquez l'aspect particulier de toute
chose. Des escaliers en spirale se dressent devant les fa-
cades, des jalousies vertes protégent du soleil et les enfants
qui jouent alentour parlent franqais.

Mais vous aurez une meilleure idée des facons cana-
diennes-frangaises en visitant le marché Bonsecours un
mardi ou un vendredi. L3, parmi les tas de tabac et d’ail,
de volailles et de légumes, de chaises faites A la main et de
tapis tissés a la maison, 1'habitant discute avec la ména-
gere prudente avec son accent normand jusqu'a ce que le
vingt-cinqg sous change de main i leur satisfaction mu-
tuelle.

Le district des magasins chics de Montréal est cepen-
dant sur la rue Ste-Catherine. On y trouve des ma-
gasins de tout genre et de toute dimension — de vastes
magasins départementaux avec la multiplicité de leurs
articles et de chics petits endroits qui se spécialisent dans
les marchandises importées. Un point a rappeler, c'est
aue grace au tarif préférentiel de I'Empire Britannique,
il est possible d’acheter nombre de marchandises im-
portées a bien meilleur marché au Canada que de ['autre
c6té de la frontiére — les articles de Sheffield, le cuir de
Londres, le vieil argent, les toiles d'Irlande, les lainages
écossais, pour n'en citer que quelques-unes. Les citoyens
des Etats-Unis peuvent emporter avec eux des articles
Jusqu’a concurrence d'une valeur de $100.00, sans payer
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de droits de douane, pourvu que ces marchandises solent
destinées a leur usage personnel et non pas a la vente.

Vous intéressez-vous a la vie commerciale de la cité?
A chaque pas vous verrez des signes d'une rapide méta-
morphose en voie de réalisation. Les gratte-ciel rem-
placent des édifices plus modestes qui n’avaient pas tou-
jours été jugés indignes des entreprises qu'ils abritaient.
D'énormes batisses 2 bureaux s'élévent partout, car Mont-
réal est le centre commercial et financier du Dominion.
La rue St-Jacques est le centre affairé des boursiers et
c'est 12 que sont situées les maisons de finance qui trou-
vent le capital nécessaire au vaste développement du pays.

Mais peut-étre est-ce votre amour des sports qui vous
ameéne i3 Montréal. Les courses sont aussi excitantes a
Blue Bonnets qu'elles ne l'ont jamais été a2 Ascot ou 2
Longchamps. Il y a aussi le baseball et en hiver le hockey,
sur la glace, le plus beau qui soit au monde. Il va sans
dire qu'il y a des facilités pour tous les genres de récréa-
tions estivales et les amateurs de l'ancien jeu royal sont
particulierement favorisés par la pléthore de terrains de
golf ou les privileges du jeu sont accordés 2 un taux rai-
sonnable aux membres accrédités de clubs étrangers.

Commerce, religion, éducation, sport mais pour

voir les demeures des Montréalais, vous devez prendre
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La Croix Monumentale an sommet du Mont-Royal

votre auto ou 1'un des nombreux autobus et visiter les

magnifiques banlieues bien entretenues, telles que West-

mount et Qutremont. De la méme fagon vous pouvez
également visiter quelques places intéressantes dans les
environs de la cité: le monastére de la Trappe d'Oka, ou
les moines accomplissent en silence leur tiche journa-
liere; ou Lachine ott vous pouvez sauter les rapides; la
réserve indienne a Caughnawaga; le vieux fort de Cham-
bly; la maison autrefois occupée par Thomas Moore i
Ste-Anne-de-Bellevue et une foule d'autres endroits pit-
toresques et historiques.

Avez-vous faim? Vous pouvez retourner a votre hotel,
ou vous arréter en route. ‘'Entrez, monsieur’’ et vous
vous trouvez a diner i la francaise, 3 l'allemande oun 3
la russe, 2 votre choix, dans un des nombreux restaurants
gais dont la cité abonde.

Le jour baisse. La chaleur de l'aprés-midi d'été est
tempérée par la fraicheur de la soirée qui approche. Vos
impressions sont plutot éparses et manquent un peu de
coordination. Vous avez vu de prés une telle multi-
tude de choses qu'il vous est difficile de distinguer les
rbres des bois. Vous voila donc dehors encore une
ois. Rendez-vous au square Dominion et accostez un
de ces bienveillants cochers en train de bavarder aux cdrés
de leurs victorias, vénérables reliques du passé. Tout 3
c6té un placard annonce au public que seules les voitures
tirées par des chevaux sont autorisées a gravir les pentes
du Mont-Royal. Les préliminaires terminés, vou:
montez en voiture. Le cocher tire alors bravement su:
les rénes pour mettre son attelage en mouvement. Vous
vous trouverez bientdt a I'observatoire sur la montagne.
oll vous voyez la cité se dérouler i vos pieds.

La lune brille sur la large bande du St-Laurent. Les
lumiéres du nouveau pont du Havre ¢tincellent commy
une arche de féérie. Les enseignes lumineuses dans le
rues vous lancent leur invitation, mais le bruit de la cit
est amoindri par la distance. Vous observez et I'appel
de la métropole vous envahit. Dans I'ombre qui vou:
environne vous ressentez son ampleur plus vivement.

Il peut y avoir des cités plus anciennes ou plus gran
des; mais peu d'entre elles vous remuent et vous retien
nent autant que Montréal,

Le Tour de I'lle

Un voyage attrayant autour de 1'Ile de Mon

est procuré par la grande route No 37, qui 2 une len
gueur totale de 75.76 milles. Elle est bordée ic

long d'une agréable diversité, les secti
alternent avec les centres agricoles et les westiges de I'as
cien temps y coudoient les constructions les plus =

dernes.
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Une maison canadienne qui accuse un progrés marqué

W. Clark Limited, de Montréal, la fabrique de con-
serves la mieux connue du Canada a récemment publié
un rapport trés satisfaisant de ses progres et exprimé sa
pleine confiance d’améliorer encore sa position dans l'a-
venir.

I1 est toujours agréable pour un Canadien d'entendre
parler d'industries locales qui sont dans une situation
florissante et qui peuvent parler avec autorité de leur
optimisme dans l'amélioration future de la situation
commerciale.

La maison W. Clark Limited a été fondée en 1877
et au cours du dernier demi-siécle a atteint de telles pro-
portions que les 60 variétés sortant des cuisines Clark
sont connues d'un bout a I'autre du Dominion, jusques
et y compris les avant-postes des régions du Nord. La
plupart de ces produits sont également bien connus en
Angleterre, car le commerce d'exportation établi dés le
début de 1a maison n’a cessé d"augmenter avec les années.
Comme question de fait plusieurs des plus populaires
parmi les aliments Clark doivent leur inspiration 2
I'Angleterre, particulierement le Plum-Pudding et le
Mincemeart de Clark qui sont tous deux basés sur de fa-
meuses vieilles recettes anglaises.

Cette compagnie attribue son succés continu 2 la po-
pularité toujours croissante des produits en conserve qui,
avec leur garantie de pureté et de qualité, assurent a
la ménagére la préparation facile et rapide de plats nour-
rissants et appétissants tout en lui permettant d'offrir
une variété agréable de mets bien cuits sans exiger la
corvée de la cuisine qui caractérise le travail domestique
des anciennes générations. Ce fait ainsi que celui que la
maison Clark se fait un devoir d'employer des produits
canadiens dans toute la mesure du possible, ont contribué
a répandre largement I'emploi des produits Clark.

Les plus connus de ces produits sont probablement
les Feves au lard de Clark, le Spaghetti cuit, le Ketchup
aux Tomates, la Sauce Gouverneur, les Soupes, le Boeuf
en conserve, les Langues de boeuf, les Hachis de viande,
le jus de tomate ainsi que le Plum-Pudding et le Mince-
meat déja cités, mais toute la série des 60 produits de
Clark obtient dans son ensemble une popularité toujours
croissante. Leur variété s'étend depuis le Beurre d'Ara-
chide et la Mélasse jusqu'aux viandes de haute qualité,
telles que les Rognons Bouillis et différentes Viandes
Réties ou Bouillies.

Comme preuve du soin avec lequel les ingrédients sont
choisis, il est intéressant de noter que toutes les tomates
employées par la maison sont cultivées sur ordre spécial
et proviennent de plants fournis par la compagnie et
surveillés par des inspecteurs expérimentés Les cuisi-
nes Clark sont situées dans trois usines différentes, 'une
a Montréal qui s'ocucpe de la plus grande partie des
produits, une deuxiéme 3 St-Rémi. Qué., qui se spécia-
lise particulierement dans la production des Feéves au
Lard et la troisiéme a Harrow, Ont., ol sont préparés
tous les produits de tomates.

Depuis le décés de M. William Clark, qui fonda la
maison a Montréal il y a plus de cinquante, ans. Ja com-
pagnie a été guidée vers son progrés par ses quatre fils,
Harry, Hubert, Ernest et Fred. Et le vieux dicton:
“Tel pére tel fils" pourrait fort bien s'appliquer aux
quatre freéres, car chaque année passée a vu le nom des
Aliments Préparés de Clark grandir dans la faveur du
public, si bien qu'aujourd'hui ces produits de qualité s
vendent partout ol 'on achéte des conserves en Canada.

Si jamais on établit un record des maisons prosperes
absolument canadiennes, le nom de Clark Limited ne
manquera pas d'y briller au premier rang.
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d'un bon matériel,

LA COMPAGNIE DE

60 Rue St-Jacques Ouest

PRATIQUE POUR TOUT USAGE

Flexibilité d’adaptation, Incombustibilité, Economie, Beauté, telles sont
quelques-unes des qualités qu’offre le hétom.
Le Ciment Portland NATIONAL ne peut manquer

de produire un béton de qualité insurpassable sous tous les rapports.

Avant de construire. d'acheter ou spécifier, mettez-vous
en rapport avec nous. Renseignements et Prix sur demande

Le Beton pour /cz permanence

Mais toutes dépendent

CIMENT NATIONALE

Montreal. P.Q.
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Cargos a I'ancre dan:

Riverside Foundry Inc.

toujours eu pour principe de fournir 2
meilleur matériel qu’il soit po
diverses lignes dont elle s"occupe et de tenir
tant qu'il est possible tout ce qui est nécessaire pour rem-
plir les commandes completes afin que les clients puissent
compter sur un prompt service.

C'est donc avec une pardonnable fierté que cette com-
pagnie peut considérer son record passé et reconnaitre
qu'elle a marché avec le progrés. Elle est reconnue au-
jourd'hui comme 1'une des principales maisons pour la
fourniture de la fonte de fer et d’aluminium dans tout le
district de Montréal.

En présentant ses deux derniers modéles, un lampa-
daire et la Signaleur Depatrick (Signaux lumineux pour
le trafic) enregistré aux bureaux des brevets des Etats-
Unis et du Canada, la compagnie est persuadée d'avoir
tenu a jour son record de progrés. Elle espére que ces
modeles prouveront leur utilité, en aidant 2 augmenter
le volume des commandes et en servant de référence pour
I'établissement des spécifications.

Les besoins des diverses industries ont été groupées en
sections spéciales, et la compagnie estime qu'elles seront

t I a compagnie peut assurer les Ar-
chitectes, Ingénieurs, Entreprencurs et clients en général
qu'elle est en mesure de fournir tout modele pratigue et
courant de fonte de fer et d'aluminium, fonte architec-
turale, pour tout genre de travaux et pour ateliers m
ques, etc..., au prix le plus bas possible, pour répondre 2
toutes les exigences de luxe, solidité, simplicité zura=s
que d'efficacité et de service.

La compagnie invite les Architectes, Ingénieurs
trepreneurs et le public en général a wvisiter sa §
ou est exposé un choix trés complet des travaux en fosu
de fer et d’aluminium de toute catégorie, depuis le gz
le plus simple jusqu'au plus compliqué et z=
luxueux, a des prix pour convenir a tout genre
lation, ainsi que toutes sortes de fonte de fer et

e

minium. La compagnie garantit ses travaux. I
leure attention est réservée a toutes les demandes € =
formation.,
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L’Architecture des jardins

Nos hommes publics et nos propriétaires fonciers réali-
sent de plus en plus la grande importance qu'il y a a
embellir nos parcs, nos terrains de jeux, nos jardins pu-
blics, nos boulevards et nos résidences privées.

Cet art que nous appelons en francais “!"Art des Jar-
dins” a été trop longtemps négligé dans le passé.

Montréal a progressé trés vite et a grandi plus ou
moins sans plan défini comme beaucoup d'autres villes
du Nouveau Monde. Rapidement, pour nous-mémes
comme pour nos visiteurs, les choses ont grandement
changé durant la derniere décade et nous travaillons au-
jourd’hui harmonieusement a la solution de nos pro-
blémes d’architecture des jardins.

La Nature nous a favorisé d'un parc unique, le
Mont Royal. 1l a été admiré et louangé par toutes les
autorités du monde entier dans 1'Art des Jardins. Nous
devons voir a ce que sa beauté naturelle soit conservée
dans toute son intégrité et que chaque arbre qui meurt
soit remplacé par un autre de la méme espéce et de la
méme famille.

Le Mont Royal, le Parc Lafontaine et le nouveau Parc
de Westmount sont nos plus grands parcs et les plus
importants, bien que nous puissions en citer nombre
d'autres, trés bien tenus, mais de moindre importance.
Il devrait y en avoir encore davantage.

Nous ouvrons maintenant de nouveaux squares et ter-
rains de jeu dans les parties de la cité ou la population
est trés dense, mais jusqu'a maintenant nous ne pouvons
nous vanter d'avoir de trés grands espaces réservés aux
parcs comparativement a d'autres cités de méme impor-
tance.

Le grand terrain connu sous le nom de Parc de Mai-
sonneuve doit étre aménagé en partie cet été et une im-
portante portion de ce parc sera réservée a un jardin
botanique et 4 un arboretum. Le Comité Exécutif de
notre cité a droit 2 des compliments pour avoir mis a
exécution un projet que la population de Montréal récla-
mait depuis longtemps.

Espérons qu'il sera digne de nos concitoyens et de
Le Comité des Jardins de la Ligue du Pro-
grés Civique a inauguré cet été une série de concours de
Les garnitures de fenétres

notre Cité.

jardins parmi nos écoliers.
sont prises en considération tout comme les parterres de
gazon et les jardins des cours intérieures. Ces concours

deviennent trés populaires et aident dans une grande
mesure a stimuler 'amour des fleurs. Espérons que ce
mouvement se continuera. Les enfants ne peuvent ap-
prendre trop tot A admirer la nature et & apprécier la
beauté de 'aménagement des jardins.

Le type du jardin qui se rencontre le plus dans notre
cité est le genre anglais qui copie la nature en employant
en masses des plantes de méme genre, plantées irrégulic-
rement en bordure ou en groupe.

De belles pelouses de gazon forment le cadre de nos
travaux d'embellissement des jardins. Clest le style
le micux appropri¢ si 'on considére nos conditions cli-
matériques et le genre de nos bitiments.

Le style architectural est employé presque exclusive-
ment devant quelques monuments publics avec des fleurs
formant des mosaiques, des lettres ou des parterres de
couleurs contrastantes. On le retrouve également dans
certaines propriétés privées ol sont aménagés des jardins
a l'italienne ou des roseraies.

Nous voyons aussi, bien que trés rarement, les trois
styles, anglais, architectural et pittoresque, combinés sur
le méme terrain.

Nous avons 3 Montréal beaucoup de bons dessinateurs
et entrepreneurs de jardins et rien ne pourrait empécher
notre Métropole de devenir I'une des plus belles cités de
‘I'Amérique du Nord. Une nouvelle maison qui se spé-
cialise dans les semences, les accessoires et l'architecture
des jardins s'est mise au premier rang dans ces deux
derniéres années. Elle est connue sous le nom de W. H.

PERRON & CO. LIMITED.

Le président de cette nouvelle compagnie d'entreprise
de jardins est M. W. H. Perron.

Il a obtenu son dipléme en 1923 avec les plus grands
honneurs, remportant le prix d'Horticulture du Minis-
tre de I'Agriculture. Aprés ['obtention de son diplome,
ses services furent retenus par une maison bien connue
de Montréal, ot il devint premier vendeur et ouvrit un
département d'aménagement des jardins. Quatre années
plus tard, sur la recommandation des autorités de 1'Uni-
versité McGill, M. Perron recevait une bourse du Gou-
vernement Provincial pour aller étudier en Europe I'art
de 'aménagement des jardins. Il alla se fixer a Paris
et parcourut toutes les sections horticoles de sept contrées
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différentes. Puis, il entra 3 I'Ecole Municipale et Dé-
partementale d'Horticulture de St-Mandé, Paris et au
bout de douze mois passa avec la mention ““T'rés Bien”
tous ses examens, pratiques, oraux et écrits et recut le
dipléme accordé par cette école.

Il n'y avait pas de temps i perdre, M. Perron, bien
que sa bourse fut encore valable pour deux ans, revint a
Montréal, organisa immédiatement la maison qui porte
son nom et commenca 2 faire le commerce de semences.
d’accessoires d'horticulture et d'aménagement de jardins.
La maison eut des débuts modestes et ouvrit son magasin
au No 929 du Boulevard St-Laurent.

L'année suivante une pépiniére de cing acres fut ou-
verte a 1’Abord-a-Plouffe, P.Q. ol une collection com-
plete de plantes d'ornement, d'arbres et d'arbustes est
cultivée et ot I'on éprouve la qualité et la résistance de
nouvelles variétés.

M. Perron a eu la bonne fortune de s'adjoindre comme

associés des hommes séricux et travailleurs, dont les ser-
vices sont pleinement apprécies.

La maison a déja publié deux éditions de son cata-
logue de semences de printemps, un des catalogues de se-
mences les plus complets du Canada et le seul qui soit bi-
lingue, ainsi que deux éditions de ses catalogues de plantes
et bulbes d’automne.

Déja un grand nombre d'importantes propriétés, rési-
dences privées, terrains de golf, institutions, etc... oni

heté 2 cette maison leurs semences, accessoires de jardin
tc... et en ont éré entierement satisfaites. Dans 'aména-
gement des jardins, son rayon d'action s’est déja étendu
dans toute la région des Laurentides et dans I'Est jusqu':
Méris Beach et Percé.

Les citoyens de Montréal et des environs ont long
temps ressenti le besoin d'une bonne maison canadienn
de semences et d’aménagement des jardins. Il sembl
que cette lacune soit aujourd'hui comblée.
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Consolidated Oka

Company

Consolidated Oka Sand and Gravel Co., Ltd., qui re-
présente le fusionnement des compagnies The Consol-
idated Sand Co., Ltd et Oka Sand and Gravel Co., L.td.,
toutes deux de la Cité de Montréal, fournit et distribue
environ quatre-vingt-dix pour cent du sable de riviére
employé dans la cité de Montréal et les districts envi-
ronnants.

L.a compagnie prend son sable dans le lac des Deux
Montagnes et a l'embouchure du St-Laurent.
opere une flotte de remorqueurs, de barges et de bateaux-
pompes. La compagnie Consolidated Oka Sand and
Gravel Co., Ltd., a fourni et fournit encore le sable pour
les plus beaux et les plus grands édifices, tels que le Bell
Téléphone, la Sun Life Assurance, le Dominion Square,
la Banque Royale et le Terminus du Canadien National.

Elle -

Sand and Gravel
Limited

Le siége de la compagnie est situé au No 248 ¢
la rue McCord et ses entrepots se trouvent sur la rue d
Séminaire et la rue du Bassin. Elle possede égalemer
deux dépéts de distribution, I'un sur la rue Ottawa pot
la livraison par camions automobiles, |'autre sur la n
Bridge pour l'expédition par tramway. Ces quatre ét.
blissements ont une capacité de cent cinquante mille tor
nes de sable pour |'approvisionnement d'hiver, tand
qu'en été il s'y fait un mouvement continu jusqu'a

cloture de la navigation.

Les officiers de la compagnie sont: M. James Pla-
fair, président, 'Honorable Donat Raymond, vice-pr
sident et M. Frank M. Ross, directeur-gérant.
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Ladécouverte du verre a été purement accidentelle

Depuis des siécles 1'homme a cherché a développer
es vastes ressources que lui offrait I'univers. Aujour-
I'hui nous jouissons des superbes récompenses de ces
fforts qui ont progressé a travers les dges. Nous nous
;ommes tellement accoutumés aux merveilles de ce monde
jue parfois nous oublions I'origine et le développement
les choses dont nous nous servons journellement.

Les produits qui entrent aujourd’hui dans nos maisons,
nos bureaux, nos usines et nos institutions sont des
matérieux du plus grand raffinement: Le verre. par ex-
emple, fragile et transparent. Il n'y a aucun substitut
pour le verre. Dans les matérieux de construction il y a
bien des matériaux que nous pouvons choisir 3 notre
golit, mais il n'y a rien gui puisse remplacer le verre.
Nous sommes obligés d'avoir recours i lui pour obtenir
la méme protection qu'avec la pierre, le bois et 1"acier.
En plus de la lumiére qu'il donne, il permet aux rayons
du soleil de pénétrer, ce qui est reconnu comme un facreur
nécessaire de santé, d'hygiéne et d’efficacité.

Suivant une ancienne légende, sa découverte fut acci-
dentelle et remonte aux temps des anciens marins Phé-
niciens.  Elle se produisit d'une fagon romanesque. Les
survivants d'un naufrage avaient abordé sur une plage
de sable, au pied du Mont Carmel. Des blocs de soude
avaient ¢té sauvés de la cargaison du navire et servaient a
supporter les ustensiles de cuisine pour préparer le repas.
Sous la chaleur du feu, les blocs de soude commencérent a
fondre et a couler lentement sur le sable; c'est alots que
i3 chimie de la Nature commenga 2 entrer en oeuvre. Le
carbonate de soude, fondu avec le sable, produisit le
silicate de soude qui est une forme de verre: de 13 I'ex-
pression désignant le verre comme ‘‘Produit du Mystere"’,

II est reconnu que les villes de Tyr et de Sidon ont
été a une période reculée tout aussi fameuses pour leur
verre que pour les teintures pourpre de Tyr, extraites
des coquillages trouvés sur le bord de la mer.

Aujourd'hui la fabrication du verre est une des plus
anciennes industries du monde. Le tombeau de Tih, érigé
vers 3,800 avant 1'ére chrétienne,. porte sur ses murs une
reproduction du soufflage du verre. Le verre fut fabri-
qué pour la premiére fois en Angleterre en I'année 1457.

La fabrication de la glace était autrefois un art secret
connu a peine d'un petit nombre. De fortes barriéres et
des pénalités encore plus fortes retenaient a cette époque
les curieux en dehors des locaux des fabriques de verre.
La fabrication du verre était une industrie protégée dans
toute l'acception du mot et nous lisons qu'une loi spé-
ciale imposait une pénalité de sept ans de déportation
toute personne entrant dans une manufacture avec l'in-
tention d'endommager le verre ou I'outillage.

Les éléments de la glace polie sont la silice (sable
blanc) la Soude et la Pierre a Chaux, fondues dans un
réservoir chauffé au gaz i une tempérarure variant d'un
minimum de 3,500 degrés a un maximum de 3,700 de-
grés Fahrenheit.

La différence de fabrication consiste en ce que la glace
polie est fondue et coulée en plaques avant d'étre laminée
et polie, tandis que le verre a vitre est soufflé en gros
cylindres qui sont coupés puis rechauffés jusqu'd demi-
fusion pour étre ensuite aplanis.

Nous avons également le procédé a plat de Fourcault.
L2 matiére en fusion coule du réservoir en un flot continu
dans une série de rouleaux pour passer finalement au
travers d une couche spéciale qui la tempére et la refroi-
dit graduellement. Ceci est absolument neécessaire, car
une exposition soudaine a l'air froid ferait craquer le
verre; il faut donc prendre d'infinies précautions pour
assurer le refroidissement graduel.

Le Canadz emploie environ 50,000,000 pieds carrés
de verre par an, comprenant glace, vitre, verre cathédrale,
verre armeé et décore.

Miuroirs

La fabrication des miroirs au moyen du dépdt sur le
verre d'une fine couche d'argent, d'étain ou de mercure
est trés ancienne. Les miroirs ont existé 3 une période
un peu antérieure a la naissance du Christ; cependant les
miroirs en usage avant le douziéme sidcle ératent surtout
faits de méral massif fortement poli.

Le procédé de fabrication des miroirs au mercure fut
découvert par deux habitants de Murano, Iralie. Ce
procédé de fabrication des miroirs était jalousement gar-
dé. Le gouvernement vénitien interdit i tout fabricant
de miroir d'émigrer avec son art vers aucune contrée
étrangeére. Tout artisan enfreignant cette loi érair mis en
demeure de revenir au pays. A défaut de se conformer
a cet ordre, ses plus proches parents étaient emprisonnés.
Au dix-septiéme siécle, un artisan de Venise, nommé
Colbert, qui avait appris le secret de Murano, amena en
France un certain nombre de ses compagnons de travail,
en dépit de toutes les menaces et le secret se répandit
bientét dans toutes les autres contrées, ce qui eut pour
résultat le développement d'une grande industrie en Eu-
rope et aux Etats-Unis.

- L'application du nitrate d’argent sur le verre, qui est
le procédé actuel de fabrication des miroirs, n'a que peu
changé depuis la découverte du Baron Lebig, qui date
du milieu du dix-neuvieme siécle.

PROVINCIAL GLASS CO., LTD.
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LE SERVICE DES POSTES A MONTREAL

par Victor Gaudet, C.R., Maitre de Poste de Montréal

[.a publicité est considérée aujourd hui par les hommes
d’affaires avisés comme 1'un des meilleurs moyens, sinon
le meilleur, de développer 1'industrie et le commerce.
Elle prend. en quelque sorte, le client par la main pour
I'amener directement 3 la place d'affaire du manufactu-
riet ou du commercant, étale en sa présence les marchan-
dises a vendre et lui fait comprendre les avantages qui lui
sont offerts.

Par suite de la nature de ses opérations et surtout en
raison du grand nombre de personnes qu'il peut mainte-
nant atteindre, le service de la Poste est d'une facon
indéniable un excellent medium de publicité.

I est cependant 3 remarquer que jusqu'en l'année
1910, le Ministére des Postes n'avait fait aucun effort
spécial pour mettre ['Industrie et le Commerce en contact
plus étroit avec le consommateur. Il se contentait de
transporter a destination les matiéres de correspondance
confides i sa charge mais, a l'exception des villes ayant
une population de plus de dix mille habitants et pour-
vues d'un service de facteurs, il ne faisait pas de livraison
a la résidence du destinataire. LLa correspondance était
conservée au bureau d'arrivée jusqu'a ce que les destina-
taires vinssent 'y réclamer et comme la plupart d'entre
eux résidaient loin de leur bureau de poste, ils n'y ve-
naient qu'une ou deux fols par semaine.

Il n'y avait par consequent aucun champ ouvert a
la publicité directe par la poste, excepté dans les villes
de plus de dix mille habitants et encore dans ce cas les
tarifs postaux, principalement sur les marchandises,
étaient presque prohibitifs.

De plus, dans notre pays, les villages et les villes sont
st distants 'un de ['autre et si disséminés sur un immense
territoire qu'il ne semblait guere possible que les gens
de la campagne puissent jamais acheter directement dc
commergants de la ville a moins que quelques facilités
extraordinaires ne soient mises a leur disposition.

Le premier pas pour encourager les relations d'affaires
entre la population de nos districts ruraux et les com-
mergants des villes fut fait en 1910 par I'Hon. Rodolphe
Lemieux, alors Ministre des Postes du Canada, qui com-
menca 1'organisation de notre service de livraison rurale.
Tout résident de la campagne désireux de bénéficier du
nouveau service n'avait qu'a acheter i prix minime une
boite a lettres rurale d'un modele uniforme approuvé par
le Ministére des Postes et a 'installer & sa porte sur la
route. Le facteur rural y plagait alors toute la correspon-
dance qui était adressée au propriétaire de la boite et pre-
nait ¢galement toute la matiére postale a expédier.

Les successeurs de I'Hon. M. Lemieux, et en particulier
I'Hon. L. P. Pelletier, adoptérent sa politique de poste
rurale et lui donnérent une telle impulsion que nous
avons aujourd hui plus de 4,000 routes de poste rurale
et que plus de 200,000 familles résidant dans les dis-
tricts ruraux du Canada re¢oivent maintenant leur cor-
respondance a leur porte.

L'inauguration et le développement de la livraison pos-
tale rurale augmenterent par milliers et méme par cen-
taines de milliers le nombre des clients éventuels de I'in-
dustrie et du commerce, 2 condition toutefois que des
facilités fussent données aux commercants de pouvoir
expédier leurs marchandises par la poste.

Ceci amena logiquement ['établissement de notre ser-
vice de colis postaux canadiens, inauguré en 1914 par le
Ministre des Postes de cette époque, 'Hon. M. L. P.
Pelletier.

Antérieurement 3 1914, les marchandises, dont le
transport n'était pas prohibé par la loi ou par un regle-
ment, pouvaient étre transmises par la poste au taux
d’'une cent par once, avec un maximum de poids de cinq
livres, quelie que fat la distance a parcourir. Un paquet
pesant cing livres pouvait étre transmis de North Sydney,
N.E., a Sydney, N.E., soit une distance de 15 milles, ou
a Victoria, C.A., soit une distance de 4,000 milles au
taux uniforme de 80 cents.

Nous faisions a cette époque le transport par notre
systeme de livraison rurale et I'on estimait que les deux
services devaient se compléter ['un 1'autre.

D'un autre coté, il était évident que les compagnics
d'express avec leurs 1,750 stations de chemin de fer, ne
pouvait pas accommoder la population des districts ru-
raux et que 1'établissement d'un service de colis postaux
était nécessaire pour tous ceux qui demeuraient loin des
chemins de fer et qui devaient compter sur les colis pos-
taux comme moyen de se procurer des marchandises de
I'extérieur. Notre service ne fut cependant pas érabli en
vue de concurrencer les compagnies d'express, mais plu-
tot de les compléter.,

L'uniformité des tarifs postaux pour les marchandises
sans tenir compte de la distance était, bien entendu, ung
anomalie, qu’'il n'était pas possible de faire disparaize
entiérement, mais qui pouvait étre réduite dans une gras
de mesure: c'est ce qui amena la division du termous
canadien en zones, avec un tarif spécial

cune d'elles: Les zones furent établies ea peeczan s
provinces comme bases, les trois proviooss mactes
étant considérées comme formant =ne zome =mow E=
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ue de protéger le commerce local, une zone de vingt
1illes de rayon fut établie avec un tarif minime d'af-
ranchissement, soit 5 cents pour la premiére livre, 1 cent
e plus pour chacune des trois livres suivantes et 2 cents
ar livre de cing A dix livres inclusivement.. Un paquet
esant plus de dix livres, mais ne dépassant pas quinze
'vres peut étre transmis dans un rayon de vingt milles
our 25 cents.

Le tarif d’affranchissement est plus élevé lorsque nous
artons de la zone de vingt milles et il augmente de zone
n zone A mesure que nous nous éloignons du point d'ex-
«<dition.

Nous considérons que notre service de colis postaux,
enant aprés notre service de livraison rurale, offre des
vantages considérables non seulement a ceux qui vivent
oin des chemins de fer, mais aussi & ['Industrie et au
“ommerce. Nombre de maisons de commerce canadiennes
ont aujourd hui un volume considérable d'affaires par
1 poste,

Ce service fut complété en 1921 par I"Assurance sur
:s colis postaux et en 1922 par l'établissement de notre
ervice contre remboursement.

Les services ci-dessus mentionnés sont le résultat d'un
slan bien congu et complétement exécuté dans le but de
nettre la population du Canada, y compris celle résidant
lans les districts les plus reculés de notre pays, a la
rortée des activités industrielles et commerciales.

Tout d'abord, par l'établissement de notre service de
tvraison rurale nous avons créé un nouveau marché et
ar ['établissement de notre service de colis postaux nous
vons donné a I'Industrie et au Commerce, et méme 2
'Agriculture, le moyen d'utiliser ce marché pour la vente
le leurs produits.

Les routes avaient bien été tracées et tout était prét
lors pour un systéme de publicité directe par la poste.

Nous avions déja nos cartes postales daffaires, com-
renant :

1) Les cartes-réponses simples portant sur la face
>s mots: “CARTE REPONSE COMMERCIALE”
vec un affranchissement payé d'avance d'une demi-cent.
es cartes peuvent é&tre incluses dans la correspondance
xpédiée en quantité et adressée a des localités du Canada
orsqu’une réponse est sollicitée. Toute maison em-
iloyant ces cartes-réponses doit faire imprimer son nom
t son adresse sur le recto et la matiere a lire sur le verso.

2) Les cartes-réponses doubles portant sur la pre-
niére moitié un timbre d'une cent et sur la partie réser-
¢e a la réponse un timbre d'une demi-cent. La premiére
noitié doit étre imprimée et les cartes doivent étre em-
loyées dans les mémes conditions que les cartes-réponses
ommerciales 4 une demi-cent.

Ces cartes qui, pendant un certain temps, ont été utili-
sées en quantité considérable, perdent actuellement de
leur popularité parce que nous offrons quelque chose de
mieux a ceux qui désirent se servir de la poste pour les be-
soins de leur publicité. Nous en reparlerons lorsque nous
aurons traité la question des circulaires,

Comme la définition d'une circulaire comprend plu-
sieurs ¢léments, je ne crois pouvoir mieux faire que de
citer la définition officielle donnée a la section 84 du
Guide Postal Canadien :

“Les circulaires sont des communications imprimeées,
ou reproduites: par un procédé multiplicateur facile a
reconnaitre, mais non exécutées directement sur une
machine a écrire, qui sont envoyées dans des termes
identiques A plusieurs individus. Une circulaire peut,
sans étre passible d'un tarif postal plus élevé, porter
une date et une signature a la main, et peut également
avoir le nom du destinataire répété 2 la main i l'inté-
rieur ainsi que des formules de politesse telles que
“Cher monsieur’”” ou ““Chére madame’’. Des reproduc-
tions ou imitations d’écriture a2 la main ou a la ma-
chine, pour étre acceptées comme circulaires, doivent
étre déposées au guichet du bureau de poste, en quan-
tité de pas moins de vingt copies identiques, adressées
séparément. Le défaut de se conformer a I'une ou I'au-
tre de ces conditions fera soumettre 1'article au tarif
postal des lettres.”

Avant I'inauguration de notre nouvelle politique pour
encourager la publicité par la poste, les circulaires n’é-
taient guére un moyen de publicité trés efficace, car elles
exigeaient une trop grande perte de temps. Il fallait Jes
adresser séparément et y apposer des timbres-poste au
lieu de les expédier d'apres le systeme du “"PERMIS" que
nous allons expliquer.

Les circulaires, prospectus et catalogues peuvent au-
jourd'hui &étre expédiés i destination soit adressés indi-
viduellement soit en vrac.

Dans le premier cas, pour éviter l'ennui d'apposer des
timbres-poste sur chaque article, le Ministére des Postes
a autorisé I'emploi d'un systéme de “"PERMIS”, grice
auquel de grandes quantités de circulaires, catalogues,
etc... peuvent avoir leur affranchissement payé en bloc
au lieu d’étre obligé d'acheter des timbres-poste pour les
y apposer. Les réglements régissant ce systéme se trou-
vent 3 la section 91 de notre Guide Postal, gui = lic
comme suit : 3

“Dans le but de faciliter 'envoi et la transmission de
matieres postales de troisiéme classe, telles gue circulai-
res, catalogues, etc.., expédifes en quantités conside-
rables au grands bureaux de poste pour étre livrées 2
des localités du Dominion du Canada. des Etats-Unis
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et autres pays, ‘un arrangement a été fait en
vertu duguel ['affranchissement de ces matiéres pos-
tales peut étre fait en argent (au lieu de timbres-poste)
en conformité des régles suivantes :

(a) Chaque lot de marieres postales expédié d'apres
cet arrangement, doit étre accompagné d’'un permis,
qui aura été obtenu du Maitre de Poste du bureau ou
se fait l'expédition. La demande doit en étre faite
par écrit sur une des formules préparées a cet effet et
sur laquelle doit étre indiqué le nombre d'exemplaires
qu’'on a l'intention d'expédier, et I'affranchissement de
chaque exemplaire au taux de une cent par deux onces
ou fraction pour le Canada, ou de deux cents par deux
onces pour les contrées ou ce tarif est applicable.

(b) Les articles ainsi mis a la poste doivent étre de
poids uniforme et arrangés de sorte a pouvoir étre
facilement comptés. Le poids et le nombre doivent étre
vérifiés absolument hors de tout doute. Les circu-
laires doivent étre mises en paquets de 50, 75 ou 100
avec les adresses placées toutes dans le méme sens. Les
catalogues doivent étre attachés en paquets bien fice-
lés. i ;
(¢) Chaque article doit porter sur son enveloppe ou
sa couverture l'impression de l'un des timbres of-
ficiels prévus a cet effet, dont les détails sont indi-
qués ci-dessous :

Le timbre exigé sera fourni par le Maitre de Poste du
bureau expéditeur. Il mentionne le nom de ce bureau,
indique que l'affranchissement a été payé et donne le
montant payé sur chaque article et le numéro du
permis.

(d) Un dépot de §3.00 doit étre fait entre les mains
du Maitre de Poste avant que 1'électro ne soit fourni,
mais ce montant sera remboursé lorsque 1'électro sera
retourné.

(¢) Le plus petit montant qui puisse étre re¢u en
paiement pour des matiéres postales expédiées suivant
ce réglement est de $25.00.

(f) D’aprés ce réglement le paiement ne peut étre
fait que par chéque accepté a 'ordre du Receveur Ge-
néral. Le cheque doit accompagner les matiéres pos-
tales au moment ol elles sont déposées a la poste. Le
chéque doit étre libellé comme suit: “"Créditez le Rece-
veur Général.”

(g) Il peut quelquefois arriver que, par inadver-
tance ou par un mauvais calcul de poids fait par l'ex-
péditeur, le montant de I'affranchissement indiqué sur
I'impression du timbre soit insuffisant pour couvrir
le port des articles expédiés en vertu d'un permis
d’affranchissement payable en argent; dans ce cas le
maitre de poste du bureau expéditeur demandera a
I'expéditeur de payer la différence en apposant des
timbres-poste sur chaque article.

(h) L’arrangement pour le paiement d’avance en
argent de l'affranchissement est limité aux grands

[Ous

bureaux de poste, ou il existe un systéme
et de comptabilité qui protege pleinement
postal. Il ne peut étre étendu aux autres bureaux de
poste.”’

Chaque fois que des circulaires, prospectus, catalogues,
etc., adressés individuellement, sont expédiés en grandes
quantités a un bureau de poste de Ia catégorie indiquée au
paragraphe précédent, ils sont immédiatement vérifiés par
les employés des postes afin de se rendre compte si leur
nombre et leur poids correspondent au montant du che-
que donné par l'expéditeur.

Je vais maintenant traiter la question des circulaires
mises 3 la poste et adressées en bloc qui concerne surtout
tous ceux gui sont intéressés dans la publicité.

A la suite de I'établissement de ses services de livraison
rurale et de colis postaux et afin de leur assurer un maxi-
mum d'efficacité, le Ministére des Postes a commencé
la publication de volumes pour I'usage spécial des hom-
mes d'affaires et des éditeurs. Ces livres indiquent: 1) le
nombre de résidences et de places d’affaires comprises dans
la tournée de chaque facteur, si les chefs de famille sont
de langue francaise ou anglaise et s'ils appartiennent
a la classe riche, aisée, moyenne ou ouvriére; 2) le nom-
bre de détenteurs de boites postales parlant franqais ou
anglais compris dans chaque route de livraison rurale;
3) le nombre de personnes possédant des casiers postaux
dans n’'importe quel bureau de poste et le nombre ap-
proximatif de celles qui viennent retirer leur correspon-
dance au guichet de la Poste Restante.

Nous avons également pour chaque district électoral
fédéral, sauf les districts urbains, des livres donnant les
noms de chaque chef de famille, son occupation, le nom
du bureau de poste ol il re¢oit son courrier ainsi que le
nom et le numéro de la route rurale ot il peut avoir une
boite postale.

Tous ces livres, 3 I'exception de ceux donnant les noms
des gens résidant dans la tournée d'un facteur, qui sont
distribués gratuitement, sont vendus a un prix tres rai-
sonnable et peuvent étre pour les hommes d'aflaires la
base d'une publicité qui, ainsi qu'il appert de notre ex-
perience, a jusqu'a ce jour produit de bons résultats.

Tout manufacturier, marchand, etc., gui désire an-
noncer ses produits peut se procurer ces livies gui lu
permettront de circulariser pratiquement toute Iz popula-
Il n'a nullement besoin d'adresser
peut

tion du Canada.
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que le bureau-expéditeur, et au taux d'une demi-cent par
circulaire ne pesant pas plus d’'une once, si elles doivent
étre livrées par le bureau-expéditeur, Chaque paquet doit
étre recouvert d'une enveloppe sur laquelle l'expéditenr
écrit les mots: AU PROPRIETAIRE DE BOITE” ou
“AU CHEF DE LA MAISON", suivant le cas, et le
montant nécessaire est placé sur l'enveloppe en timbres-
poste de haute dénomination. Nous avons des formules
d’avis imprimées pour le maitre de poste du bureau des-
tinataire indiquant si la livraison doit étre faite aux boites
du bureau de poste, aux boites rurales ou aux chefs de
maison; ces formules sont fournies gratuitement a I'ex-
péditeur.

Les facteurs délivrent un exemplaire de ces circulaires
a chaque porte dans leur tournée respective, les cour-
riers ruraux a toute boite rurale et le maitre de poste a
tous les détenteurs d'un casier postal au bureau de poste.
Les circulaires destinées i ceux qui viennent chercher leur
courrier a la poste sont livrées par le maitre de poste.

Si les circulaires ou catalogues engagent ceux qui les
recoivent a donner des commandes, les marchandises
ainsi ordonnées peuvent étre expédiées contre rembourse-
ment. Avant de livrer le paquet contre remboursement,
le maitre de poste, le courrier rural ou le facteur, cha-
cun suivant le cas, pergoit le montant dii qui est alors
envoyé au vendeur soit directement a son adresse, soit
par l'entremise du maitre de poste du bureau expéditeur.

Nous considérons qu'avec l'organisation des services
que nous venons de décrire nous avons fait notre part
pour le bien-étre du public. Il y a au Canada des mil-
liers et des milliers de gens gui sont loin de toute commu-
nication par chemin de fer, loin des centres commerciaux
et que les compagnies d'express ne peuvent atteindre et
nous avons pensé qu'il était de notre devoir de leur venir
en aide. Nous estimons que notre service ne doit pas
étre uniquement postal, mais aussi national. Nous aidons
egalement l'industrie et le commerce en elargissant dans
une trés grande mesure le champ de leurs activités, en aug-
mentant considérablement le nombre de leurs clients.
Nous considérons aussi que nous avons fait quelgue chose
pour ceux qui sont intéressés dans la publicité, parce que
cette branche est indispensable au commerce de com-
mandes par la poste.

Il y a encore quelques autres détails de notre service
qui le complétent ét augmentent son efficacité. Permet-
tez-moi de citer, par exemple, I'emploi de caisses enre-
gistreuses. En vue de faciliter la manutention et l'expé-
dition des paquets mis a la poste dans les grands centres,
ou la correspondance est volumineuse, Je Ministére des
Postes a approuvé I'emploi par les expéditeurs de caisses
enregistreuses qui évitent la nécessité d’apposer des tim-
bres-poste sur les matieres postales. Une fois que le
paquet a été pesé et que l'on sait quel affranchissement
il exige, un employé appuie sur les clefs, correspondantes
de la caisse enregistreuse et obtient une étiquette gom-

mée indiquant le montant de I'affranchissement payé, le
numéro de la caisse enregistreuse, le nom de la ville ol
elle est opérée et les mots "CANADA AFFRANCHIS-
SEMENT PAYE". Cette étiquette est collée sur le pa-
quet au lieu des timbres-poste.

Comme ['affranchissement, y compris les frais d'en-
registrement, les frais d’assurance ou les frais de rem-
boursement, suivant le cas, sur ces paquets a été paye
d’avance en argent, les paquets sont envoyés a destination
et livrés sans autre frais, sauf dans le cas des paquets con-
tre remboursement, ou la perception du montant dii
est faite comme d'habitude suivant les indications portées
sur 1'étiquette d'envoi.

Les personnes qui désirent utiliser une caisse enregis-
treuse ont déja une certaine idée du montant d'affran-
chissement qu’elles auront a payer par semaine. Elles
déposent entre nos mains un chéque accepté pour ce mon-
tant. Comme les caisses enregistreuses sont visitées et
vérifides au moins une fois par semaine par nos inspec-
teurs, ceux-ci constateront a leur prochaine visite si 1'af-
franchissement exigé par les matieres postales expédiées
au cours de la semaine est couvert par le chéque; si tel
n'est pas le cas, I'expéditeur sera tenu de combler la dif-
férence et de faire par la suite un dépét plus élevé que
celui qu'il avait fait précédemment.

Le Ministére a également approuvé I'emploi au Canada
de machines 3 compteur pour 1'affranchissement, qui im-
priment sur les matiéres postales les mots “CANADA
AFFRANCHISSEMENT" le montant du port payé et
le timbre de la date. L'impression doit étre faite dans le
coin droit supérieur ou les timbres-poste sont ordinaire-
ment placés.

L’on estime que I'emploi de cette machine économise
un temps considérable a ceux qui ont un courrier volu-
mineux 2 expédier. Rien qu'a Montréal il y a déja 194
licences pour 1'usage des machines a compteur pour |'af-
franchissement de la correspondance.

Toute maison désireuse de se procurer une machine a
compteur en fait d'abord la demande au bureau de poste.
L'application est transmise 3 Orttawa pour approba-
tion, mais lorsque le cas est trés urgent, le bureau de poste
local autorise lui-méme la maison a se procurer un comp-
teur. Les compteurs sont loués a raison de $10.00 par
mois. La machine, moins le compteur est achetée par
I'applicant. I ¥ en a de différents prix: $1,500.00, .
$750.00 et $495.00. Le compteur est apporté au bu-
reau de poste ou il est réglé pour donner un certain nom-
bre d'impressions pour lesquelles le propriétaire de la
machine paie le montant requis. Il regoit cependant un
escompte de 2% jusqu'a $10,000.00 et au-dessus de ce
montant un escompte de 1%. Les impressions gachées
sont remboursées au taux de 90% du montant. Il y a
aussi des compteurs 3 main qui peuvent éire opérés sans
machine. Ils sont également loués an taux de $10.CG0
par mois.



	1
	2
	3
	4
	5



