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AVANI-DQCPO,

IL y a quelques mois, Montrial se dotait d'une "Commission
Industrielle". Depuis quelque temps d6ji, le besoin d'un
tel organismc se faisait sentir dans la Mitropole du Canada.
Jusqu'alors, Montr6al, qrice i .une situation unique auJusqu'alors, tr6al, grice i .une situation unique au
monde, et grXce aussi i une population excessivement intel-

ligente et laborieuse s'ritait ddveloppde et avait grandi par la force
des circonstances.

Puis la crise est v€nue, crise iconomique, crise financiire, crise
industrielle, locale et nationale parce que mondiale.

Se refusant ) ralentir sa marche toujours ascendante vers le
progris et vers de plus hauts sommets, Montrial a dicidi dc se faire
connaitre davantage chez ses voisins et i l'6tranger afin d'amener
chez elle des industries nouvelles ne venant pas en compdtition avec
celles ddji existantes, afin d'attirer de plus en plus nombreux les
touristes en collaborant avec les associations touristiques diji
itablies, afin d'annoncer davantage les produits montrialais et
provinciaux en s'associant plus 6troitement avec les marchands.
Les avantages g6ographiques et iconomiques extraordinaires que
la M6tropole du Canada peut offrir i une firme en qu6te d'un sitc
favorable ) son industrie, lui va'rdront, nous en sommes strs, une
popularit6 et un succis certains.

Ce premier pamplet offert au public par la "Commission
Industrielle" de la ville de Montr6al, contient les renseignements
compilds ir date. Il n'a pas la pr6tention d'0tre complet. La cause
en est dans le peu de temps que nous avons eu ) notre disposition
pour entreprendre et organis€r cette campagne de publicitd. Nous
esp6rons que notre deuxiime publication sera en mesure de compl6-t ter celle-ci, car nous avons commenci une itude technique appro-
fondie de la citi, dtude dont nous avons reconnu le besoin.

Nous estimons que la publiciti de notre ville ne p€ut porter
ses fruits, que si elle est soutenue par un service d'informarion
complet et prricis. Pour 6tre i m€me de renseigner, il faut avoir
des faits, et non pas simplement des suppositions et d€s g6n€ralitis.
Aujourd'hui, l'emplacement d'une usine se choisit d'aprds des
donnies scientifiques, et la vill€ qui ddsire attirer une industrie, doit
6tre ) m6me de fournir dcs faits et des chiffres pricis.

Tous ces renseignements concernant la statistique, et se rap-
portant aux diffirents facteurs industriels, 6conomiques et gdogra-
phiques, seront abord6s et dissdqu6s le plus consciencieusement
possible, afin que l'dtranger qui nous lira soit tout de suite intdrcssri
et renseignd sur les multiples avantages que notre ville est en mcsure
d'offrir.

En attendant la publication de ce pamphl€t promis, nous nous
mettons ) l'entilre disposition de ceux qui d4sireraient avoir de plus
amples renseignements sur Montr6al €t sur ses possibilit6s illimitics.

Commissaire lndustriel de la Citi de Montrial
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N AMERIQUE, les villes sont des prodiges de croissance. Leur histoire est un conte modernis6 des Mille
ct Une Nuits. En quelques anndes, une m€tropole surgit du d6sert. Montr6al est bie.n am,iricaine par
son diveloppement. 

- 
Mais la magie du commeice et de l'industrie ne suffit pas i caract6riser la magni-

ficence de son ipanouissement. Version moderne de r6cit merveilleux, mais aussi chapitre de la Ligende
Dorde, fragment de Poime dPique

Une boursade sauvage lors du voyage de Cartier en !5)5, une solitude et 1642, I'ile de Montrdal devicnt i
.du orintimos de cetie m6me ann6e, une colonic de la primitive Eglise, une p6piniire de chritiens et de haros.Darrir du o.int"'n pr de cetie m6me 

"rrtr6u, 
,n, colonic de la primitive Eglise, une p6piniire de chritiens et de haros.

Maironneuu., Jeanne-Mance. les Sulpiciens, 1'esprit chevalcresque, la charitd, le divoucment, la bravoure, lcs plus
.^tlo" h.'--o" pr femmes de France or6sident i la naissance et au orosris de l'6tablissement, poste d'avant-garde;;t[ i;;;;.r .i f"--.r de France pr6sident i la naissance et au progris de l'6tablissement, poste d'avant-garde
devant l'Iroquois sanguinaire. Quelie ville peut se talguer dc pareille origine I _Et.surrout, quclle villc aussi

jeune ? Et Montr6al"destin6e i,devenir la MZtropole du Canada, devint,ul ."I-tti 
-!iri:::nt, 1. :.-i-.r,..- -,9,..,j:

La voix vdritable de Montr6al, ce n'est pas la sirine d'usine, mais le carillon. La mdtropole a une irne-
Malgr6 le progrls mat6riel, I'id6al de Montr7al se perpdtue. La croix de cent pieds 6rigie sur Ic Mont-Roral
er qui brille le soir comme un Labarum fantastique le pio:lame, et marque Montrdal d'un signe providentiel. d'ur
signe unique en Amdrique.

"oiouante anrithise indique l'un des charmes de Montrial. Cest la ville des contrastes. des disparates. La cird de
'Miironn"uua, oui, maii aussi une Cosmopolis, rendez-vous d€ toutes les races et de toutes les langues. Et ce

centre cosmopolite, ce siige de plusieurs des grandes institutions financiires anglaises du pays, cette grande ville
anglo-saxonie se compose atx trois-qusrts de Canadiens-franEais. C'est la deuxiime grande ville frangaise de

l'univers.

Pour le voyageur le moindrement observateur, quel r6ga[ dc consid6rer les multiplcs aspects d une pareille
complexiti. Voici des monum€nts qui cdltbrent la gloire dc l'Angleterre: la colonne Nelson. le monumcnt
Victoria, le monument Edouard VII. Et voili des monuments rilev6s i la m6moire de grands FranEais: un
Maisonneuve, une Jeanne-Mance, un Dollard; ou i des hommes d'Etat canadiens-franqais ou angleis : un Cartier,
un Macdonald. A c6t6 de la banque de Montr6al, une plaque disigne au passant Ie th66tre d'un combat entre les

Iroquois et les soldats de Maisonneuve. C'est li une des dtrangetds de Montr6al. Le quartier des affaircs regorgc
de souvenirs historiques.

C'est le-vieux Montr6al, un sol annobli par le sang versi, le labeur, le sacrifice, la priire. Dans le brouhaha
d'une artire encombr6e, devant une enfilade de prosaiques immeubles, en pleine atmosphdre de mercantilisme,
vous recueillez ainsi des t6moignages inattendus du passi qui abolissent le tramway et I'dlectricit{:, tout l attirail
et la tripidation du progris, et reportent trois siicles en arriire. Mais depuis longtemps, le quartier des affaires
d6borde les limites du vicux Montrdal. La ville s agrandit de partout ) la fois. sauf l) oir ellc renconlre l obstacle
de l'cau et de la montagne. Et encore y a-t-il plusieurs maisons accrochdes au flanc du Nlont-Roya1, et sur la rive
sud du fleuve, des usines apparaissent, des noyaux de petites villes se constitucnt, tel Brooklyn cn facc de Neu'-
York. La ville tend i embrasser toute la longueur de l ile. Montrdal doit sa grandeur i sa position giographi-
que. A mille milles dans les terres, c est un grand port rnaritime, le deuxiime du continent, le premier du Canada,
lc plus grand port intdri€ur du monde, un plus grand port pour l expddition du bli que Nerv-York m6me, un port
long de plusieurs milles et merveilleusement organisi. Montrdal est le point de communication. lc distributeur
n-aturel des ichanges entre le Canada et l'Europe. C'est aussi le centre marufacturiei par excellence dc l'Est cana-
dien. Le bli de I'Ouest y arrive par eau €t par voie ferrde. Des produits ouvr6s de tout genre en sortent cons-
tamment, Des campagnes voisines, du pays entier, d'outre-mer, de nouveaux citoyens y accourent.

Les iliments m6lis de sa prosp6rit6, le commerce et I'industrie n'effacent pas dans Montrrial le caractire subli-
me imprimi ) I'origine. Le signe de l'esprit demeure ind6libile, les beautis du site en partie intactes sous les

croissances du progris matiriel. Perc6 du tunnel du chemin de fer national du Canada. le Mont-Royal est aussi
sdduisant qu'au temps de Cartier, et sert de parc incomparable. Sillonn,l de vapeurs, le Saint-Laurent garde sa

magnificence. De fugaccs fumdes ne gitent pas le panorama qui valut i 1a montagne son nom rutilant.

Le r61e de centre commercial n'exclut pas celui de centre intellectu€l, au contraire. Montrdal posside deux
grandes universitds friquenties par des milliers d'€tudiants. 1'une anglaise, 1'Universiti McCill; I'autre frangaise,
l'Universitd de Montr6al.

Et cette ville bruyante d'un million d'habitants, avec ses 2,500 fabriques et usines, avec ses nombrcux gratcc-L,t cette vrlle bruyante d un mrllron d habltants, avec ses l,)UU labrlques et uslnes, avec ses nombrcux gratcc-
cicl et ses thriitres, avec ses innombrables magasins et entrep6ts, cette ville activ€, secouie chaque jour par I'efort
d'une pooulation laborieuse, cette ville de travail et de olaisir, est aussi une ville de priires. Elle renferme prisrenferme prisd'une population laborieuse, cette ville de travail et de plaisir, est aussi une ville de priires.
de 500 iqlises, chapelles et temples. La ville aux clochers. C'est l'impression dominante tde 500 iglises, chapelles et temples. La ville aux clochers. C'est l'impression dominante qu'elle Iaisse aux tou-
ristes qui la voient dans la splendeur estivale de la nature laurentienne, ou bien orn6e de sa virginale parure de ncigr.flstes qul la volent oans la spl€noeu
en pleine saison d€s sports d'hiver.
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MONTREAL I,A METRoPoLE I)U CANADA Nerrf

LT PIus GnRNo MONTREAL
Pqr Honord Parent, c,R.

Ambiance Physique et Aspect Social

L'ile de Nlontrial est encerclcc par 1es

St-Laurent et de la riviirc Otra*'r.
manquent pas de r.ari6td cependant : au

eaux du fleuve son immense h6pital, son Oratoire
Ces bornes ne Ville €t, courant sur ses pentes vers
sud. 1,: lac St- comme dit Ic poitc:

St-Joseph, c est la
Ia riviire. on voit,

I

l
I

Louis dtend sa nappe bleue; vers le nord-ouest, c'est le

lac des Deux-Montagnes qui s'itale par€sseusement; au

sud-est. les rapides de Lachine se pricipitent avec tumulte,
pour se glisser enfin avec un calmc apparent €ntre les

piliers du Pcnt Victoria.

L ile elle-mime est dominie par le tr{onr-Roval, dont
la masse couverte de feuillage. s'ilance ) 750 pieds dans

les airs- Tout autour de 1a \'lontagne, tentanl m6me de

la prencire d assaut, ivec ses lillas. ses deus universit&,

"Gares, halles, clochers, toAres. d6:,:e:
"Et du oerre et de I'or et des iau,r s:::

l

)
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Le Comitd Exdcutif

l-a Citi est aussi gouvernde par un Comitd Exicutif
cie cioq membres 6lus par le Conseil i sa premiire as-
sembl6e aprls les dlections. Le Pr6sident du Comit6 est
6lu par le Conseil.

Ce Comiti nous rappelle le Cabinet des Ministres )
la Chambre; le prdsident y faisant fonction de Premier
Ministre.

Les membres du Comitd conservent leurs silges au
Conseil.

Toutes les questions du ressort du Conseil, sauf cer-
taines exceptions, doivent 6tre l'objet d'un rapport de

la part du Comit6 Ex6cutif, lc Conseil 6tant priv6 dc tout
droit d'initiative.

Les cridits votds par le Conseil, soit i mdme le budget.
soit sur le produit des emprunts ou aut!€ment, doivent
rester ) la disposition du Comitd Ex6cutif qui est charg6
de veiller i leur emploi pour les fins pour lesquelles ils
ont 6trl votis, sans aporobation ult6rieure du Conseil.

Le Comiti accorde les contrats ne comportant une
d6pense de plus de S5,000.00.

Les salaires des employis civiques, ) l'cxception des

chefs de services et des dvaluat€urs, sont fixis par le

Comitd Exicutif.

Administration

L administration de Ia Cit6 reposc sur sept serviccs
qui sont : le Contentieux, la Santd, les Travaux Publics,
le Secrdtariat, les Finances, Ia Police et les Incendies.
Ce classement n'est pas rigide. Autour de ces cat6gori€s
gravitent un certain nombre d'unitis administratives
plus ou moins importantes et plus ou moins indrlpen-
dantes, C'est ainsi que le corps des dvaluateurs relivc
du Conseil, alors que le Bureau des Achats et des Ventcs
et la Bibliothique dipendent, le premier du Trisorier
de la Citd, le sccond du Secrirariar.

Tous les chefs de serviccs, y compris les Evaluateurs,
sont nomm6s, suspendus ou congddiis par le Conseil sur
un rappolt du Comit6 Exdcutif. Ledit rapport ne peut
0i.re amendd. Il peut seulement €tre rejettl par la majo-
ritd absolue du Conseil.

Au centre de cet organisme sitge Ie Directeur des

Services.

Il est nommi, suspendu et d€stitud par la majoriti
absolue du Conseil. Il est indipendant en qu3lqu€
sorte du Comiti Exdcutif, dont il fait partie avec voix
dilibirante, mais sans droit de vote. Le Conseil ne
peut, avant qu'il ne l'ait 6lu ou remplaci, adopter de
rapport ni de rlglement. Il est interdit au Comiti
Exicutif de d6lib6rcr en son absence. Si cette charge
devient vacante, le Conseil doit la remplir dans les trente
jours. Un directeur provisoire peut cependant Atre
choisi durant l'interrigne.

r-uocs dcs plus grandes cit6s obtiennent des
pcci:les de la L6gislature Provinciale. Elles

E 5oat pas rigres par la ldgislation pr6citde.

Chacte d.e la Citd

La charte actuelle de notre Citd remonte i l'annie
1899. Depuis lors, elle a it6, chaque ann6e, considirde,
6tudite. amendie, modit'iie par la Ligislature, quelque-
fois i son avantage, parfois i son ddtriment.

En l92l, la Cti de Montr6al fut divis6e en 35 quar-
ticrs. chacun 6lisant un ichevin. Les dlections ont lieu
tous les deux ans, le premier lundi du mois d'avril.

Le Mairc

Le Maire est dlu par tous les rilecteurs de la Cit6.
Scs devoirs ont dti comparis i ceux du Ptisident de la

Cbambrc ou m6ine du Lieutenant-Gouverneur.
Scs fonctions consistent i convoquer les assembldes

crdinaires et spiciales du Conseil qu'il pr6side; il a te
droit de soumettre des observations au Conseil et au
Comiti Ex6cutif, mais n'a pas le droit de faire partic
de ce dcrnicr.

C'est le premier magistlat de la Citi.
Il Ia reprisente lors de toutes les c6r6monies officielles.

Le Conseil Municipal

Le Conseil, except6 dans les cas of il est autrement
statui, exerce tous les pouvoirs de la Citi.

D'une facon gin6rale, il 6dictc. amende ou abroge les
raglements concernant la paix, i'ordre, la bonne admi-
nistration ct le bien-atre gindral.

Le Conseil p€ut, par un vote d€ la maiorit6 des mem-
bres prisents, amener, rejeter ou adopter un rapport du
Comiti Ex6cutif, sauf lorsqu'il s'agit de contrats et de la
nomination ou de la destitution de certains fonction-
naires ci-apri! m€ntionn6s, c€s rapports ne pouvant
qu'€tre rcjetis ou approuvris.

Le salaire de tous les officiers nommds par Ie Conseil
est firi par celui-ci.
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Un remarquable specimen de I'imposante architecture de Montr6al

Edifice du Bell Tetephone
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l-::: -ri i; Diricrcur ie rccommande, le Conseil peut

:r::.a: !iu;acepter tout contrat, de quelque montant ou
ii :uilquc laleur qu'il soit, sans demander de soumis-
5 l,i a. s.

-l';outons qu'il a charge du personnel du Comiti Exi-
iurif et qu'il a dgalement sous sa iuridiction le Conseil-
ler Technique du Comit6 ainsi que Ie Commissaire
I n dustriel.

Finances

A la t0te de ce service s€ trouve le Tr6sorier de la Cit6.
Il faut remarquer qu'il a, de fait, sous ses ordres, trois
dipartements : Les Licences et Permis, les Taxes (g6ni-
rales et spdciales), le Bureau des Achats et des Ventes.

En dehots des sept services d6ji 6numir6s, il y a

encore deux autres offici€rs civiques complitement indi-
pendants : le Contr6leur-Auditeur de la Cit{ et le Pr6-
sident du Bureau des Evaluateurs,

En ce qui regarde le premier, il est bon de remarqu€r
qu'aucune d6pense des deniers publics ne peut Atre con-
sentie sans un certificat du Contr6leur constatant qu'il
y a des fonds disponibles pour l'objet propos6.

Je ne pense pas qu'il soit n6cessaire d'insister parti-
culidrement sur les autres services, car leurs fonctions
sont clairement indiqudes par leur titre.

Pour ce qui est du Directeur de la Police, je ferai sim-
plement remarquer qu'il est engagd "durant bonne con-
duit€", c'est-i-dire qu'il ne peut €tre destitud sans unc
laison valable que les Tribunaux peuvent 6tre appelds i
appr6cier. Tous les autres officiers sont engag6s "du-
rant bon plaisir", ce qui signifie qu'ils peuvent 6tre
destituis m6me sans motif et sans aucun recours ldgal
vis-i-vis de la Citi.

Examinons maintenant, d'une faqon trls succincte,
I organisation financiire de Montr6al.

Nous allons d'abord voir le micanisme du Budget.

Le Budget

ll i' a rrois sortes de budgets : Le Budget Annuel,
Ie Budget Spicial et le Budget Supplimentaire.

Le Budget Annuel Ordinaire est pr6par6 €t soumis au
Conseil par le Comitd Exdcutif. Il doit €tre dipos6 au
Bureau du Greffier au plus tard le premier ddccmbre et
voti par le Conseil au cours du mame mois.

En votant le Budget, le Conseil doit rnaintenir l'iqui
libre entre les recettes et l€s ddp€nses et pr6voir:

(a) le cottt de la perception des revenus de la Citi.

(b) I'intir6.t sur la dette et tout fonds d'amortissc-
ment qui preut dtre itabli.

1c ) ..la taxe scolaire.

(d) une riserve de trois pour cent pour dipenses
imprrivues telles que celles ayant trait aux juge-
ments, rdceptions officielles, 6pidrlmies, inonda-
tions, iv6nements fortuits et dommages causds
par cas de force majeure. La Citd peut charger i
ce fond I'enlivement de la neige €t de la glace des

t!ottoirs,

/e) d'autres charges affectant le revenu de la Citi,
y compris tout ddficit provenanr d'une annde
pricidente.

(f) les rdparations, lentretien, les salaires et les dd-
penser gin6rales d'administration.

(g) la perte possible dans la perception des taxes.

Le revenu probable dc la Citi doit 6trc estimi comme
suit:

en calculant lc montant de la taxe immobilidre. de

la taxe d'eau et de la taxe d'affaires pour I'annie en cours,
en prenant en considdration l'augmentation ou la dimi-
nution probable pouvant rrisulter de l'augmentation ou
de la diminution du taux de ces taxes, pourvu que ces

changements de tarif soient 6tablis au plus tard au
moment de l'adoption du budget;

en ajoutant au montant de ces perceptions le montant
probable i percevoir pendant I'ann6e suivante de toutes
personnes, compagnies ou corporations en vertu des rd-
glements, contrats ou autres actes;

en ajoutant aux sommes ci-dessus un montant cor-
respondant i tout autre revenu pergu durant I'annde
courante jusqu'au 3l octobre inclusivement, de m6me
que le montant probable ) perc€voir durant les mois de

novembre et dicembre.

En cas de nicessit6 ulgent€, tels que ipid6mies, inon-
dations, dommages causds par force majeure ou juge-
ments, le Conseil peut, par un riglement, faire telle ap-

I
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propriation qu'il juge n6cessaire au-deli du montan! i sa

disposition, pourvu que par ledit riglement une raxe
additionnelle soit imposie sur les propriit6s immobililres,
payable dans le cours de l'annrie oi ce riglemenr est
passi et suffisante pour couvrir le montant ainsi ap-
propri6.

Le Budget Spdci.r/ cst votd comme suir :

Si te Conseil trouve que les revenus de la Cit[ sont
insu ffisants pour couvrir les d€lxnses d'administration de
I'ana6e, il est autorisi i adopter, sur un rapport du
Comiti Exdcutif, un Budget Spdcial pour combler le
ddficrt. Ce budget ne peut Arre adopt6 qu'entre le ler
septembre et le 3l octobre de chaque annie. Il doit 6tre
pripar6 par le Comit6 Exicutif et soumis au Conseil qui
p€ut l'adopter imm6diatement aprls sa r6ception.

Afin de se procurer le montant voti, la Cit6 €st auto-
risie i imposer, par simple r6solution, et i pr6lever sur
tous les immeubles taxables de la Cit6 une taxe immobi-
liire additionnelle ne dripassant pas l5 cents par $ 100.00
de la valeur des immeubles suivant le r6le d'6valuaticn.

l.e Budget Supplimentaire est pr6par6 par le Comitd
Exdcutif et soumis au Conseil suivant la m€me proc6du-
re que celle privue pour le Budget Ordinaire.

Il est du devoir du Contr6leur de la Citi de soumet-
tre au Comit6 Exdcutif, au plus tard le ler mai de

chaque ann{e, un estim[ du surp\us lrolenant des pr6-
c6dentes ann6es fiscales, apris qu€ touts les appro-
priations votdes et les obligations inh6rentes auront 6t6

satisfaites. Cet estimd doit 6galement mentionner la
pelception probable de ce surplus avant l'expiration de

l annee fiscale en cours.

Le Conseil Ixut voter, comme appropri,rtions sup-
pl6mentaires pour besoins d'administration, travaux pu-
blics ou autres fins prdvues par la charte,la somme fixie
suivanr Ie partgraphe pricident.

Pouooir d'emprunt

Il y a, en rialit6, quatrc genres d'emprunts que la Cit{
est autorisie i effectuer.

Emprunts Ordinsires

La Citi a le pouvoir d'emprunter, pour l'exicution
des rravaux publics, l'ouverture et I'ilalgissement des
rues. la consrrucrion d h6pitaux, de bains publics. de
posr.s conire l'incendie. erc.. jusqu'i un maximum de
lSfi Ce I: valeur des in.:meubles raxables.

D::,::s I -:I? :i!r:c::.: .<s e.rDiu:'::s doive:i i::e
=::-_-:i..::: !-i=:j :.:: ;::a jt :r:ir.'::iur. i l:::::-

E::p:'rn:s p.tr Rei trend ul.

Suicant un autre article de la Charte de la Cit6, celle-
ci peut emprunrer au-deli des limires de son pouvoir
d'emprunt, si ledit emprunt est approuvi par les contri-
buables par voie de referendum.

Depuis 1929 la limite autrefois fixde du pouvoir
d'emprunt n'a plus de raison d'6tre, puisque maintenanr
la Cit6 est incapable d'effectuer, sans un referendum
aucun emprunt, qu'il soit en-de6a ou au-delir de son
pouvoir d'emprunr pricitd de l2/o.

Emprunts Spiciaux

La Citi est dgalement autorisie parfois, par un statur
sp6cial, i emprunter pour nne fin bien d6finie, sanr
soumettre ces emprunts i l'approbation des dlecteurs
Ceci constitue ce que nous appelons les " Emptunts 9pi.
cioux". Par exemple tous les emprunts contractds pour
venir en aide au ch6mage entrent dans cette catigorie.

Emprunts pour le "Fonds de Roulement"

La loi autorise dgalement la Cit€ i emprunter tour
l'argent dont elle a besoin pour le "Fonds de Roule.
ment", c'est-^-dire pour les ddpenses qui doivent 6tn
remboursdes i la Cit6 au moyen de taxes sp6ciales. Li
Cit6 paie imm6diatement le coit de ces amiliorations ;
mime les fonds provenarrt de I'emprunt : la taxe sp€cial,

imposie i tous les intiressds permet d€ tentrer daos I ar
g€nt ddpens6 et de pay€r l'int6r€t et le capital de lem
p!unt.

La Cit6 peut aussi tirer sur ce fonds en vue d.::ht:e,
des marchandises, mat6riaux ou machineries ic:li rll
a besoin pour effectuer ses travaux publics et ah:qut 2r
nie elle met de c6td une partie de ses propres recettes pour
couvrir la dipriciatron de ces dits objets. Le total d,
ces derni€rs emprunts ne doit pas excider $300,000,00.

T uxes

Notre systime d'imp6ts ntunicip:ux se Ci','r.: ;: :,: -:
parti€s: piemiir-lment la taxe imnc::-ri:i .: .:::::.
ment la laxe personnelle. Le p:;=:i: -i:- -:", :: --
prend:

Lr ro.r. in:n:,5r.i,:,.q::,.: ::: .: :-- :.: -':- 
-::

nicipale des proprii:js : ::.::: :-. . " - : -:
alio:r. Ell.:::::::, i: .:" : - .-'

L.: :l-,.e :-:.:::.' - -. 1'. ..- ' .: L- r :.:ilru::

:--. . . :: - -:-r
;::-::: ;t ;;-:.: l:=:_ :.: :: - -'-.- -: .r, rLr i, r

..:::.:...: -::--. .--'-' a-- --: . - _ r-- . =::!€
:-:: :-::.::::: :: -_ ::: _- . ii 1:,,, .*n

,)

I
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a dti pour les catholiques de $0.70 par $100.00 d'dva-

luation; pour les protestants de $1.00 par $100.00 et

pour les neutres de $1.20 par $100.00, produisant un

revenu total de $9,155,985.'18.

Les taxes spic:,ales. Elles peuvent se diviser en trois
groupes principaux. Il y a d'abord une taxe de $0.40
par S 1.000.00 d dvaluation, pour couvrir f intdrCt et le

fonds d amortissement de certains emprunts au total de

)-: -0 . lOJ 00 cffectuds dans Ie passd.

Er Cruxlime lieu, une taxe spdciale 
- 

rdduite cette

:x:.. a S0.90 p:r $ 1,000.00 d'6valuation 
- 

est impos6
.::. r'ur d acquitter l'exc6dent de $5.00 la verge carr6c

::rs lc coit des pavages, ainsi que ia part d'intdr6ts qui
cort itrc supportic par la cit[ sur certaincs ddpenses pour
tr:r'aux publics. Cett€ taxe absorbe igalement le cott
rits pavages qui ne peuvent 6tre chargis aux propriitaires

rivcrains. Elle est imposie sur tous les immeubles.

Troisiimement il y a la taxe des pavages. Les pro-
pridtaires riverains d'une rue oii se fait un pavage paient

cl pavage au prix uniforme de $5.00 la verge carri.

Enfin, il y a encor€ un quatriime genre d imp6rs sp6-

ci.tux. Iesquels sont chargis .rux propriitis qui sonr 5up-

posics rctirer quelque avantage des amdliorations dont
on leur charge Ic cott. Ces amiliorations consistent gd-

ndralement en expropriations, en constructions de tul.aux
d'aqueduc ou d'dgouts.

Les fcxes personnelles comprennent ;

1. La taxe d'eau de 6/o de la valeur du lo1,er annuel
ou, lorsque 1'eau est fournie au comptcur, au laux
de $1.15 par 1,000 pieds cubes avec un minimum de

6lb <Je \a valeur locative annuelle de I immeuble
concernd.

2.-La taxe d'affaires qui est calculde au taux de 81 i %
sur Ie loycr annuel.

l.--Enfin, les licences et permis percus en vertu de dif-
firents riglements.

Les imp6ts municipaux sonr plut6t bas ici. Avec une
population de 950,000 habitants, leur taux n'csr que de
$)7.761h per capita, tandis qu'i Toronto, par simple
comparaison, il est de $63.27 pour une population de
601,379 imes. Le montant total de toutes les taxes
immobilidres et pcrsonnelles (y compris la taxc sur la
propridt{, la taxe scolaire, la taxe d'affaires et la taxe
d'eau) est, suivant M. Ferns, prdsident du Bureau des
Evaluateurs, de $3.00 par $100.00 d'dvaluation muni-
cipale, tandis qu'il atteint $3.79 i Toronto.

Le Progris d'Une Ville

En I 9 I I , Montrdal avait une population de 522,)7 7

imes; en 1921 ce chiffre atteignait 839,70-1 habitants et
en I 9I I Montrdal et sa banlieue rdunies comptent plus
de 1,200,000 individus.

Le budget de la Citd, et 1924,6tait de $26,500,000.;
pour l'ann6e courante il ddpassera $41,000,000.00. La
valeur rotale des immeubles dtait de $970,167,218 et
1924: el\e est aujourd'hui de $1,245,746,459. Des per-
mis de construction ont 6td accord6s en 1924 pour un
montant approximatif de $24,000,000.00; l an dernier
ils atteignaient $11,000,000.00 et $46,000,000.00 en
1929. Le capital engagd dans les diffdrentes industries
est en chiffres ronds de ti48 I , I 81,947.

lvlontrial, Viritable Chambre de Compensation
du Dontinion

Tout le monde conyiendra que notre Citd est la
vdritable Chambrc de compensation (Clearing-House)
du pays. Elle I'est de pas mal de faqons.

En effet, elle est le deuxiime port de mer de 1'Amdri-
qr,,e du Nord et le plus grand port du monde pour I ex-
portation du grain. Nos quais s'itendent sur un: dis-.
tance de neuf milles le long du fleuvc. Nos silos )
grains, autrement dit nos dl!vateurs, ont une capacrr(
totale de 15,000,000 de boisseaux. L'an dernier, par
norrc port, on cxpddiait pris de 80,000,000 de bois-
seaux de cdrdales, alors qu'ii n'en passait que ,18,717,00i)

par le port de New-York.
Nos deux grands rdseaux de chemin de fcr ont, en

outre, leur terminus dans la M6tropole. C'est ici quc
se trouve le sidge social de la Banque de Montrial, de la
Banque Royale et des plus grands dtablisscmenrs fi-
nanciers du Canada-

En plus dc son port de mer, notre Citi se trouve itre
en mdme temps un carrefour d importance capitale pour
la navigation intdrieure er cxtdrieure ainsi que pour lcs
cbemins de fer canadiens et amiricains. Sans 6tre es,
sentiellement un centre industriel, elle compte cependant
1814 industries majeures, employant 1C1,668 ouvriers
et comportant une liste de paie de $l19,226,844.

Tout cela tend i faire de Montr6al un march6 intd-
ressant pour la main d oeuvre ou si l'on prdflre une
chambre de compensation du trayail tris active.

Que conclure de tout ce qui pricdde, si ce n'est que
tous les int6r6ts 6conomiqucs de la Nation doivent passer
par le grand Canyon de la rue St-Jacques.

Quoi qu'il advienne, demain, comme hier, comme au-
jourd'hui, Montrdal coflrinucra d'6tre la Mdtropolc du
Canada.

Honori PARENT.
Directeur des Seruices.
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rAXE",
imposies par la Citd d,e Montrdal

Taxe d'Eau .............. 6/o de b valeur locative
Eau (Tarif au compteur) $1.15 par 1,000 pieds cubes

(l pied, cube= 6.23 gallons)
Taxes d'affaires 8t/2% de la valeur locative
Taxe immobilidre ........... $13.50 par 91,000.-d'6valuation

Taxe scolaire :

Catholiques $ 7.00 par $1,000.-d'6valuation
Protestants 10.00 do
Neutres ..,,........:................... 12.00 do

Taxe additionnelle .................................. 2.00 do

En d'autres termes, les tanes sont com,nxe suit :

Taxes immobilidre, scolaire et additionnelle :
Catholiques $22.50 par 91,000.-d'6valuation
Protestants .......................... 25.50 do
Neutres ..........., 27.50 do

Taxe d'eau 6 /o de la raleur locative
Taxe d'affaires .-.---.. 8Y27" do

COMBUSTIBLE
Huile de chauffage.......... 8c le gallon
Huile lourde 5c do
Chsrbon mou .................... S5.25 i! $5.50 Ia tonne

sur voie d'6vitement

SALAIRES
HOMMES:

Exp6riment6s $0.60 n $ 1.20 l'heure
Semi-exp6riment6s ...... .50 do
Manceuvres,. .40 do

FEMMES (Minimum) :

Apprenties ....... $7.00 n $11.00 par semaine
Apprenties exp6riment6es ........ 12.50 do

Archives de la Ville de Montréal



PROVINCIAL GLASS
COMPANY LIMITED

6661, rue Hutchison
Montr6al

ATlantic 5040

Verre pour tous les besoins de la Construction
I

Ci-dessous une liste de quelques-unes des entreprises importantes
pour lesquelles nous avons fait la fourniture et la pose de la

Edifice de la Banque Boyale du Canada

Edifice Price Bros., Qu6bec

Edifice Divinity Hall
Edifice Dominion Square

Soeurs de Ia Mis6ricorde, Cartierville
Eglise St-Luc
Ecole Drummond

Edifice des bureaux de "National Breweries"

Ecole Barclay

Appartements Gleneagles

H6pital Notre-Dame

Archives de la Ville de Montréal
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Rdpartition des Electeurs par Quartier

NoMBRE
D,ELEcTEURSECHEVINQUARTIER

Ahuntsic ........
Boutget.......
Crimazie . ......
Delorimier . ...
ITochelaga ...
Lafontaine ...
Lsurier......
Maisonneuvu ..

Mercier
[\[ontca[m.....
Mont-Roqal ..

Notre-Dame de Grdces
Papineau
Prifontaine
Rosemont .....-....
St-Andri .........
Ste-Anne ... ......
Ste-Cundgonde ..

St-Denis
St-Edouard
St-Eusibe
St-Gabriel

St-Michel

5 .002
5,95i
).124

10,921
5 ,045
2,549
5,07)
7,t61
6,031
I ,047
2.581

15.?.69
4,048
4,55)

t0,827
6.574
4,t61
4,734
5,862
8,641
4,416
4,698
5.721
6,802
5 ,8)7
6,40:-
7 ,267
2,814
5,472
4,621
3,17 8
6,658
6,288
3,140

11,448

St-Joseph........

Sr-lours

209,226

203,62)Nombre d'6lecteurs inscrits en

Augmentation en 1930 ..... 5,601

ls:.:--:.,_:-- l\::

THO\I.\S O CO\\ELL

FRANCIS J. HOGAN

St-Jean .. . .............. ..ZENON LESAGE
6 t -J ean - Bapt i ste .............GASTON DEMERS

9t-Laurent .... ....... ..... B. SCHWARTZ

St-Paul .... ....J.-B.-4. ANGRIGNON
Ville-Marie ..... . ... ........TANCREDE FORTIN
Villerag . ..........BRUNO CHARBONNEAU

Totql
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MoNTRE,AL LA METROPOLE DU CANADA Dix-neuf

La Chambre de l'Immeuble de Montrdal

OFFICIERS 
"T 

DIRECTEURS
por,, L93L

JOHN HYDE... ... . .. . . . Prds[dent
MENDOZA L4NGLOIS....... ........ . ....V ice-Prdsident
\I/. FRANK MURPHY.......... Trisorier
H. GOULD....... Secrdtaire
P. L. HALL....... .......Ancien Prdsident

DIRECTEURS

G. B. Allison
A. Campeau
G. W. Elliotr
E- L. Gauthier

J

Les membres reprdsentent toutes :

merce de l'immeuble. Des quesricns
discuties aux diffirentes asscmblies
lcs points qui sont soulevds il r.

les brancbes du com-
d'int6r6t public sont

r et sut prcsqEe tous
a toujours pr&ent

quelqu'un ayant une connaissance approforCie de 1a

question en litige.
Au cours de l'an pass6, la Chambre dc 1]mmeuble de

Montrdal a travaill6 avec tout autant d'actir.itd que 1es

ann6es prdc6dentes ) l'amdlioration du sort de notre po-
pulation. Certaines questions vitales pour le bien-6trc
de Montrial ont grandement concentrd son intdr6t. Au
premier rang de celles-ci a 6td le d6lai menaeant d'Otre ap-
porti au commencement de 1a construction du nouveau
Terminus du Chemin de fer Canadien National. La
Chambre de 1'Immeuble de Montr6al a 6t6 l'un des corps
publics ayant prot€std contre tout nouveau ddlai et elle
a pass6 une rdsolution invitant le Conseil Municipal )
coopirer avec le Canadien National pour faire comm€n-
cer les travaux immddiatement.

Aucun citoyen n'est plus intdress6 que celui qui s'oc-
cupc du commerce de l'immeuble i voir rdgler d'une
fagon satisfaisante le problime des expropriations. I1

dtait donc tout naturel que la Chambre de 1'Immeuble
Iilt convenablement reprdsent6e i la r6union convoqude
par Son Honneur le Maire en juin 1930. Cette rdunion
€ut pour rdsultat la formation d'un Comitd chargi d'itu-
dier cette importante question et de faire des recomman-
dations. Deux membres de 1a Chambre de 1'Immeuble
furent disignds pour faire partie de ce Comitd.

lJne des fonctions les plus importantes de 1a Cr:::r-
bre de l'Immeuble est de se tenir au courant Ce :cu:i li-

E. N. Howell
W'alter Molson
Colia D. Morgan
Ren6 Morin

A. Sutherland

l
I

I
I

i
)
,i

I

l

I

gislation ayant trait de quelque faEo;.r i -: ::::: - -
poinr en litige a iti soulevi p.rr un ju:. -. -: ----: - -

d.sappointant pour les prireurs (ur ::--.
ment, rendu par la Cour du Banc i: i.:. -.: :': - -
et non avenue une hypothique c'j: :.:': - '-
dJns les lrent€ jours d'une failiirr - : - - : -
meuble, de concelt avec d'autr. :.r: . i :- -- -:
amendement au Codc Civil. .ru\ :-:: -

pothtque €st valide lorsqu'elle i5::::::: : ,- -

de bonne foi, pourvu qu il.t .: - '
faillite ou la cession aurori..t :- . - -- . '

Apprdciant Ia nicessiti C ;:.
qui aurait pour mission Ce :':::. : '

manufacturiers dtrangers hs ;'.'::.::: :

rdal €t son district envi:-'--:-'
satisfaction que Its r:.:- --.,
appris la nominrtior j. :.i - .:

de cette Commissio:.

En outre ge <::::_.::. -'._ -
l.r Chambre d: i -:-.:--:: . -: :

liorcr )a qu;i::. :: *.-, :r

se. membri. S : ,-..
table ra:: : -: : .: -..- -' '- - '

autre a\'l:::._': a -:- .a a -: - :-- - : -

lr Ci::--. :.- -'- . -:: -:
ieg:s::::.::: i.:-::
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CAMILLIEN HOUDE
Moire de Montr,6ql et Chef de l'Opposition Prottinciale

lLS cl'tot orurier, obLigd d.e gqgnar ea de d,e bonna Il ref)risenta la di'tlision Ste-lllat'ie d ltt
heure, contntis ile banque d, seize ake, gdrant iLe sltc- 1923 d 7921, 4poqre d, laquelle iL d,tlt cicler t

cursale A 25, Menrbre d,e I'Assemblde Legi*to,tioe d, 33 lrcmrne qui lut bient6t upris clisqtalifid par
ca Adie .la Mudrial d,38, Chef d,e I'Opposition d, gg d,n ,
C@rl,i/lieir Hotde est le type par eucellakce du, lils de see

Gtoi a.

en raistm d,ea m,oyens par lesquels la cit
obtenue.

Com,ne la plupart det lils d,e ler.r* eta
H,.,Lcie ,:.,t ni Le '1,3 aoiLt 1889 et si quelque d't@e lnergie presqu.ilLi ,itic, ,:,,: : -::.: .-
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MoNTR E A L LA METRoPoLE DU CANADA Vingt et un

Edifice du Board of Trade, sitge du Board of Trade de Montr6al
et de ses organisations alfilifiet

H
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Le lloard- ol Trade de Montrial, londl en 1a22 sotls Le noltu de Comitd ilu Cannrcrce de Monttdal, incorpotc sotrs sott ront
actuel en, 1842. C'eBt prd,tiquement la plus ancietne o1'ganisation ConLmerciala de tout le Dominior tlu Canacla.

LE BOARD OF TRADE DE MONT REAL

Apergu historique

Il est difficile d appricier ce que signifie un siicle.
Lorsque I on dit que le Board of Trade de Montrdal a

plus d'un siicle d existence 
- 

en ftahtd neuf ans de plus

- 
cette ddclalation ne semble pas tout d'abord donner

sa pleine signification. Le Board of Trade fut fondl
juste un an apris la mort de Napoldon et sept ans apris
la bataille de \Vaterloo. Georges IV 6tait sur le tr6ne et
la Reine Victoria n'avait que trois ans. La population
de ce qui est aujourd'hui le Dominion du Canada 6tait
de 400,000 lrabitants dont la majorit6 r6sidaient dans le
Bas-Canada. Montrial lui-m6me avait une population
variant entre 15,000 et 20,000 3mes.

M€me dans ces temps lointains l avantage d'un effort
combin6 avait drlji it6 reconnu er la formation du Board
of Trade, ou, comme on l appelait alors, du Comit6 du

Commerce, naquit en 1822 d'un d6sir des marchands
d'unir leur pouvoir et leur influence pour le b6n6fice

commun. Le but poursuivi par les fon<lareurs c. E -:::
of Trade a iti'bicn rt'nrpli car, en tanL qu:.-:.: :. :
pr-rlirique c\crcJnt unc infiuenc. consr::r-: . . -:
affaires et l'administration publiqur. r.r.r! !-.: :-r:
1'Empire les institutions dont le rrcr:: :,,: :- . -
parer i celui du Borrd of 'I'radc d. \i!-:.::-:.

Le Board of Trade dt- Ivlontr.l;l :.. : : . '

Iut {ondd sous lc t it r.' cie Cor:.:: . :
assemblde des commerqants Cr l-l C::- :- I l-- : : -

I. I I avril 1812. L.r ;r.-:.-:
nu<llc du Comit.' du C. :.=, -:. --

:u burc.ru dc \l\1. C.::.::- -

gnii:rl t fu d.::iC, ct i -.: --
: ( rg.rni\.1:io:'l :l '.',:-:-.' --
l.rr:nn.. ! . ^ i:::.'
I-l:\ rL's I(U_:::.' . -:.:.: . -
s:l.t i.: L:\::.;.'.: ).:-. :-- --
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jourd'hui la rue St-Sulpice) 6tablie en l82l au rcz-de-
chaussie d'un immeuble drigi en 1809 qui fut dimoli
en l89l pour faire place i l'dglise paroissiale de Notre-
Dame. C'est en 1842 que le nom de l'organisation fut
changi pour celui qu'elle porte actuellement et que l'in-
corporation fut effectu6e.

Le Comiti du Commerce, composd comme il l'6tait
de tant de citoyens importants, fit bient6t sentir son

influence, non seulement €n prot6geant le commerce,
mais encore en am6liorant les conditions dans lesquelles

travaillaient les marchands. Son influence s'€tendait ce-

pendant bien au deli des questions purement commer-
ciales et il joua un r6le important en aiguillant le senti-
ment public sur divers probllmes conc€rnant Ia munici-
palit6, la Province et le Dominion. Dis le ddbut, I'or-
ganisation fut reconnue comme reprdsentant les vues

d'une portion de la population 6minemment loyale et
fortement constructive. Le haut prestige ainsi itabli par
les fondateurs de l'institution a riti jalousement gardi
et priservri par leurs successeuls de g6ndration en gdn6ra-

tion.

Une des premiires choses dignes de remarque, lorsque
I'on examine les records du Board of Trade, c'est la re-

lation intime qu'il a eue avec le d6veloppement du Port
de Montr6al.

A la suite de l'dtablissement du Comiti en 1.822, la
question fut soulevde d'amdliorer le chenal du fleuve i
la mer. Immidiatement le chenal fut minutieusement
6tudi6 et les €stim6s 6tablis pour I'enlivement des obsta-
cles qui g€naient la navigation. En 1826 une pdtition
fut prisentdc ) la Ligislatute demandant d'aider-i faire
entleprendre l'approfondissement du chenal ) 16 pieds.
En l8l0 fut passde la loi constituant la Commission du
Havre de Montrial, dont un membre du Comitd du
Commerce devint le premier pr6sident.

Lorsque le Comit{ du Commerce fit les premiires d6-

marches pour l'approfondissement du chenal, c'est qu'il
comprenait, comme on l'a admis plus tard, que l'ami-
lioration du chenal n'ritait pas spicialement l'oeuvre de

la Citd de Montr6al, mais plut6t celle de tout le Canada.
Cependant on n'attendit pas l'action du Couvernement,
La Commission du Havre, que le Comitd du Commerce
avait r6ussi i faire nommer, commenea le travail comme
oeuvre purement locale.

En 1866, le Board.of Trade concentra s€s €fforts sur
I'am6lioration des canaux, insistant pour qu'ils fussent
6largis, approfondis et portds i une capacit6 uniforme.
Dans l'intir0t des producteurs de bl6 de I'Ouest, le Co-
mit6 soutint 6galement un mouvement pour la suppres-
sion des droits de priage sur les canaux, mouvement qui
fut couronni de succls en 1896. Ensuite recommanda-
tion fut faite au Gouvernement d'assumer la dette con-

tractde par la Commission du Havre pour l'am6lioration
du chenal jusqu'i la mer (dette atteignant au total en-

viron $1,000,000). Sur ce point le board finit igale-
meot par obtenir gain de cause, mais le montant d6ji
payl par la Commission du Havre de Montrrlal pour
intdr€t sur la dette du chenal, ainsi qu'une partie du ca-
pital d6pens6 ne furent jamais remboursds.

Tout au long de son existence, I'am6lioration du che-
nal navigable du St-Laurent et des canaux au-dessus de

Montrdal a occupi l'attention du Board of Trade et

c'est indubitablement dans une large mesure grAce i ses

efforts que le St-Laurent est aujourd'hui consid6r6 )r

juste titre comme la route naturelle vers l'Europe pour Ie

trafic de la plus grande partie du Continent Nord-Am6-
licain et que notre port est devenu le plus grand port
exporrareur de grain du monde entier.

Le Board of Trade a encouragi la formation d'asso-
ciations commerciales subsidiaires lxrmettant i ceux de

ses membres intdress€s dans une branche particulilre de

commerce d agir de co[celt pour la protection et l'avan-
cement d€ ce commelce. Il y a actuellement treize de ces

subsidiaires qui sont les suivantes:

La Secrion des Banquiers

L'Association des Courtiers dp douane licenciis du
Dominion

L'Association des Exportateurs de Beurre et Flomage
de Montrial-

La Bourse des Grains de Montrial
L'Association des Marchands de bois de Montr6al

L'Association des M6taux et de la Quincaillerie dc
Montr6al.

L'Association des Marchands de provisions de Mont-
rial.

La Chambre de 1'Immeuble.

L'Association des Marchands de Nouveautds en gros
de Montr6a[.

La Corporation des Epiciers en gros de Montrial
I-'Association du Chauffage i 1'Huile de Montrdal.

La Section des Compagnies de Trust
L'Association de la Semaine des Acheteurs.

La Bourse des Grains de Montrdal, la plus importante
filiale du Board of Trade, fut incorporie en 1863 comme
corps ind6pendant composd de n6gociants s'occupant du
commerce local ou de I'exportation des grains, farines
et issu€s; au nombre de ses membres figuraient des repr6-
sentants des compagnies de transport, chemins de fer,
navigation intirieure et ocianique. En 1886 la Bourse
des Grains se joignit au Board of Trade, tout en con-
selvant sa propre charte d'incorporation. Le grain avec

tout le commerce qui s'y rattache constitue le facteur le
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plus important du Dominion. La Bourse des Grains a
pris part i tout mouvem€nt fait en vue de divelopper les

voies fluviales et l€s ports du Dominion.

Tout comme le Board of Trade, la Bourse des Grains
fut directement reprisentde i la Commission du Havre
de Montrdal jusqu'en 1906 dpoque i laquelle ladite Com-
mission changea de caractire et vit le nombre des com-
missaires rdduit i trois, tous nommds par le Gouverne-
ment Fdd6ral. La Bourse des Grains a un splendicle record
<ie succis pour l'6coulement des grains canadiens sur place
et i l'dtranger, ainsi que pour l'amdlioration des facilitds
de manutention €t de distlibution du grain et de ses

sous-produits.

Le ddpartement de l'Education Commerciale fut or-
ganis6 en 1929 dans le but d'offrir aux jeunes commer-
eants des deux sexes la faciliti de se qualifier pour de
plus importantes positions dans le commerce et l'indus-
trie et pour leur permettre d'itudier les conditions, pra-
tiques et thiories commerciales et industrielles du Canada.

Cinq sujets ont 6td traitds au cours de la premilre ses-
sion 1929-10 avec un total d'inscriptions de 190. Pen-
dans la session 1930-11, neuf sujets furent traitds et le
nombre total d'6lives inscrits fut de 395.

G d6partement donne maintenant des cours prdpara-
toires pout l'obtention des certificats et des dipl6mes de
l'Institut Licenci6 des Secrdtaires, la Sociit6 Canadienne
des Comptables de Prix de Revient et Ing6nieurs Indus-
triels, l'Association Gen6rale des Comptables ainsi qu'un

' cours sur la direction des chemins de fer et du trafic
industriel.

lJn cours de deux ans est 6galement donnd comportant
un solide entrainement sur les sujets commerciaux en
gin6ral. A la fin de ce cours, le Dipl6me du Board of
Trade de Montr6al €st dicernd i ceux qui l'ont suivi
avec succis.

II y a deux ans le Board of Trade inaugurait une Se-
maine des Acheteurs i Montrial. Les acheteurs de tout
Ie Canada sont invitds i visiter notre citri pour y faire
leurs achats. Une cordiale r6ception leur est r6servde
pendant leur s6jour parmi nous et l€ passage de retour
est rembours6 ) ceux qui achltent pour certain montant
ditermini de marchandises chez les industriels ayant
souscrit i la Semaine des Acheteurs. IJne association sub-
sidiaire du Board of Trade a 6td form6e pour o(ganiser
une Semainc des Acheteurs une ou deux fois par ann6e,

La troisiime Semaine des Acheteurs a 6t6 couronn6e du
plus brillant succts, avec un total de v€ntes atteignant
environ $1,000,000. Ceci donne une id6e de l'impor-
[ance que peut avoir pour Montr6al cette Semaine des

Acheteurs, lorsque l'on se rend compte que cet excellent
rdsultat a iri obtenu en temps d'incertitude 6conomique
et, par suite, d'achat prudent.

C'est en fi4vrier de cette ann6e qu'a eu lieu la premiire
assemblie du Juniot Board of Trade de Montr6al nc.ru-
l'ellement organis6. Cette organisation comprenant des
hommes d'affaires dont l'ige varie entre vingt et vingt-
cinq ans, compte actuellement cinq cents membres.

Le but du Junior Board est de donner aux jeunes com-
mergants de Montrdal l'occasion d'6tudier les nombreux
probllmes concernant le commerce et l'industlie de la
Cit6 et du pays, de donner leur opinion er de par.icip€r
i des discussions sur ces problimes. Il se propose d'dtudier
et de discut€r les problimes industriels et commerciaux
dans les diffirents domaines municipal, provincial et f6-
d6ral. Des comit6s, compos6s de ceux spdcialemert iot6-
ressds dans la question i l'6tude, seront nomm6s pour pr6-
parer un rapport sur diff6rents problames tels que: daas
le domaine civique, transports urbains, ch6mage en
morte-saison, administration et gouverncment de la citd,
parcs et terrains de jeux; dans le domaine provincial, cir-
culation des touristes et grandes routes; et dans le do-
maine fdd6ral, commelce canadien d'exportarion, immi-
gration, 6coulement de la r6colte de bld et aavigation
du St-Laurent.

Le Bureau des Transports qui fut organis6 en 1908,
a depuis lors rendu des se ices d€ rdelle valeur aux u!"m-
bres en leur fournissant des informations ss1 l2 ct:<ifi-
cation d€s taux de transport par chemin de fer et ba-
teaux, les conditioni du camionnage, etc., et en leur doo-
nant des avis autorisds sur toutes les questions ayant
trait au transport par chemin de fer et navigatioa ht6-
rieure ou oc6anique.. Les causes sont soutenuas FErnr
les membres devant la Commission des Chemias & fcr-

Le Board of Trade e tretient une bibliotbique com-
merciale qu'il ddveloppe continuellement et oA I'oE
trouve en filiire les Tarifs de Douane de tous lcs pays du
monde; les livres bleus du Gouvernemeqt: Ies cod= ti-
l6graphiques actuels; les annuaires t6lephoniques dt
tout€s l€s villes du Canada et ceux des plus inportaatcs
cit6s des Etats-Unis, ainsi qu'une foule d'ioformatioos
officielles ou autres, susceptibles d'int6resser tous cetr qui
sont engagis dans le commerce ou l'indnstri€- Parmi ks
diverses statistiques compil6es par le Board of Tra&,
I'une des plus importantes est certaiEemerr le relev6 dc
toutes les v€ntes d'immeubles effectu6es sur i'IIe & Mont-
r6al. Ce record est complet pour les sept deraiitcs aor&s
et comprend pour cettc piliode 71,817 veares dc 1xo-
pri6tds atteignant une valeur totale de S755,000,fiX)-

A la v6rit6 le Comit6 du Com-oerce a prog6- Et
au-deli des r6ves les plus faaastiqrc & r:r ffu
et pndant tout le coErs & son divtloplre il r'e Il
failli i sa pcliticur it s:::.:,:: -.: -'.r: .:.: :. . --
tibles de prc:::::: j:- :'. .: .-. : ::.: : - : : :: :-- -

\1or':rri:l ::l::s:::::.-: l:::: - --
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l-a ConrpaEnia Canadienne de l'Air-Liquide, Limit6e

-- ':-::- - -.: -. -: -:::-::;li: C;nadienne de

: - :- - - -- :-: .: -.:--:;;:i a-,{ir Liquide de

: i'--:, :_- t-r.:: :::::-ilire entreprise en l'annde
. - -:-:.:::--:-: :.:;tss.:ire pour 1a production de

.-:: :: --: - .:--.:.,-lire dissous fut impott6 de Fran-
: . .. .-.. :::.. .::e usine ) Maisonneuve, Montrdal.
'-:-., .:.. :.:-. usrnrs ont dtd drig6es dans chaque pro-
'.--,. :: C::ada. i l'exception du Nouveau Bntnswick;
: : :::;::]r dcux de ces dtablissements dans l'Ontario.

P roduit s

La compagnie manufacture dans toutes ses usines

lOx,vgine et l'Acdtyline dissous et dans une moindre
proportion le Nitrogine.

Le Procidd Oxg-Acit v tinique

Lorsque l'Oxygine et l'Acdtyline sont br0lds en pro-
portions approximativ€ment dgales, i1 se produit une
flamme ayant une tempdratuie estimde i pris de 6,000
degrds Fahrenheit, ce qui est la tempdrature Ia plus haute
qui puisse 6tre obtenue avec aucun combustible gazeux,

liquide ou solide et qui est capable de fondre presquc ins-
tantJndment I acier et les aulres meraux

Application I ndusrieIle

L'Oxy-Ac6tyline est d'un grand emploi dans presque

toutes les activit6s de I'industrie. Les parties .brisdes de

machinerie sont soudies ensemble et on en fait un tout
parfait en fondant les bords des morceaux bri..is cr en

rcmplissant la cavitd avec du nouveau mdtal diment ap-

proprid. Les caract6ristiques originales du mital premier

demeurent pratiquement inchangies, de sorte que toute
piice rdparie par ce procddd est i tout€s fins pratiques la
m€me qu'elle 6tait auparavant : c'est li que r{side sa

valeur.

Le proc6d6 peut 6tre appliqui i tous les m6taux et
alliages m6talliques gdniralement en usage. Bien que son

en.rploi ait 6tti autrefois r6seivd surtout i la r6paration
de machines ou de piices bris6es, il peut Atre, et est en

effet, trds largem€nt employ6 pour souder du mital neuf
dans la fabrication d'articles de tout genr€.

Le joint soudii a plusieurs avantages sur les anciennes

mdthodes m6caniques d'assemblage du m6ta1. Le premier

est 1a soliditd. La solidit6 du joint soudd €st ) peu de

chose pris igale, et en certains cas m6me dquivalentc, i
celie du m6tai original sous la m6me section. Deuxiime-

ment le.joint est homogine. Le mdtal de base cst fondu
et amalgam6 avec le m6tal qu'on y ajoute, form:tnt ainsi
en se solidifiant un tout d'une seule pidcc. Ccci empdclt
le coulage, lorsque le procidi est employi pour fairc des

ricipients devant contenir des liquides ou dcs gaz. Aussi
est-il g(andem€nt employi pour la fabricetion cics bariis
m6talliques et pour l'assemblage des tuyaux pour le trans-
port de 1'eau, de 1'huile et du gaz.

Le brasage et 1a soudure se rapprochent braucoup cie

la soudure autogine, aussi se sert-on dans une tris grande
m€sure pour ces opdrations des m6mes appareils que ceux

employds pour la soudure autoglne.

Coupe de l'acier.

Tout historique du procidri oxy-acdtyliniquc nc serait
pas compl€t sans faire une mention de la coupc dc 1'acier
par l'oxygdne. Lorsque 1'acier est chauffrl en prisence de
l'oxygine pur, il brirle et l'on prend avantagc de ce fait
pour les besoins industriels en projetant un jet d oxl'gine
pur sur 1e m6tal chauff,l au moyen d'une torche appro-
priie. L'oxyde qui en risulte devient tris fluide er esr

emportd par la force du jet d'oxygdne, laissant 1a surface

infdrieure de l'acier propre i une rdp6tition de la rdaction.
Ceci continue sans arr6t et i une allure excessivement ra-
pide. de sorte que dc fortes dpaisseurs de m{tal peuvenr
0rre coupdes en quelques minutes ct m0me cn quclques

.secon des.

Le m6tr1 l'est pas afecti l) oir il n'est pas chauffi ni aux
endroits ou l oxygine ne l'atteint pas; par suitc la lar-
geur de la coupe est limitde i la largeur du jct d oxyginc.
Il est donc possible, avcc une torche convenablement rd-
glit. de limiter la coupe.r des proportions.,xccs,itcm.nr
petites de faEon i ce qu'il n'y ait quc pcu de m6ta1 pcrdu
ct que la coupe soit aussi lisse que cclle du mital coupi i
la scie.

Dans les fonderies, acidries et autres industrics mdral-
liques similaires, la torche oxy-acdtyline cst emplo,r-jr
presque exclusivement pour la coupe, car il n 1' a pas

d'autre moyen de couper de fortes dpaisseurs de mir:,
aussi rapidement et aussi dconomiquenrent qu avac c.tia
torche. Comparde avec les mdthodes micaniqucs di:r.:-
page, la torche fait en secondes l'ouvrage qui :u::.::,:.:
prendrait des heures,

Seroice

Un d{:partement de service existe.:;:i.:...
siste cn un pcrsonnel di soud.ur' -)::-.:: :' :

des avis pratiques ct thioriq:.' ;.: : : -. : -

sible ) ceux qui emo)oiir: :. :: .. -. ..-

lument gratuit pour l(s j::.--.:: -. .: - . -
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LA SEMAINE DES ACHETEURS

Gendse

La Semaine des Acheteurs fut discutie pour la pre-
miire fois par l'Association des Marchands de Nouveau-
tds cn Gros, filiale du Board of Trade de Montrdal, en
1928. Au premier abord I'id6e ne fut pas accueillie avec
enthousiasme. Apris une p6riode de huit mois environ,
au cours dc laquelle toutes les phases du mouv€ment
furent examin6es, il fut d6cid6 d'en faire l'essai une fois.
En Ncvembre 1929, 125 maisons de Montrial endossd-
rent le mouvement qui dtait limitd aux points i I'est de

Port Arthur et Fort-William. 238 acheteurs s'enregis-
trirent et leurs achats atteignirent envilon $250,000.

Progris

Cet essai fut couronn6 d'un tel succls quc l'on prdpara
imm6diatement des plans pour tenir une autre Semaine
des Acheteurs en 1910. lJn questionnaire fut adress6 i
tous ceux qui avaient d6j) souscrit, ainsi qu'i d'aurres,
pour fixer l',!poque de 1'ann6e qui serair la plus favora-
ble. Comme consdquence de cette enqudte, il fut d6cidi
de tenir la seconde Scmaine des Acheteurs au mois d'aoit,
) partir du l8 de ce mois. Cette fois le mouvement com-
prenait le Canada tout entier, Le nombre des souscrip-
teurs atteignit 160 et 850 acbeteurs s'enregistrirent. Le
total des v€ntes enregistr6es s'ileva i $822,000. Un
point int6ressant i noter, c'est qu'au nomble des ache-

teurs enregistr6s, il y avait 244 femmes. Ainsi en six

mois environ le nombre des acheteurs avait tripld et celui

des souscripteurs avait augmenti de 20/o tandis q.ue \e

total des achats passait de $250,000 i plus de $800,000

A ce moment, la Semaine des Acheteurs de Montr6al
dtait d6jiL connue des d6taillants d'une fagon g6n6rale

dans toute l'dtendue du Canada. La publiciti faite dans

la presse locale ainsi que dans les diverses publications

commerciales et la litt6rature qui avait 6t6 rdpandue sem-

blaient avoir 6t6 extraordinairement fructu€us€s. Il n'y
eut donc aucune h6sitation i organiser presque imm6-

diatement la troisiime Semaine des Acheteurs, qui eut

lieu dans Ia semaine commeneant le 16 fdvrier 1921.

1,070 acheteurs y furent enregistrris et le montant des

achats atteignit un total de $925,000.

On peut dire en toute confiance que les trois Semaines

tenues i Montrial ont impos6 ) l'esprit des ditaillants de

tout le Canada le fait que la Semaine des Acheteurs est un

iv6nement qu'ils ne peuvent se Ixrmettre de manquer.

Aoantages

La raison pour laquelle la Semaine des Acheteurs a

fait de si rapides progrls riside probablement dans ie
fait qu'elle b6ndficie aussi bien ) I'acheteur qu'au ver-
deur, A l'acheteur elle donne une occasion de venir i
Montrdal sans paycr ses frais cie voyage. Elle lui offrc
l'avantage de rencontrer les lxrsonnes de toutes les parties

du Canada engag6es dans le m€me commerce. Il a aussi

I'occasion de voir une varidtd de marchandises avant de

faire ses achats. Il vient en coltact avec les chefs des

maisons de commerce; il voit avec quel genre de maison
il fait affaires et enfin il profite dans ses soirdes d'un
plogramm€ d'amusemenrs des plus agr6ables sans qu'il
lui en co0te rien. Le vendeur, qui est un commerEant de

,\{ontrrial, a le privilige de recevoir son client } sa place

d affaires ou il peut lui montrer s€s arricles sp6ciaux et

gagner sa confiance. Il a aussi des occasions favorables
d'ouvrir de nouveaux comptes et de traiter ses clients
d une maniire int6ressante €t relativ€ment peu cofiteuse

grice au programme d'amusements pr€vu par la Semai-

ne des Acheteurs.

En dehors de l'acheteur et du vendeur, la Cit6 de

Montrdal en tire elle-m€me b6n6fice. Vous pouvez con-
cevoir ce qu'un millier de personnes passant une semaine

) Montrdal peuvent faire comme achats n'entrant pas

dans le cadre de la semaine des Achet€urs: Les h6tels,

restaurants, magasins de nouveaut,is en b6n6ficient tous;

les compagnies de transport devraient encourage! un

mouvem€nt de cette envergure. Dans tout ceci cependant

le but envisag6 €st de cr6ei dans l'esprit des d6taillants
d'un oc,ian i l'autre l'idee que Montrial est le centre

d'achat du Canada, oir l'on peut obtenir des marchandi-
ses de tout genre, de toute qualitd, de toute class€ €t de

toute vari6ti. Le manufacturier et le marchand de gles
de Montr6al r€st€ront foltement int6ressis i la sen:i:e
des Acheteurs pendant encore bien des ann6es i se::.

Possibi/irds

La Semaine dcs Achetcurs r'rt ir.:.:.: :---:
Ellc offre des possibilitc. exr::.-:-.-: -. 1

chance de devenir un des plus ::-:::::-- : :: :
annuels avant lieu ) \Ion::r:i l,:-. . , - :- --.
fois ou deux fois p,r:- :: -: .

dicider.
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fu gr.ds problemes esr de touver un local assez grand

1rcor rtevoir tous les visiteurs.
A titre de relseignement intir€ssant, nous terminons

cet article en donnant un 6tat compalatif indiquant par
province les rdsultats des trois riunions d6ji tenues:

Montant des Achats

Novembre 1929 Aoit l9l0 F6vrier l9l1
-": a ::-:?

Nombre d'enregistrem€nts

Nov. Aoit Fdvriet
1929 1930 1931

Q:ic.:
Ol;ario

$

198,)89.17

250,45).90

7 6,7 5 6.02

8 9.0 2 6.6;

67.18).Ii

61.5:6.!n

l-.r3.a.li
r.:!:.i6

$

227 ,667 .91

323,829 .95

7 8,5)5.65

57 ,586.28

126,264.00

39,981.00

2 5,5 8 0.00

)7 ,694.00

8 ,1 8 6.00

\ouvelle Ecosse . ..

\ouveau Brunswick

Saskatchi#ai'

Manitoba

Alberta ..:. .

Colombie Anglaise ... . .. ...

Ile du Prince Edouard ..... .. .

161

o1-

3

t2

125

240

69

17

22

22

1.l

1l

1l

505

)66

58

64

3+

20

8

10

218 Sr. '- --. !i:t _:t.ll s925 ,526.81

La Pierre A*ificielle
De grands progris ont 6td a;;c:::lis i:. :.i :-:::,:::.::

anndes par les principaux fa::::::.:; a. :..:'. .". ..
cielle. Tous ceux qui s int.rt.*:: : : : : . - - . . . :.. - - - . : :

construcrion en gdndral o:L:-.--i---.: .- .::.:'.: .-
lisis dans I'industrr.'d. I: ::.::t ::: a.: , . : :: -:.--'.
tion des rech.rth(s :-..:i.::--:a a: i---. -:- - :.
connaissances techllicurs

La compagrie Ge= S:::-t :. 1.1::-::r:- - -:.: :-::
m.risons lts plus :::-;:i:'.'.: .: .,: :--.--- ::- : : j :-
Canrda. :a;::.. :. :.-:-::. :-. :.- i.:.:.: -- -- -:.:-
d.s lng.in.rur' -:. .: -:- :: '..'- :':. : : .:-:- ::-
c!'sded\ C('a:.:,:a' ':"..: :.: l:: ::': !:-:.: ----- :---
d, , ^:,--. .-.-..- --:-.:-.. --.-.:-.:.
de la Ciri.

Dr. ':.r 
i -::: . :. . . - ---- --. - -..:.:-: .-. '..- : ,.

.n: i:i :- -r:"a. a- -: ... -.-- _. - :-. i .-'::---, -:
li,:::.-'-.1: :.' :-.. .-- .: -' :- - .-.----. -.-:

I'-. - --
:r:;.: S::-. ..-: - '-:---_. -:::::.: _-.-:: -- :
c:l:s:::i. :a: ::-..:-: :-_., :. l::--::---.. .: : -r--

:-..:': :-: !.':.::.'-::: ces Ing.nirurs de Ia Ciri, a exigd
::: .r -..--: ::.:. i-: ::lustrade. LIne preuve indiscutable
r-: .: ::-.:-:::-: ::: :::,,'.:i1 de Gem Stone Co., c'est que
::::. :.:::i :::::q::-Je dans ses ateliers, itait si parfai-
.'::::.:_: :-'.::-:ra cue chaque morceau s'ajustait exactc-
-:--: : :: :-::: ::x diffirents ddtours du pont.

-l- -:.,-:. :::;elle. cette compagnie fournit la pierre
:::::::-:-.i a: ra:chi St-Jacques et au bain Hogan.
l: -: .-: ::':=-re : c est la pierre ouvragrle "Queenstone"
:,:: t:: ::::::ie et pour le srcond, la reproduction bien
-: ...:. :r Ct::': de la pierre "Indiana".

-: lt::: Srcre est fabriquie pour supporter une force
:: ::=::-:ssio:'r d au moins 4,000 livres par pouce carri
.:: ,i::',::: ces spicifications rigides d'impermiabilit6 et
:'::i:::=i:6.

Il es: su cridit de la Citi de Montrial de possider dans

-; ::n:s cette belle organisltion d'ing6nicurs €t d'arti-
s:::s dcnr le produit "Cem Stone" €st ccnnu depuis la
\-.:rvelle Ecosse jusqu'i la rdgion du Lac St-Jean, jus-
c:: Toronto et m0me au-deli de 1a frontiire.
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1er Vice-Pr6sident 2Eme Vice-Pr6sident

La Chambre

District

Commerce du

Montr6al

de

de

o

Pr6sident

M. I,..J. TARTD
Prisid,ent et g6runt-0inA Ll
"La Pttrisianvc Shoe Co-"

1I. HOR]IISD^{S DELOR}IE
A,-ec "Catada Fl,ooring Co. Ltd,"

M. AVILA RAY}IOND
Ptdsi.d,ent, "Raymoxd, Harelwat.e

Lirnited-"

M. CHARLES DUQUETTE
Ex-Maire de Montrdal

Prisident, Alliance Nationale

o

L'Ex5cutif de la
merce pour

Chambre de Com-
l'ann6e 1931-32

Tr6sorier Honoraire Sec16taire

Archives de la Ville de Montréal



[]-* Grr='e de Co**erce du District de Montr6al

\
I

I

I

: -, :- :::.- . r: ;e. nal916 toute Ia courtoisie que

. -'. . -: :.-. :gnrr l<s aL'trcs a.sociations commer-

- :- pr:niire rdunion riguliire eut lieu le 2 fivrier
. i S - :ous 1a prdsidcnce temporaire de M. Jacques Grenier
.:..: \l C.o \\'. P,rrent, commc secrit.rire.

La Chambre de Commerce existe donc depuis quarante-
cinq ans et elle a c616br6 cet dvdnement le 24 novembre
dernicr par un banquet qui rdunissait les sommit6s du
monde politique et commercial du Canada.

Apris avoir it6 installde tout d abord dans 1es bureaux
de M. Ceo. W. Parent, elle occupa un lo;al dans f idi-
fice Nerv-York Life qui cut nom plus tard '-\'loarreal

Trust" ct en mai 1894. gr.ice ) f initiatir-e et au zile dc

son fondateur, M. J.-X. Perraulr. la Chambre lranspoi-
tait ses pdlates rue Sr-Jacques, ) quelques portes irs
bureaux d'alors de la Banque d'Hochelaga.

En 190,1, cn entrait cn ndgociations ale; Sir Lornrr
Gouin qui venait d'assumer lcs foncrions de pren',irr-
ministre de 1a province de Quibec. pour I acquisiriol cie

1'H6tel du Gouverncmcnt sis ru: Sr-Gabriel, fece au

Champ de Vlars. Sir Lomer, dont 1es sympathies
dtaient acquises i notre institution, voulait iui cdder cet

immcuble ) titre gracieux, mais il en fut emp6ch6 par
des r6criminations et jl fut convenu d un prix nominal.
Et le premicr mai 1906, la Chambrc s installait dans ses

meubles et immeubles puisque le Gouvernement lui
c.irl.rir .russi tabl.s, IruLcuils, ctc.

Plus tard, en i910, en raison de l'abaissement de la
rue St-Gabriel et d€s changements que cela occasionna

i notre ddifice, on en profita pour faire une riparation
gindrale tant i I'int6rieur qu') l'extdrieur, ce qui permit

de se croire, pour un certain nombre d'annies i venir,

dans un h6tcl relativement propret. Mais I idifice
commenqait i sc sentir du poids des ann6es. L'aut€ur
de ces lignes, qui 6tait alors trrisorier-adjoint, s'en ouvrit
plus d'une fois aux Exricutifs qui se succddaient. I1

s agissait de savoir si on devait ou ddmolir et recons-

truire ou refaire I'intirieur ou, tout simplement, rebitir
rur St Jacques. L'enthousiasme ne fut jamais grand

:*:.-: .1 :uordait cette question. Enfin, en 1923, M.
,io:rpr Daoust, alors vice-prdsident, seconda les efforts
dr celui qui, dc trdsorier-adjoint, 6tait devenu secritaire,
er un comiti fut formi pour itudier la question. Effec-
tilsment, des plans et devis furent soumis et un mode de

finances que 1e secrdtaire se faisait fort de mener i point
fut acceptd durant l'ann6e 1924, et dd.s les beaux jours
de 1'annie suivante, la construction actuelle commenea
et l'ddifice fut inaugurrl par l'honorable N. Pirodeau,
alors lieutenant-gouverneur, le 5 octobre 1926.

'*+a

Le Conseil de la Chambre est compos6 de vingt-cinq
mcmbres, dont cinq forment le Bureau Ex6cutif et qui
sont : \Jn prisident, deux vice-pr6sidents, un secrdtaire
ei: un tr6sorier-honoraire. Le Conseil est ilu chaque
annde par la majoriti des membres.

Les ex-prdsidents, vice-prisidents et trdsoriers-honorai-
res sont de droit membres ex-officio du Conseil.

Quatorze commissions permanentes se partagent la
ligislarior, qui est presentie soit ) Ia Chambre en assem-

biie ginirele ou au Conseil. I1 esr ) remarquer qu'au-
cune quesiiol. quelque ninime qu elle soit, n'est disposde
que 1 unr quelconque de ces commissions ne l'ait 6tudiie
ei r air sour:.ris son approbation ou improbation.

Le preinier mercredi de chaque mois, il y a r6union
ginirale et lr Consril s assemble tous les deux mer-
crrdis ou i l appel du Prisident. Les commissions
siigent aussi souvent que Ie requicrt l'6tude de qu€stions
qui intdrcssent les hommes d'affaires.

Depuis sa fondation, Ia Chambre de Commerce de
Nlontrdal a accompli des oeuvres tris utiles et eIle est
responsable de plusieurs projets qui sont devenus des
lois dcsquelles ont surgi des idifices qui abritent des
industries, des Utilitds publiques, une Ecole des Hautes
Etudes Commerciales, une Ecole Technique, un H6tel
dc la Monnaie, etc., €tc..

Elle a itd f initiatrice de la transformarion du Port
de Montrial qui en a fait un des mieux aminag6 de

1'univers et le premier havre du monde pour le transport
du grain.

Voici quelques-unes des questions qui ont retenu

l'attention des membres de la Chambre et leur onr fair
faire i qui de droit les suggestions qui devaienr ameee:
) leur temps des solutions satisfaisanres pcur 1e ;:.c:ie
des affaires: Assurances maritimes et rcute iu S:-L:..:,
rcnt, 

- 
Agenccs commcrcialis i Ijrr::;ir 

- 
3--a:-

I
l
t
(

I

I

I

I

i

I
I

i

Archives de la Ville de Montréal



TREAL LA METROPOI-E DU CANADA Vingt-neui

?-
.*.

I

i
I

)
I

I

Le Coaseil de la Chambre de Commerce pour I'ano6e 1931-1932

1-M, Leo Aubry, pres. A. Aubry & Ii'ils, L 6e.
2-M. J.-Albert Blondeau, pr6s. J.-E. Cl€me[t IDc
3-M. J.-S. Bock, marcllan4 d^ I'ols en gros.
4-M. J..R. Ca.mel, Mtl. Rail & Water Ter inals
5-M. Narcisse Ducharme, prds. "La Sauvegarde".
6-M. L..A. G6lina!, dir. "Mark Fisher & Scn, Ltd."
?-M. R. G6n6reux, pr6s. "Gdn6reux N{otor Co."
3-M, L.-Emile Groth6, dir. "L.-O. Groth6. Lt6e".
9-lvl. Joseph Hurtubise, cour,tier en assurances,

10-f . Z6phirin Joubert, .de "J,-J. Joubert Ltde"

11-M. lvlendoza Langlc s. : -:: , -

12-lvl. Pierre Leouc, :. - ..
I J- Nl. Wilfrid Lor.;'. .-
1,1 .M. Victor l\4arcLa-- r.i : : "
l5 -M. Alp-onse V e:::
1C-N1. C..\, Mo sa-, .:. 

.

l ?-]T. P L,l.a s D. -e. . -
ls M. T.-TagEe': S- j:_ -

1!-M. J.-P. Tr.-::-, :''- : :

't

(M. IIcnri Duverser, qui n appar:it

+
-r--ll

**

l
I

I
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:.I. trIETROPOLE DU CANADA T
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I

I

: - I -.:::.-: :.: ::l-
- -: -:, 

_ _ :- : - : ::::a:.: :-:,: :a:lasz:lis, le

--:* - - :. " ,.:_;.-:. . .:-::::::5\_a1e1t dU MaI-

:, : :-.-- 
- 

:_;_.-..:--a:-: : u:ta cale siche, les

-,-:- : --:: -.:-j- --:: !:trrp6rs frigorifiques, la

-: : r : : l:-::l=-:::: du St-Laurent. les Pouvoirs
- -:- --: :-: ::::: ::ovince, la Rdduction du tarif
: : : -: l:.:. ::s:.:ux, le Transcontinental et ses rac-

: ::::-: ri :.i: \lontrial, la Prdvention des incendies,

.. -:-.:::: sur ie Revenu, les Passages i niveau, le Plan
:.---'r::.:i; dr Ia Citd, les Tramways, l'Agriculture,

:-',:::ic:'i commcrciale, la Radio, le Mus€e commercial,

.: Cc:r:mission du tarif , la Marine marchande cana-

c:r:,lrc. ies Tribunaux de commerce, le Tarif du T61d-

phcnc. le Ddtournement des eaux des Crands Lacs, la
Gare Centrale du C.N.R. et d'autres.

Le 5 octobre 1926, ap&s avoir occupri un h6tel que

1ui avait cidrl Ie gouvernement provincial, la Chambre
inaugurait un spacieux immeuble i devanture en marbre
sur la rue St-Jacques. Elle y est logde depuis. Sa bi-
bliothique commerciale €st I'une des plus compldtes du
Canada et contient les journaux, revues, rapports d,or_

ganisations commerciales, annuaires, etc..., etc. 
- es11g

bibliothique €st i la disposition du public.

Quoiquc la m€nralird de la majoriti des membres de

la Chambre soit franEaise, elle a le plaisir d,€tre assurie
de la svmpathie et de l'aide d'un grand nombre d,hommes
<i affaires reprisentant les banques, les chemins de fer,
les assurances, l'industrie et le haut commerce anglais.

En effet on peut voir sur les listes de la Chambre les noms

des plus importants citoyens canadiens de langue anglaise

de la Cit6 de Montrdal.

Le Bureau Exdcutif et le Conseil de la Chambre de

commerce, pour I'exercice 1931-)2, se composent des

personnes suivantes: Prdsident: M. Charles Duquette.

Pr6sident de I'Alliance Nationale; I er Vice-Prdsiden: :

M. L.-J. Tarte, Pr6sident de "La Parisienne Shoe Co. :

2e Vice-Pr6sident : M. Avila Raymond, de la "Raymoni

Hardware Co."; Trdsorier honoraire : M. Hormisdas

Delorme, de la "Canada Flooring Co."; Secr6taire : \I.
J. C. Grovcs-Contant, journaliste.

Conseillers : MM. Ldo Aubry, de "A. Aubry [c Fiis

Ltie," J. Albert Blondeau, Pris. J.-E. Cldment Inc.,

J.-S. Bock, marchand de bois en gros, J.-R. Carmel,

de Montreal Railway td W'ater Terminals, Narcisse

Ducharme, Pris, de "La Sauvegarde", Henri Duverger,

de "Geo. Hees E Son Ltd." L.-A. G6linas, de "Mark

Fisher I Son Ltd.", Rosario Gdndreux, Prds. "Gdnireux

Motor Co.", L.-Entile Groth6, de "L.-O. Grothde

Lt6e", Joseph Hurtubise, courtier en assurances, Zdphi-

rin Joubert, de"J.-J. Joubert Ltie", Mendoza Langlois,

courtier en immeubles, Pierre Leduc, de "Leduc Drug

Co.", Wilfrid Lorrain, manufacturier, Victor Marchand,

M.P.P., Pris. "Melchets Distillery", Alphonse Milette,
administrateur, C. -N. Moisan, de la "Standard Paper

Box Co.", Philias Pard, de "G.-A. Grier [C Sons Ltd.",
T.-Taggart Smyth, Gdrant G6n6ral de la Banque d'Epar-

gne, J.-P. Tremblay, entrepreneu!.

cAL. 9508* MONTREAL

A GEM IN STONE

THE GEM STONE LIMITED
Pierre Synth6tique

1026.1111, Rue des Carriires prds Christophe-Colomb

i
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Trente et un

Montr6al, centre logique pour le manufacturicr

par Allan Mitchell, Prdsident tle la Ditsision de la
Prouince de Quibec de l'Association des

M anuf sct utier s Conad ien s

Jusqu') ce jour on a beaucoup parl6 des avantages que
prisente Montr6al comme cenfte industriel. Dans toute
cette discussion, il me semble qu'un point tris important
ait ritd totalement oublii ou tout au moins plus ou moins
niglig6: c'est la garantie assurie par sa position g6ogra-
phique de la continuation et de la dur6e des avantages
de Montr6al comme grande m6tropole industrielle.

ivlontrdal est la cit6 du Dominion la plus avantageu-
sement situde et quoi qu'on ait dit ou pourrait encore
dire des diverses villes et citds de tout le Dominion,
Montr6al occupe une position plus stratdgiqu€ pour l'ins-
tallation d'dtablissements industriels.

Il semblerait que c'est l) une ddclaration bien large et
bien dtendue, mais je pense que son exactitude peut €tle
itablie en ris peu de mots.

J'ai souvent pensri que si j'dtais i la t€te d'unc classe

d'6coliers arriv6s i l'ige de discernement, je leur deman-
derais de prendre une carte du Canada, de placer la pointe
de leur compas sur Ia -Cit6 de Montrdal et de trace! un
cercle qui aurait 1,200 milles de diamltre; je les prierais
alors de me pr6parer un relev6 de ce qu'ils auraient trouv6
existant dans ce cercle,

Leurs rdponses prouveraient, j'en suis s0r, sans l'om-
bre du moindre doute, l'exactitude du fait que Montr6al
est la citd du Canada, m6me du Continent, la plus favori-
s6e de la nature au point de vue des avantages qu'elle offre
i ceux qui recherchent un site pour y installer une in-
dustrie.

Je ne cherclrerai pas i vous ennuy€! avec des chiffres,
mais je tiendrai i 6veiller suffisamment votre curiosit,i
pour vous t€nter de prendre la peine de les examiner
vous-m6me et de faire votre 6tude personnelle. Si au cours
de cet articl€ je suis parvenu ) convaincre mes lecteurs
des avantages naturels de Mont(6a1, le but de cet articl€
aula it6 atteint.

Dans ce cercle enchant6, car ce sera un cercle enchanti
en ce qui concerne f industrie, vous trouverez que les

Iignes ocdaniques s'y joignent aux rdseaux ferris. Le
centre affair6 du plus grand systlme de navigation int6-
rieure de l'univers, oir le transport peut b6nificier de tous

les avantages naturels. Dans ce cercle on.,trguvera 6gale-

ment une proportion considdrable des pouvoirs.d'eau d6-

velopp6s ou latents de ce continent, sans lesquels, ) cette

dpoque de concurrence intense, il ne peut y avoir de

d6veloppement industriel.

Dans votre itude de ce cercle, vous trouvelez de gran-
des limites i bois, en rialiti les plus grandes qui soient
encole sur le continent si proches de la vie et des activit6s
urbaines. On y trouvera de grands d6p6ts de mdtaux pr6-
cieux ou communs; la proportion de beaucoup la plus
grande de l'approvisionnement mondial de nickel et d'a-
miante et traversant tout cela tout le temps deux des

plus grands r6seaux de chemin de fer de tout l'univers.

C'est ici le noyau de [a structure financiire de notre
Dominion et dans ce cercle se trouvent suffisamment de

terres en culture pour nouffir une vaste population.

I1 s'en faut de beaucoup que ce soient li tous les avan-
tages natulels, mais si vous 6tes maintenant suffisam-
m€nt int6ress6, compldtez par vous-mame l'6tude et
l'analyse de ce cercle. Si vous 6tes Montr6alais, vous
tlouverez que vous vivez au coeur d'un Eden industriel
et que vous ne vous en rendiez pas compte ou que vous
ignoriez le fait.

Lorsque nous parlons des grandes opportunitis de di-
veloppement industriel qu'offre un endroit donni, nous

p€nsons naturellement tout de suite i la force motrice, au

transpolt et aux matiares premiires. Mais il y a encore un

autre facteur qui est p€ut-Atre le plus grand de tous en

fait de d6veloppement industrieI et qui brille aujourd'hui
i I'horizon industriel d'un iclat plus vif qu'il n'a jamais

6rd dans tout€ I'histoire de l'humanit6: c'est l'abondan-

ce de la main d'oeuvre et une classe de citoyens laborieux

A c6t€ de cela, nous avons une classe de patrons, re-

prdsentant les deux grandes races, qui sont tol6rants rai-

sonnables et tout aussi enclins i sauvegarder les int6r6ts

de leurs ouvriers qu') soigner leurs propres binifices. Avec

un tel facteur humain et avec les avantages natulels offer:s

dans les limites de ce cercle enchanti d'opportunirds i:-
dustrielles, on peut affitmer qu'aucune autre ciri i: :u

continent n'offre au futur manufacturier les m€r:les::::-
lit6s naturelles et matdrielles que la Citi de -\1c:-::-::- '::

ses environs.

Les derniers chiffres officiels que l cr ;u:r- ::--:-.--

sonr ceux de 1928. A cette ipoque no'rs :i::' --: -:i.z

i-
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ryll ;[ffthll ffir {ure - _ - - -: ,: :-:ir une valeur de

.-. - iir.'r d.tutrer chiffr.'s
: r-- -: -a -llontr6al commc centrc

I mr;rll}. D |, ilti

.l:-i

5 ffi smmr itue$'

I
I
I

l
l

I

lrts montre! que beaucoup de g€ns ont
-: -- :- :-,:r ,is attendait

acotc beaucoup Dlus imr
it ici et l'on saisie, et, ce

Ecor! beaucoup plus important, que nos possi-

la
t

ilrrcmtr'cei Est un centre important pour le tlllphone

-.:: : -.: ::ige social du plus
linEi -:r=: - .-.-:- --:-:: ]:;inion, opiri par la
-:-::;:-:. :: lr :::::-: ]:il. nais encore elle se tient
,: :-::.._ :-_: ::: :.:: ;:::des villcs du monde comme
': -- : -:i1::.:-. -iir: Une moyenn€ ioUrnaliire de. :::>-,: ::: :::::ill. elle dipasse New-York, Boston,

l: :::: i: ::ji:.s c.ntrcs mdtropolitains des Etats-
- - : ::: -: ::cq';c:':ce avec laquelle chaque abonni em-
: : -: ::: ::.:phcne pour s€s afaires ou ses relations
:.:':.:-.: -iu noment oir nous dcrivons (mars 1931)
..:: ::::::ri:es de la Bell Telephone Company ont i
:-::::crt i plus de 1,665,000 appels locaux chaque jour.
ia:s lcs limitcs de l'dchange local il y a aujourd'hui
plus de I95,000 tril6phones en opiration et le transferr
de l ancien service au systAme i cadran s'y effectue gra-
duellement. Plus de 108,000 appareils, repr6sentenr
55 pour cent des tdLiphones en op6ration sont automati-
qu€s.

En plus de ce diveloppement au point de vue local,
Montrial €st aussi un €€ntre important pour le service
) longue distance. Plus de 400 circuits extdtieurs
viennent aboutir au tableau de distribution de Montrial.
Ces lignes relient l'abonnd tildphonique de Montrial i
3l pays dissdminds sur cinq continents et lui permettent
de parler i n'importe qui i l'autre bout du monde aussi
facilement qu'il parlerait i son voisin. Ceci veut dire
qu'un tdldphone local peut communiquer avec -i2,000,
000 d'autres, soit plus de 90 pour cenr de tous les

tdldphones de l'univers. Plus de ,1,500 appels ) longue
distance sont faits journellement de Montrial; il faut
encore y ajotter 2,200 appels pour les localitds envi-
ronnantes qui sont du ressort des opiratrices locales.

Les possibilitds de ce service augmentent chaque jour
et pour rripondre i ces nouveaux besoins la compagnie
du Bell Telephone a jugd ndcessaire de construire un
nouvel 6difice pour loger son service i longue distance.

Cette bitisse, situde sur la rue Belmont ) c6ti du siige
social de la compagnie est aujourd'hui termin6e et

bient6t le service des communications i longue distance

y ser.r ccntralisi.

M. C. F. SISE
Pr6sident

The Bell Telephone Co. of Cana

Crice aux nombreux perfectionncmc::: ::::::-! -

l installation er aux mdthodes d opdrar:; : -i -. - - :
gnie, on est arrivd ) obtenir une amil:::::::. -: - : :-- .

du service lui-m6me. La moyenne Cr ::=:, :.:-::: -.
pour obtenir un appel i longue dis::::. : -..: - _

de six pour cent au cours de l'an dernir: ,- -:::.. .:
sept pour cent des communications o:: .:. :::r .. : -.
dant que l'abonnd r€stait au tdliphor.. :-: ...- :- :--:-.
vingt-trois pour cent I lnnic pr.it.ic.:.:,- : .-
vice local 81.7 pour cent de rous hs:::..1r .-- .:. i
faits au lieu de 8l pour cenl un\'a::r.- :---:'. :-'
gain de .7 parait minime mais il si;:.:::.- .,. - -

appels de plus ont itd satisfarrs :i:.j--. .:-: - --
abonnds du Tiliphone Bell dc I O.-.::::: .: -. - --:. -

Pour fournir ce service ct pou: ::::-.: -: -

g6n6ral, la compagnie occupt ) \i--:::::. - :

ployds. Cette entreprisr qui a l::-r .:::: :: : -
liire rtteignanr un( r'1o\'\'.rr.r i. i: : . '. a. '. - -

titre €rrc considdr(e comri u:i J. r :: :. :: - : -.'.
de la Citi.

t_
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La Situation Bancaire
par

Beaudrg Leman, Prisident de l'Association des Baaques
Canadiennes et Gdrant Gdniral de la Banque

Canadienne Nationale

Il y a cinq ans, celui qui pr6sidait alors l'Associatior
des Banqucs Canadiennes, €n passant en revue la sirua-
tion des banques, faisait ressortir deux points qui sem-
blaient de la plus haute imporrance : l'dtendue de la pro-
tcction accordie par le systime bancarre pendanr Ia p6-
riode de ddflation d'aprds-guerre et la tendance d amal-
gamation des intir€ts de banque. L'histoire x ripite er
il y a bien peu de nouveau sous le soleil. Encore une
fois il faut faie face i une situation difavorable des
affaires et de nouveau nous ent€ndons parler de cours
tombds et de valeurs ddpr6ciies, mais heureusemeiit n..tre
systime b,rncaire canadien a supportd le choc e: no.
banques aujourd'hui demeurent in6branlables sans avoir
diminui leur nombre ni amoindri leur force.

La p6riode de cinq ans, comprise entre l92l er l9l5
inclusivement, a 6t6 une p€riode de ddflation. c es;-i-iire
que les prix et valeurs sont tomb6s du sommer ar:o:n:al
qu'ils avaient atteint. Pendant la p6riode de quatre
annies, s'itendant de 1925 i 1929 inclusire:r:en:. ies
prix de gros au Canada, suivant le Chiffre I::cex de

l'ECONOMISTE, ont 6ti sujets i de rris minines rluc-
-tuations. Le chiffre pour 1,976 (en frxant lC} pcur

l'annde 1913) a 6td de 156.1 et pour le rLois ie ii;er-
bre 1929 il dtait de 150.3, les variations au:r,i.:s ies
quatre anndes intermddiaires restant pratiqu(r:e:: .:::re
ces deux chiffres. Mais lorsque nous arrivons ! i 9I -i.
nous constatons un diclin rapide de ce qui pousail €:re
considdrd comme un niveau moddr6, ddclin qui s es: :::i,
liri i mesure que les mois passaicnt jusqu'i ce que :c':: ie

mois de septembre le Chiffre Index de l Ecocor,:ls:z z-:.

atteint 128.9 pour les prix de gros du Carai:. ;.:':r
baisser encore i la fin de novembre jusqu ) 1l:.6. s:::
pris de 26 points en onze mois. Ce d6c1in ces- l ar':::
le caractire d'une diflation et semble 6tre une sele:e :i-
pression. Il xrait futile d'ignorer les consique::ts *'
rieuses que l'abaissement des prix et la diminuii::: :;s
vaieurs entrainent pour l'agriculture, I'industrie. ie ::=,-
merce er la finance.

On s'imagine en ginital que les banques sc::: --r:
affectdes par le beau ou le mauvais temps et qu:-,-:.---
acquis une position invuln6rable, elles lxuvent. !c::=.
les dieux de l'Olympc, regarder du haut de leur grarC:u:
sans souci pour l'humanitd. Cette idde est loie ci i::e
jusre : Dans les pdriodes de dipression, les statistiqurs
bancaires indiquent des contractions dans I'actif er i<s
ddclins correspondants dans le passif. Cependanr les

profits annuels se sont bien maintenus. d'autant que les

banques n'ont pas le roonopole de la prudence. Il n'y
a rien d'ex craordina ire i cela et pour ce qui est de la pr6-
voyance et de la prudence, des milliers d autres personnes
et d'autres entreprises se trouv€nt dans lc m6me cas. Le
progris, le ddveloppement et l'exploitation d'une banque
ne se prAtent pas aux mouvements fabuleux ni aux feux
d'artifice 6blouissants de quelques ritoiles de la Bourse.
Les affaires d'une banque exigent la pratique de vertus
modestes, antiqucs et souv€ntes fois impopulaires, telles
que l'6conomie, la circonspection, la persdvdrance et l'ap-
plication constante au devoir. Dans les pdriodes de
prospirit6, l'on prilive sur les b6n6fices un montant suf-
fisant pour parer i la contraction des valeurs qui est
eppelde i se pr6senter, Tout banquier doit dternelle-
ment veiller i son actif et lorsqu'appalaissent les pre-
miers signes de faiblesse, les r6serves n6cessaires ont
d6ji dti faites. De cette faqon la voie est nivel6e,
mais ce r6sultat n'est rendu possible que par la
pr6voyance, le soin et un€ attention constante. La bonne
situation actuelle des banques de notle pays est due ) la
pratique, au cours de la ricente pdriode de prospiriti, de

cette prudence qui pressent le danger et pourvoit i com-
bler la peitc partiellc ou totale, avant qu'elle ne devienne
u:re rdaliti. Les banques de ce pays se trouvent aujour-
C hui en bonne situation liquide avec suffisamment de

fonds disponibles pour r6pondre i toutes les demandes
ligitimes. Le cridit des banques n'a jamais fait d6-
;aur cn cas dc besoin et il n y a aucune raison de sup-
poser qu'il ne s€r; pas encore i la hauteur lorsque la
vegue de prosp6ritd qui moate aura attcint le Canada.

L'amalgamation graduelle des ressources bancaires qui
; eu lieu au Canada entre l92l et 1926 n'a iti le

risultar d'aucun proglamm€ spdcial arritd par les ban-
ques: le mouvement d€ fusionnement 6tait universel i
;er:e ipoque et si I on regarde aujourd'hui en arrilre,
l o:: constare I certe distance que la sanction accordde par
:e lliristre <ies Finances aux amalgamations de banques
a i:,i faire sans doute aucun dans l'intdrdt du public.
\laigri ies:onditions d6favorables de l'heure actuelle, qui
:elerdant n'ont p€ut-atr€ pas autant affecti les banquiers
:::a:i! que la diflation d'il y a neuf ans, aucune conso-
lii::ic:r r:e semble n6cessaire.

E: passant. il est bon d'attirer l'attention sur les fail-
ii:es de banques qui se sont produites aux Etats-Unis
dans ces deux ou uois derniers mois. La "National
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du mois de dicembre a

-.. .::;:;ance de faillites de banques est la con-
r-:-.:.:i r:rrurelle d'un diclin des valeurs aussi sirieux
:-ur ;rlui que notre pays a eu ) supporter. Et la chose
irair d'autant plus in6vitable avec notre systdme
actuel de banques locales, qui ne pcrmet pas de diversit6
suffisante dans la constitution de I'actif. Par suite, en
temps de depression, les banques se trouvent pa:fois si

affecties par les difficult6s locales que non seulemcnt elles
sont incapables d'0tre le rempart de force qu'.'lles dc-
vraient 6tre, mais encore qu'elles devienncnt un ouveau
facteur de faiblesse pour l'enserlble de la situation, Dans
ces localit6s qui ont eu le malheur d'avoir i supporter dcs

faillites de banque, il est hors de doute que lcs:ffets
de la d6pression s'y font ressentir ) I'extr6me".

Cettc critique du systime de banques locales est un
dloge indirect en faveur du systime canadien de banques
) succursales. Ce qui est arrivi cette ann6e aux brnqu:s
locales dans les Etats de l'ouest des Etats-ljnis. aurair
pu tout aussi bien se produire dans les Provinces clcs

Prairies du Canada, si nous avions en un systime de

banques locales dans notre pays. Et au prix cxtr6ne,
ment bas du bli scrait venu s ajouter, dans l'une ou I au,
tre des localitis, la laillite d'une banque entrainair ia
perte pour les ddposants et la pression iniivitable sur les

dibiteurs locaux de la banque.

ment et rdduisent les importations de produits itrangers,
Cette falon de faire a eu un efret ddsastreux sur le com-
merce international et le C:nada, en sa qualitd d'un des
plus importants exportateurs de grain, en a souffert une
perte inorme.

La question des tarifs ilevds fait naitre dcs probllmes
dc politique nationale d'une trds grande envergure. Qucls
sont, demande-t-on, les remides i apporter pour obtenir
une plus grande libertd au trafic international et unc
plus gtande prospriritd pour les pays int6rcss6si Une ri-
ponse dvidente semblerait 6tre de r6duire pa( consente-
ment mutuel les dettes extirieures des nations: de dimi-
nuer ainsi les charges d'intdr6t et la nicessitri d'aussi im-
portants levenus nationaux; les restrictions au tarif
pourraient 6rre ainsi fort amoindries ce qui favoriserait
grandenent le libre ichange entre les nations. De grands
eforts ort iti fairs d:puis le dibut de ce siicle pour amd-
liorer 1c transporr par teile et par eau, d'immenscs faci-
liris dr communication entre les peuples de 1'univers sont
aujourd hui i la porlie de tous par le tdl6phone, le t61d-
grache rr I aviation; rous ces efforts en vue d aider le
.or-rr-lerce internatiolal vont-ils irre riduits i r,tiant par
des barriires narionales er des obstacles locaux I II semblc-
rair in:oncevable que les voies d dchange aient iti ilargics
et rendues plus utilisables simplement pour €tre aban-
Connjes ou ignordes. La civiiisation est-elle en train de

ritrograder et de revenir aux conditions d'il y a un silcle
ou deux, alors que les nations dtaient concentrdes en
elles-m0mes et n'avaient que des relations fort limities
avec les contrdes voisines ?

De l'avis d'autoritis comp6tentes, un autre facteur de
la diminution actuellc du volume des afaires ct la .ldprcs-
sion iconomique qui en ddcoule est cc quc ccrtains ico-
nomistes en sont arrivi€ i appeler unc mauvaise rd-
partition de l'or. Apris la guerre, chaque pays,
avec son fardeau de dettes, a cru ndcessaire pour mainte-
tir son cr6dit, de se procurer et de ditenir la plus grande
part possible du pricieux mital. La production d'or
nouveau n'a pas pu r6pondre ) cette demande. IJn dcono-
miste anglais a commen[i cette siruJrion comnre suir:
apris avoir parl6 de ce qu'il nomme "l'or libre de la
Banque d'Anglets11s" 

- 
c'est-)-dire la partie de l'en-

caisse de la Banque d'Angleterre que la Banque est pr6te
) laisser sortir pour 6quilibrer les conditions du changc
et qui tout en contractant le cridit en Grande,Bretagne
a servi automatiquement autrefois i itendre le cridit
ailleurs 

- 
cet 6conomiste ddclare que les consdquences de

l'action britannique ont dt6 profond6ment modifides par
la Guerre. lJne sortie d'or de la Banque d'Angleterre
ne peut plus 6tre consid6r6e comme une expansion de

cridit ailleurs. Une grande partie de 1'or en dehors de

la Banque d'Angleterre, ajoute-t-il, €st ou bien retenue
comme garantie ldgale pour des imissions intirieures, ou
accumul6e comme monnaie superflue, ou encore retirde
de la circulation par la suspension des paiements en or

Tarif s, Ripartition de I'Or et Commerce E:ranqer

La ddgringolade actuelle dcs prix et 1a ddpressior des

afaires peuvent sans aucun doute faire remonier leur
origine i 1a Grande Guerre et sont en partie sl co:rsi,
quence. Presque tous les pays et en particulier routrs les

contrdes europ6ennes, avec leurs inormes derres inrd-
rieures et extiricurcs, y compris l Allcmagne avec scs

paiements ) faire pour les riparations, onr dri obligis
d'avoir recours ) diverses mdrhodes pour recueiliir les

fonds pour remplir leurs obligations. L'etablrsse;nent
de tarifs de douane semblait le mo1'en 1c plus facile non
seulemeut pour sc procurcr I arg-nt nic.ss:ire, mais pour
crder en mdme temps, en ilevant une barriire contre les

importations, un marchd dans le pays m0me avcc des
prix 6lev6s pour les produits domestiques similaires.
Par suite de cette politique et cn raison du tarif 6levi,
les principaux pays europ6ens, jusqu'ici gros importateurs
de bld canadien, ont obligd par loi ou dicret leurs bou-
langers i employer dans leur fabrication un rrds fort
pourcentage (84% a\ 90%) dc bli de production locale.
Si Ie tarif itait assez ilevi ct asscz cxclusif, le refldem€nt
des impo!tations d6croitrait, mais le but semble avoir
iri de mettre le tarif assez ilcvi pour que le volume
rdduit des importations produise encore un revenu suf-
fisant tour en profitant au producteur local. Lc risul-
rat a dri la mise en vigueur de tarifs qui limitent forte-
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ou la prohibition des exportations. Un autre 6conomiste
anglais, le tris Honorable vicomte d'Abernon, au diner
annuel de la Chambre de Commerce de Liverpool, le 1,1

novembre dernier, disait: "L'impasse de l'or ou le
manque d'habilet6 dans la direction du mouvement de

I'or a non seulement eu des consriquences 6conomiques
d6sastreuses mais encore a 6t6 une cause directe du malaise
politique." Il sugglre que le Gouvernement Britannique
devrait, sans perdre de temps, entamer des n6gociaticns
avec les principales contr6es de I'univers, d6tentrices d'or,
en vue de mettre un frein au renchdrissement excessif du
prix de l'or (dont la consiquence est une diminution du
prix des articles de premiire n6cessit6) qui s'est d6ji
produit et mcnace de continuer. Les Etats-Unis ont
l'6quivalent de 800 millions de livres sterling dans leur
trisor national, la France a l'iquivalent de 350 millions
au lieu des 160 millions qu'elle avait il y a cinq ans; la
Grande-Br€tagne n€n a que 150 millions, exactement
autanr qu'en 1925. Il ne formule aucun blime et ne

dinonce aucune responsabilitd au sujet de ces accumula-
tions. "Ce qu'il faut, c'est un remlde, et il est absolu-

. ment certain que les deux pays qui ont la plus grande ac-
cumulation d'or sont les mieux plac6s pour rdgler la si-
tuation." Il continue : "A l'examen, on constate que

l'6tat actuel des riserves d'or est mal adapt6 pour mainte-
nir l'or comme 6talon stable de valeur; si l'on constate
de plus que I'accumulation et la st6rilisation de l'or dans
ccrtains pays sont l'une des causes principales de la crise
grave dont souffre l'univers, il ne devrait pas 0tre diffi-
cile de trouver les mesures qui apporteraient un soulage-
ment." Sa conclusion i ses auditeurs 6tait la suivante :

''Si vous voulez voir le march6 du coton, du bl6 ou de

tout 3utre produit revenir i des conditions normales, si
vous disirez des taux de fret plus 6levis et une plus gran-
de activiti commerciale, c'est en traitant le probllme de

I'or et de la monnaie courante qu€ vous obtiendrez ce

rdsulrat avec beaucoup plus de certitude et avec beaucoup
plus de rapidit6 que par tout autre moyen."

En prenant l'or comme base du crddit et en consid6-
rant la facilicA avec laquelle il devrait 6tre mobilisd pour
aider i la production et ir la mise sur le march6 des arti-
cles de premiire nicessit6 par tout l'univers, il ne faut pas
perdre de vue que I'or ou le cridit ne peuvent Atre obtenus
que lorsque la confiancs existe et qu'une rr5mun6ration
6quitable est assurde. Si la lourde charge des dettes ex-
r.irieures dont il a iti qucstion plus haut restreint le bi-
nifice dt l'dchange naturel des marchandises, n€ nuit-elle
pas jgalemenr ) la circulation et i la rdpartition de l'or
en crJant un seariment d'incertitude et en occasionnant
un manque de corfiance qui fait craindre que les dibi-
teurs ne soient p3s en mesula de remplir leurs obliqations.
Lorsque la prospJriri publique comme priv& €st si forte-
menr handicap& d:rs ]e nonde entier, n'est-ce pas

ii un motif sufisaat pcur expliquer l attirude de ceux
qui possidert l'or ec hisiien: i s ei d€parrir.

L' Argent et I' Agriculture

La dipression qui affecte actuellement le prix des pro-
duits de premiire ndcessit6 a fait ressortir au premier
plan la situation du fermier et les probldmes de l'agricul-
ture. La portd€ de ces quelques notes est trop limitde
pour p€rmettre d'essayer de trait€r le suj€t m6me super-
fici€llement; cependant m€me un bref relevd des activit6s
bancaires ne peut passer sous silence la condition des
producteurs de marchandises eonstituant le gros de nos
exportations. L€s temps modernes ont vu se r6aliser
une sp6cialisation inaccoutum6e dans presque tous les

geues de production. Ce diveloppement s'€st sans
aucun doute montr6 profitable de bien des fagons, mais
il a ses dangers et il peut se produire quelque chose comme
un excis de spicialisation avec ses risques inh6rents lors-
que la demande diminue pour le seul et unique produit du
travail d'un homme. Dans leur ambition de faire plus
d'argent, trop de gens sont port6s i oublier d'acqudrir
une rielle prospirir6. Lorsqu'on a le moyen de produire
tout ce qui est ndcessaire i la vie, et qui constitue la pros-
piriti rdelle, pourquoi chercher ) convertir en argenr rour
le produit du labeur d'un particulier, afin d'acqu6rir avec

cet argent, par I'entremise des interm6diaires, les mar-
chandises dont la criation est due aux efforts d'autres
bommes? Tout en reconnaissant que le producteur spd-
cialis6 dans la production du bl6, de I'orge, de la laine,
du bdtail, des peaux. de la volaille, des fruirs, du miel,
etc... peut produire chacun de ces articles i un prix proba-
blement moins ilevd que le fermier ordinaire qui a un
peu de chaque sorte pour s€s propres bcsoins et ceux de
sa famille, le premier en est-il plus riche que l'autrc?
L'expdrience semble indiquer que les risques encourus

font plus que contrebalancer les av:ntrges: c'est pourquoi

nous entendons tant parler de diversification en agricul-
tule pour permettre au citoyen rural de profiter pleine-

ment des chances qu'il a d'6tre absolument ind6pendant;

I'ouvrier industriel de [a ville doit se contenter d'dchanger

le produit de son travail contre celui des autres. Il y a

dans ce pays des milliers de fermiers qui ne font pas d'ar-
gent, mais ils ont ce qu il leur faut pour leur famille et

pour eux-m6mes... et plus souvent qu'autrement ils ont
encore de I'argent en banque,

Nous avons en eu une d6flation des prix des proCuirs

de n6ccssiti et des valeurs de bourse, suivie par Ia d[p:es-

sion: Nous avons tous abandonni quelques-uaes it ::s
illusions et envisageons un peu plus sirieu-.er.e:: -:;z
er nos obligarions. Lc vicux rri::i:t ::
faires ' devrait certainene::r i::-: ::::r::-: .- ,.:'--','
puisque ses ionditiors i:'r: r:: :---..- : :

pr<ndre un< fl:(:l:ru:L :-'-::.::a ..: :: : :.-:
ditions plus e:'i. . J.: i': : : :. i
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Malles, Valises, Articles de Yoyages,

MAISON FONDDE EN 1890
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SUCCURSALES r Winnipeg, Man.,
Qu6bec, P.Q., Vancouver, C. A.

J. E. FOURNIER, Pr6sident.
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J. A. ROBITAIITLE, Secr.-Tr6sorier.
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PRODUITS EN CANADA
AperEu gilnlral

NOTE.-Le mouvement en faveur des articles "Produits-en-Canada" se rattache in6vitabl€ment au pro-
gramme de d6veloppement industriel de toute cit6 canadienne... II est donc tout naturel que la
Comrnission Industrielle de Montr6al lui donne son appui... Le Commissaire, lI. J.-B. Baillargeon,
partisan enthousiaste de ce mouvemeit qu'il s'efforce de mettre en pratiqu€, a jug6 bon d'inclure
dans cette brochure, pour i'information des citoyens de Montr6al, un aperQu g6n6ral des points
indispensables ii son succds.

Il y a quelques annies le grand Canadien qu'dtait Lord
Strathcona ddclarait : ..."Nous possidons dans l Empirc
Britanniquc des produits assez varids pour rdpondre i
tous nos besoins. Le malheur est que nous n'cn alons
pls su[[is.t m men t conn.rissance ..,

I-e mouvement en faveur dcs articles "Produits-en-
Canada" est un effort national dont le but est:
l.-De renscigner la population du Dominion sur les

articles qui sont produits au Canada... et
2.-D'obtenir l appui dc nos concitoyens pour acheter

des articles "Produits-en-Canada", comparables
comme pri,r et qualiti, de pr6fdrencc aux marchan-
dises similaircs de fabrication dtrangire, afin de ria-
liser i leur pleine capaciti la production et l'emploi
des matiriaux canadiens €t de la main-d'ceuvre €a-

nadienne.
I1 est certain qu'aucun mouvement n'a jamais €u de

meilleure recommandation ni n'a.jamais 6ti plus digne
d'6trc soutenu,

_ Une des graves erreurs commises au sujct du mouve-
ment en faveur des articles "Produits-en -Canada", c'est
que jusque tout rdcemment c€ mouvement ne s'est bornri
qu'i de vagues gindralit{s et que le malheureux parti-
culier qui voul.rir offrir une aide pr.rtique ignorait com-
plttement ce qu'il pouvait faire. On s'efforce aujourd'hui
de dire exactement au public tout ce qu'il peut fai.e, car
c esl un fait bien reconnu qu aucune organisarion, aucu-
ne campagne de publicit6, aucun comitd ne peut imposer
l'id6e du mouvement en faveur des articles "Produits-en-
Canada". C'est sur le particulier que son succls repose.

Lorsque le chiffre annuel des importations passe de

$800,000,000 i $1,300,000,000 cela est de nature )
faire rdfl6chir le public. Bien des articles compris dans
cctte somme ne pcuvent €tre obtenus en Canada, mais un
montant dc S400,000.000 repris:nte des articlcs simi-
laires i ceux qui sc font en Canada. Etant donn6 que
40fo de cc montant reprdsentent la valeut de la main-
d ceuvre, cela signifie qu'une somme de $160,000,000
au moins est dipcnsde annuellement en salaires dont le
Canada ne retire aucun profit.

Dans les quatre dernidres anndes, le Canada a import6
annuellement pour plus de S I ,000,000,000 d'articles de

consommarion. Une grande partie de ces marchandises
auraient tout aussi bien pu 6tre produites par les indus-
Iiiui ;rn.rdir nncs.

Comme chaque montant de $5,600 de marchandises
produitcs dans uoe manufacture canadienne repr6sente

1e travail d'un ouvrier, le montant annuel des importa-
tions du Canada pourrait donner directement de l'emploi
) i78.000 travaill€urs de plus que ceux actuellement
enplovds. sans parler des milliers d'autres auquels un
emploi vrcndrait indirectement, comme r6sultat d'une
nouvelle acti', itd imprimie aux affaires en g6niral.

Chaque manufacture qui s'dtablit en Canada repr6-
sente en fin de compte une augmentation de valeur de

production igale i environ trois fois le montant de sa

liste de paye. Car il faut compter non seulement le

matdriel employ6 pour 1es besoins de l'usine elle-m€mc,
mais encore tout ce qui est n6cessaire aux employds
comme nourriture, vetement. etc., ce qui comportc un
cercle toujours croissant de production et d'emploi.

Le patriotisme, tout comme la charitii, doit commen-
cer chez soi et aucun argument ne peut r6futer le fait
que chaque fois que vous d6pensez un dollar pour des

articles produits dans votre propre pays, vous aidez )
donner du travail ; qu€lque compatriote. Un emploi
est pr€f6rablc i une aum6ne; par suite en ilargissant le

cercle d'achat et en stabilisant ainsi le pouvoir de pro-
duction vous aidez i assurer votre propre emploi tout
comme celui de votre prochain.

L'Achat affecte -t-il I'Emploi ?

Voyons comment nos achats affectent l'emploi au

Canada. En 1929 les dipenses de constructions pour
6coles, routcs, ponts, ports, h6pitaux, etc., se sont alevics
i $145,000,000. Quelle est la proportion de ce nc:-
tant qui a dttl dripensie pour des matdriaux impc::.!
il serait difficile de le dire. Si ce n',ltait que 10-. :.-:
reprdsenterait lcs { du montant affectd rdcemr:t:::::
le Gouvernement du Dominion pour les rrava:--: : -:-
gence en vue de rem6dier au ch6mage.

Le montant annuel des cadeaur Cis::i:.r:s :: l:::::
est estim6 suffisant pour tenir occu:;es i i ,, , ;--:: :-::
tout le long de lannde. Combit: :: :...,--. ::- ': ..

en prys dtrange! I

Le Canada a dipensi l:: c-:::-:.::---r :. !! ..
000 en alimenrs inportis;-'::: i.::::-= ,: -. : -
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.\u cours de l'ann6e derniire nous avons achet6 une

moyenne journalilre de plus de deux millions et demi de

<iollars de marchandises aux Etats-Unis contre un mil-
lion que nous leur vendions. Si l'on se base sur le

chiffre de la population, chaque Canadien a achetd des

Etats-Unis l8 fois autant que chaque habitant des Etats-
Unis a acheti de marchandises de provenance canadienne.

Ce qu'il y a de pire dans I'affaire, c'est que la plus grande
partie de I'argent que nous leur avons pay6 a 6t6 d6pensde

pour des articles manufactur6s, tandis qu'une forte pro-
portion de l'argent qu'ils ont vetsi en Canada s'appli-
quait i des matiires premiires, dont certaines 6taient ma-

nufacturdes dans le pays voisin, entrainant ainsi le paie-

ment de srlaires, etc., pour nous revenir ensuite comme

produits ouvrris.

En chiffres ronds, on peut dire que sur chaque dollar
d'importation, il y a 50 cents qui reprdsentent du salaire.

De sort€ que nos $850,000,000 d'importations des

Etats-Unis font perdre $425,000,000 de salaires i nos

ouvriers. Peut-0tre la totaliti de ces articles n'aurait-elle
pas 6ti produite dans notre pays, mais c€ci dimont(e ce

que peut signifier le fait d'importer au lieu de manufac-
turer sur place.

Les Femmes et le Mout)?ment en faoeur des articles
" Proluit s-en -C'tnada"

La campagne en faveur des articlcs "Produits en Ca-
nada" est une politique i la portie des femmes. Ellcs
n'ont pas dti longues i saisir la situation et; prAter leur
concours. Leur influence est 6norme, car les femmes

sont lcs viritables acheteuses dans tout l'univers. Les

femmes du Canada d6pensent 87/o des salaires de la
nation. de sorte que leur coopiration est un facteur tris
apprdciable surtout pour les achats de produits alimen-
taires et d'articles d'habillement qui rentrent plus dans
leur r61e.

Les femmes du Canada peuvent aider ce mouvement
bien plus que ne pourrait le faire l'homme le plus puis-
sant ayant i sa disposition les plus puissantes ressources.

Lorsqu'une femme entre dans un magasin et dit : "Jc
veux avoir des produits canadiens", cela vaut beaucoup
mieux que toutes les annonces dc journaux, Cela sigiri-
fie qu'elle est ddtermin6e i soutenir le mouvement et
qu elle pousse lc commergant et son commis ) lui fournir
les marchandises qu'elle demande. Si elle insiste pour
ies avoir. il faut qu'ils se procureflt ce qu'clle exige sous
peiae de perdre la vente et peut-€tre m€me la cliente.

Comment lo Maitresse de Maison Peut Apporter
Son Concours

En faisant appel aux citoyens de Montrial pour sou-
tenir Ie mouvement en faveur des articles "Produits-en-

Canada" nous ne leur demandons d'acheter des produits
canadiens que s'ils sont d'aussi bonne qualiti et de prix
aussi bas que les produits similaires. Tout ce que I'on
demande, c'est d'user d'un peu de jugement dans l'achat
journalier et de prif6rer le produit canadien chaque fois
qu'il peut Atre substitui i un produit 6tranger. Chaque
fois que nous achetons un article import6 quand nous
aurions pu facilement acheter un article canadien qui
aurait tout aussi bien rdpondu ) notre besoin, nous ai-
dons i faire ch6mer un Canadien et i assurer de l'emploi
) des ouvriers 6trangers. Au contraire, chaque fois que

nous faisons en sorte de donner la prdfirence i un pro-
duit canadien, nous aidons i cr6er de l'emploi pour des

travailleurs canadiens et faisons notre part pour rendre
lc Canada plus prospire dans son ensemble.

Les dollars ddpensis pour des articles fabriquis dans
notre propre pays restent cl'rez nous oir ils favorisent
l'emploi de nos compatriotes, taodis que les dollars di-
pens6s i l'6tranger vont rdpandre ailleurs leur prospiritd.

Passez en revue les vitements de votre garde-robe, Ie

mobilier de votre maison. les conserves, marinades, con-
fitures, etc., de votre garde-manger. et voyez combien de

ces a!ticles sont faits dans d'autres pays, alors qu'ils
auraient tout aussi bien pu 6tre "Produits-en-Canada".
Votre marchand peut vous dire qu'il n'a pas de marque
canadienne. I1 n en est que plus coupable. Insistcz
pour qu'il s'en ptocure.

En 1910, la valeur des conserves acheties en dehors
du Canada s'est dlev6e ) S8,500,000. Si les femmes
canadiennes s'6taient mis en tAre de donner la prifirence
aux CONSERVES CANADIENNES. une tris impor-
tante partie de ce montant aurait servi i augmenter le
chiffre d'affaires des fabriques de conserves canadiennes.

Au cours de cette m6me annie nous avons acheti en
dehors du Canada pour trois millions et demi de dollars
de conserves de p6ches, poires, ananas et produits si-
milaires. Cependant notre district de Niagara donne
d'aussi beaux fruits que ceux produits partout ailleurs.
Nous avons achetd pour $310,000 d'asperges en con-
serv€s et pourtant i[ y a plusieurs maisons canadiennes
qui mettent en consclve les asperges vertes qui sont
infiniment mcilleures que les vari,it6s importdes d'une
couleur et d'un goit de paille. Nous importons de

grandes quantitis de sardines. bien que nous avons une
bonne usine de sardines au Nouveau Brunswick.
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Pourquoi devons-nous acheter pour $453,000 de pois
en conserves cn dehors du Canada et pour $400,000 de

confitures et geli€s? Nous pouvons obtenir de tout aussi

bons produits dans notre propre pays. Nous faisons de

bonncs sauces €t de bons catsups au Canada. Pourquoi
dcvons-nous en importer pour $500,000. de l'6tranger?

En l9l0 nous avons importd pour $1,122,000 dc
jambon et de bacon venant presqu'entiArement des Etats-
Unis. Que faisons-nous de nos porcs I Dans la m€me

anndc nous avons achetd aux Etats-Unis pour $2,000,
000 de soupes en boites. Que font donc nos minagdres
canadiennes ? Sont-elles i ce point empoisonndes par

la publicit6 amdricaine pour ne pouvoir donner une chan-
ce i ccs excellentes soupes " Produites -en - Canada". Beau-
coup de gens semblent pens€r que ces soup€s tant an-
noncies sont faites cn Canada. Tel n'est pas le cas,

cependant il y a tout lieu de croirc que certaines d'entre
clles scront fabriqu€es ici dans un avenir prochain.

En 1930 nous avons importd pour S12,000,000
de fruits et ligumes frais. Certes, une grande partie de

ccux-ci dtaient des primeurs que nous ne pouvions rem-
pl,rccr ici. Mais pourquoi devons-nous importer pour
un million de dollars de pommes des Etats-Unis lorsque

dans bien des cas notre propre rrlcolte de pommes pour-
rit sur les arbres i Ces $32,000,000 de fruits et l6gu-
mes vcnaient pratiquement tous des Etats-Unis. Pour-
quoi une grandc partie de ces fruits €t l6gumes n'aurail-
elle pas pu venir de nos Indes Occidentales Anglaises,
avec le:quelles nous avons maintenant un service hebdo-
madaire rigulicr de bateaux assur6 par le chemin de fer
Canadien National ?

Les Produits des Indes Occidentales Anglaises et le
n'touoement en fsoeur des articles

" Produits-en-Cqnada"

l,es oranges et citrons des Indes Occidentales Anglaiscs
n€ sont pas encore produits en quantit6 suffisante pour
approvisiouncr tout le marchd canadicn, mais les plan-
teurs font tous leurs efforts pour augmenter et amiliorer
lcur production. Jusqu'i prdsent, ils se trouvent mal
armtls pour rivaliser au Canada avec les productcurs de

fruits de Californie, ayant i leur disposition des capitaux
illimitds pour annoncer des produits qui ont ritd ddve-
loppis au maximum tant pour la qualit6 que pour la
quantiti.

I-es Indes Occidentales n'ont pas encore produit d'o-
range sans p6pin, mais leur produit peut se comparer
tras avantageusement pour le jus et la saveur, sans toute-
fois poss6der une aussi belle apparence, avec les produits
de Californie mieux annoncis et mieux divelopp6s. Les
pamplemousses de la Jamarque sont sans rivales comme
saveur et apparence.

La m6nagire canadienne peut cependant beaucoup pour
augmenter la consommation des produits des Indes
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En 1930 la Jamaique a produit /4 de la production
mondiale des bananes. soit environ 25,000,000 de rd-
gimes dont 2,7)2,000 seulement ont 6ti consomm6s en

Canada. Bien que 75/o des bananes employdes en Ca-
nada proviennent de la Jamaique, nous pourrions en uti-
liser bien plus, dtant donn6 les extraordinaires propriit,is
nutritives de ce fruit qui contient tous les 6ldments n6-

cessaires i l'alimentation. Les bananes dc la Jamaique
sont produites cn quantiti suffisante pour r6pondre i
peu pris ) tous les besoins du Canada. Comme on peut
avoir Ia banane en toute saison, son usage plus riipandu
ainsi que celui de 1a pomme canadienne, pourrait combat-
rre c o rsidirab lement la propagande des producreurs d o-
ranges de Californie qui a aujourd'hui atteint des pro-
portions presque phinomdnales.

Les tomates des iles Bahama ont pratiquemrnr i.llp-
si cet hiver au Canada celles du Mexique et des aut.ls
pa,rs, se !'endant i des prix qui les mettent i portie des

bourses les plus modestes. C'est li un dibut du mtilleur
augure qui m6rite encouragem€nt. La saison s irenri
environ de d6cembre i mars.

Les oignons, c6leris, choux, carottes etc.. Ces Bernu-
des sont d'excellente qualiti et commencent i supplal:er
graduellement les produits 6trangcrs sur le nalchr ;:-
nadien. Les habitants des Bermudes ricrdrai;n: i vc:r
la demandc canadienne augmenter davanr:ge. Leurs p:-.-
duits peuvent s'obtenir environ de ddcembre ) juir.

Toutes les petites iles du groupe oriearal Ces ]ndes
Occidentales, produisent du sucre et ont grand besoin
d'avoir la prdfirence pour leur produit. A moins
qu'elles ne soient aid6es de quelque faqon, leur cas delien-
dra extr0mement sdrieux. Pourquoi faut-i1 que les fa,
bricants canadiens de fruits en conserves s'adressent en
dehors des possessions britanniques pour ieur fournir du
sucre lorsque cett€ source d'approvisionnement dans les
limites de l'Empire est i la veille de la ruine faute d'un
l6ger appui et que notre arg€nt va enrichir les produc-
teurs de sucre itrangers.

La consommation annuclle de sucre au Canada cst
d'environ 400,000 tonnes. Les Indes Occidentales en
produisent i peu prds 100,000 tonnes par an. Avec un
peu d'encouragement ce chiffre pourrait €tre augment6
pour ripondre entiirem€nt aux besoins du Canada.

Les Indes Occidentales Anglaises considdrent le Ca-
nada comme une sorte de grand frire. 'Elles sont ddsi-
reuses de traiter avec lui sur une base de r6ciprocit6. Le
Canada ne serait-il pas bien avis6 de soutenir et d'encou-
rager dans la plus grande mesure possible ce marchi tou-
jours croissant qui se trouve pratiquement i sa porte I
Un marchd qui tend ) combler logiquement son manque
absolu de produits tropicaux... qui permettra d'richanger
iollar pour dollar sans aucune chance de concurrence.

Les produirs des Indes Occidentales sonr "RECOL-
TES D-\\S L E\'IPIRE" et m6ritent rout l'encourage-
:xnr du mouvement en faveur des articles "PRODUITS
i-\ L-1-\-llj.1

Autres Produits

Pr6sentons maintenant une autre face du problime.
L'annde derniire (1930) le Canada a importi pour
$1,1o2.755.00 de mouchoirs de coton et pour environ

$350,000 de couvertures de coton. Cependant le Ca-
nada a des filaturcs de coton susceptibles de rivaliser
avec celles de n'importe quel autre pays au monde et

dont les m6tiers sont restds inactifs ou n'ont travail16
qu une partie du tcmps depuis trois ans.

Au cours de l'an dernier nous avons importi pour
$5,1,000,000 de cotonnades dont $19,000,000 prove-
naient des Etats-Unis et voici ce qu'on en disait : "La
faciliti avec laquelle ies manufacturiers am6ricains et
anglais lxuvent ddverser leurs marchandises au Canada
sans presqu'aucun frais dc vente et dans presque tous les

cas pour 1es narchandises amdricaines en-dessous du prix
dr la lisre emiricaine ou en dessous du cott de fabrica-

'icn a enpichi les manulacturiers canadiens d'obtenir
l.: crix coiriant des marchandises qu'ils vendaient."

Rrvue de l lndustrie Cotonnidre, 1929).
En 1910 nous ivons importd pour $1,750,000 (ap-

proximarivement ) de bottines, souliers et pantoufles
pour Canes et pour un million de dollars de ces m€mes
:iri;le5 pour hommes. Nous extrayots de "Revicrv of
rh: Boot fJ Shoe Trade 1929",le passage suivant :

''Ces importations qui sc continuent sur une grande
:chelle i un moment oir les usines canadicnncs onr be-
soin de toures 1es activitds ciu marchi canadien. consti-

''tuent un problime difficile... Dans la plupart des cas,
'1cs chaussures import6es sont infirieures ) celles de fa,
''brication canadicnne qui se vendent i prix 6gal ou ir-
''fdrieur. Une enqu6te a prouvd que des tiges tannies
''ou finies dans les pays de I'Europe continenrale son:
''employdes en grande partie dans la fabrication de ch:us-
"sures qui sont ensuite admises au Canada alec le 'ri-
"n,lfice du tarif prtiftirentiel britannique."

I1 est entrd au Canada pour $1,000,000 de garis i:
1910. Certainement une partie de ces articles 3ur:r: :'.:
€tre fabriqude en Canada.

L'ochat pour le Commerce

En ce qui conc€rn€ le mouvement en fa!.ur :i: :::r-
cles Produirs en Can;da', l tchat peut \c r.it:::: : -:.i
fagon ginirale en trois sections principalcs : i:l::--::-::-
tion, le vdtement ct le commcrcc en gdniral. lrs :::r.
premidres sections sont plus particuliirenrr.r: i j :r:-,:::.:
de la maitresse de maison, tandis que 1a di::,l:r:r ::: :.::
n: l'agent acheteur professionncl.

Pour ce qui est de l'achat pour le ccrr:i:;: :::::::
nant les acquisitions pour les industries. les i:.s::::::::.'
Ies matiires premiires pour Ia fabric.::1;: .::- :- :::
admis que dans l'ensemble la quali:i cis :.:::.-. l::
duits en Canada" esL au,si bonn.. sr:-:: =.....-:- :-.
cclle des produirs d orrg ni .rr:r:.:t .:.-:,. .--i :-!
que les manufacturicr' c:nrlr.':. :--r.-:.---:-.- :.
qualitrl, l acheteur professioiiel :::i:t:: : -:. ::;::
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;'::,ii:la ieurs produits, en leur accordant la prdfdrence
nime avec une marge de pnx de 5/o,

A certains points de vue il est parfois de bonne politi-
que commerciale de payer le prix l6girement plus 6lev6
exigi pour les marchandises canadiennes. Par exemple,
M. E. W. Beatty, pr6sident du chemin de fer Canadien
Pacifique aurait, dit-on, diclard i propos de certaines
marchandises prov€nant autrefois des Etats-Unis et ne
procurant par suite que le court transport par voie ferr6e
entre [a frontiire am6ricaine et Montrial : "Notre com-
"pagnie aurait tout avantag! i payer une prime sur des
"articles similaires de plovenance canadienne, ce qui
"augmenterait son trafic et ferait bin6ficier la production
"dans son ensemble du revenu provenant de l'achat en
"Canada."

Il est i recommander aux maisons canadiennes de
ne pas annoncer qu'elles peuvent r6pondre ) toutes les
demandes d'articles "Produits-en-Canada" lorsqu elles
sont incapables de remplir leurs engagements. Il s'est
quelquefois produit que des manufacturiers avaient an-
noncd certains articles comme 6tant fabriquds au Canada
et lorsque des ordtes ont 6t6 passds la production cana-
dienne n'{tait pas au point malgri leur inrention ldgitime
de le faire. ll en rdsulre un ddsappointemenr sur roure
la ligne par suite de la nicessit6 de substituer un arricle
de fabrication 6trangdre. Ceci constirue i proprement
parler une fausse repr6sentation et n'est pas aurorisi par
I'Association des Agents Acheteurs pas plus que ce a esr

dans l'intdrOt du mouvemenr en faveur des arricles
"Produits-en-Can ada" . Le rendance i afficher ses svm-
pathies pour les articles "Produits-en-Canada' tour en
achetant des produits drrangers esr dgalemenr blimee par
l'Association.

Produits Conadiens

La consommation annuelle de fromage, beurre. crime.
crime i la glace et produits coodensis riduirs i leur
iquivalent en lait, en plus du lait consomm6 esr dvalude
au Canada i une moyenne de 1,200 livres per capita. Ce
chiffre est probablement plus dlevd que celui de rout aurre
pays. de condition similaire. L'augmentation de la de-
mande domestique pour les produits de Iairerie a 6t6 ab-
solument extraordinaire au cours des dix derniires an-
n6es. Exprim6e en iquivalent de gras de beurre, elle
atteint 188,525,803 lbs tandis qu'en valeur de fromage
clle se chiffre i 1q4,049,834 lbs.

L'augmentation de production durant la m6me p6riode
cxprimie en termes de beurre pcut 6tre estimde approxi-
mativement ) 1)3,988,817 livres ou 288,00C,0C0 lbs
de fromagc. On constatera que I'augmentation de la
production au cours de cette piriode est infirieure i l'aug-
mentation de la consommation domestique calcul& sous
forme de beurre de pris de 55,000,000 de lbs.

ll y a en Canada 3.681,453 vaches laitiires dont
la moyenne de production annuelle est estim6e )L 4,500

lbs de lait par ann6e. Cette moyenne est faible compar6e
i celle dc la Nouvelle-Zilande.

Quelle meilleure chance y a-t-il de favoriser le mouve-
ment des articles "Produits-en-Canada" qu€ celle offerte
par l'industrie laitiire? Non seulement il y a moyen pour
elle de rdpondre aux besoins domestiques, mais encore

la possibiliti de maintenir un commerce d'exportation
croissant de jour en jour est tlis grand€.

]nfluence du mouwment en faceur des articles
" Produits en Csnqda"

L influence du mouvemcnt en faveur des articles
" Produits-e n - Canacia" se manifeste de bien des maniires.
La vente des conserves de tout€s sortes (souP€s, fruits,
confitures, gelies, ligumes y compris les asperges vertes,

etc....) a augment6 consid6rablement. La plupart des

marques amiricaines fortement annoncdes ont vu dimi-
nuer leur chiffre d'affaires. Dans certains cas les pro-
ducteurs ont 6t6 forcds de s'itablir en Canada pour y

maintenir leur commerce. Les manufacturiers canadiens
ont 616 obligds d'amdliorer leurs marques et de maintenrr
Ia qualitd, ce qui est un facteur tris important pour le
!:.roulement en faveur des articles "Produits-en -Canada",
Le reCoublement de soin apport6 i la qualiti et au
prir <ies produits entrainera une augmentation d'achat de

la pari du consommateur. Les acheteurs ont constati
que les marques canadiennes ont souvent riti condamn6es
sur des iddes priconques et que leur essai a prouvi qu'elles
iiaienr tout russi bonnes et souvent meilleures que les

produits importds. Aucune cont!6e au monde ne produit
des fruits et des l6gumes de meilleure qualiti que ceux
ricolt6s au Canada. Les longues hetrres de chaleur
solaire et les gelies annuellcs produisent l€s nitrates et
autres iliments procurant la saveur et la qualita i nos
ligumes canadiensl qui supportent favorablement 1a

comparaison avec les produits similaires des autres pays.
Le mouvement en faveur des articles "Produits-en-

Canada" incite les manufacturiers des Etats-Unis, de

Grande-Bretagne et d'Europe, i installer des usines au
Canada parce que :

Le marchd canadien offre une pr6f6rence aux mar-
chandises de provbnance britannique et l€s manufac-
tudiers doivent 6tre capables d'employer la marque
"Fait pour le commerce britannique" ou "Produit-
en-Canada".
Le marchd de l'Empire Britannique qui comp.cod
-450,000,000 d'Ames donne sa pr6f6rence aux mar-
chandises manufacturdes au Canada ou dans les a!tr6
contr6es britanniques.
Le marchd canadien exige une 6tude plas suivr et gc
observation continue des changements dans la qElii
pour rdpondre aux besoins.du pays-

Enfin le Canada a fait clairement conprtr& r
monde entier qu'il tient i d@n--r m :r!ri .b

t'

2'

3"

4'

Archives de la Ville de Montréal



Quarante-deux McNTREAL LA METRoPoLE DU CANADA

lui pour conserver l'activit6 de ses industries et don-
ner de l'emploi i ses ouvriers.

Aussi, vu que le dollar canadien ne doit plus 6tre dis-
tribu{ au hasard ) I'industrie itrangdre, cette industrie
itrangire vient-elle ici pour l'obtenir et va-t-elle atre

oblig6e d'employer la main d'ceuvre canadienne pour
exploiter ses usines.

Dans les six derniers mois, onze maisons ont dtabli des

manufactures canadiennes dans les envitons de Mont-
rial et trois autres ont doubl6 ou augmenti leurs usines

driji existantes. Au cours de 1930,65 entreprises ma-
nufacturiires amiricaines ont termind des n6gociations
pour s'dtablir au Canada, l5 itudient soigneuxment [e

projet d'y venir, tandis que 52 autres demandent des

r€nseignements i cet effet.
Le Canada offre la force rnotrice i bon narcbd parce

que, dans une proportion de 70%, c'est l'€lectricit6 qui
est employie dans le pays et qu.e 97 /" de l'ioergie {lec-
trique du Canada proviennent des pouvoirs hydnuli-
ques, Les frais de transport sont minimes en Canada-
Le taux moyen du fret par tonne-mille sur les chemiqs
de fer canadiens est probablement le plus bas au mon&-
Il y a aussi rbondance de matilres premiires dc touus
sortes, dont l'approvisionnement est loin d'CEe 6puin
Montr6al est donc merveilleusement ddsignd corlune (!o-
tre industriel et manufacturier grice ) ses facilitis &
forcc motrice, de transport et de main-d'ceuyre qui:t-
tcigncnt des proportions extraordinaires.

ALIMENTATION
Abattoirs et salaisons
Biscuits et confiserie
Roulangeries
Blasseties
Caf6s et 6pices
Confitures et Gelies
Ctinreries
Distilleries
Eaux gazcuses
Eisences aronlatiques
Fluits et L6gulrcs

FER, FONTE, ACIER

Aci6ries et Laminoirs
Appareils de chauffage et de

ventilation
Articles en fil de fer
Carrosserie
Fil de fer
Machinerie industrielle
Machines de bureau
Machines dom€stiques
Mat6riel de chemins de fer
Piices d€tach6es pour autos
Produits en fer et en acier
Produits en cuivre et en

bronze
Produits en plomb, en 6tain

eL en zinc.
Produits en m6taux pr6cieux
Produits en m6taux non

ferreux
Quincaillerie et outils
T6lerie

r'OT'RR{IRES

-\ppr6tage de fourrures
Fourrures brutes et pr6par6es
vCtements de fourrure

H.I.BILLEMENT

E::lelles

Matelas et Sommiers
Meubles
Pianos

OBJETS D'ART

Statues et objets d'ad
PAPIER ET IMPRESSION

Articles en papier
Cartons et sacs en papier
Edition
Impression et Reliure
Lithographie et Gral'ure
Papeterie
Photogravure
Timbres en caoutchouc et en

acier

PEINTURES et PRODUITS
C}IIMIQUES

Colles
Distillerie de goudron
Huil€s et Graisses
Huile de lin et tourteaux
Peintures et Vernis
Pr6parations pharn1aceuti-

ques ct m6dicinales

SOIE

Fils et tissus de soie
Soierie

I .. ::: a:::ir.i.:le-. e: Plur':les
:.: ::. .:.. : :: :.': *.-: T.\B.\a

-.-_:_. r::: :._- --::t--i r-:-.3:.e: et Cigar..t,-
.._:: -: .a-:..r Ta:3i a c:.:quer

':i:_.:-:: ::r::
S ?O::l1: : :- -:

l :::: -:: :: :: :::

-_- " :. -'-.: :.:--:::.:-:.. :'.-1 ill-

. .-- : -.': ::-: :.:- -:.. .:r:.'C. p.lyr
:- ! :--: :-- - ., -:r ir:: :::: Sl-1.01i.11-1
:. *: '-.-. -: -::- t-:a: :-!::t::::5:a!I unc va]lur
: _:.. -::.:rr: -i i0l8 nar It
: - r.- -: -. .: i-r:

: - .--a :. ::..:: ::s ,..::::1.:s Produits-cn-
:-:-- a - ;:.':.,..,::::: it c.r.tloppemlnt ma,
--- '-- - .: . -:::.:-: :-,-' :::i..r.r ) Ja prospdritd bien

:: -a- l,: :: - ::.: :: : :: :-l i .-Xp:nSiOn drS aCtiVit6S

- -- ' '-:-'' :-:, .,. . :: . :.s :rriiliurts mirhodes pour
:.- ..- -. r,:r1 .-,i:_:r:_ :i ::.,.5. La ntain c'ceuvtc
- :1: - :. .i , -_.: .::: ::::. :: ;curalt dc lcur mdticr nc
: - - -'- l':,. .:::.: :: ::.-s cua si nos industries sont
' :_::: :; :: ::::: ::.-! :t :tut recer.oir de nouveaux
-- :::_:; : ::.:! ::.: ::s ::dustries ne soient placics

-- --. _::-: ::'-r:r::: ::. s::ilus dt main d ceuvre.
:.- ..:. :"..',:: C.s .rrti.lcr "Produrr, cn

,---:: ::.: :.:.--::: :i:::ur Ce nous. f incire i dtudicr
_ ::-:.::::.. a.:::ar-:j], r: i prendre sa plople part i
,: ::---.: l-:. ::::i:iarior plus ginirale des condi,
.- .:,1: :. :--::.. r:...r:is .r trrduir p:r ces simpl.s

-:.: !::::-::-'::--C:rada .

Lacets et Ga:,rr:s
C.{OL TCHO-- rl :: l--:.1

Articies e:l c:,:::i: i:
Arilcles en c.i::
Chaussures
Cour'1cies
!'oulnitures ia r :t:.-:: :
Ganr5 et -,1::: a1. : :,:
Harrais et S e.l. r::
Ta:rnelic

BL-\\CIlISS.r_:a ::
Minoteric - Buanderies
Poudre a Pale .. TeintureriesProdurts alrmen!alrcs qrvers
Saucisses et Boyaux
Sirops
ARTICLES DE MENAGE

Balais et Brosses
Chandelles et Cierges
Insecticides
Pates et Cirages
Poudres et flocons pour

l--^--
Piip'i""uuo". de toilette
Savons

BOIS
Blanchissage du Bois
Boissellerie
Caisses d'en'rballage
Carrosserie
Fornes et embauchoirs
Tonrellerie

RONNETERIE
Bas et Tricot
Broderies et Dentelles

CH-{PE.]..:,:
Chapeaui i: :::1.:
(ihapeaur e: Ca::::::::
a]. r-.. --

C')."::
--\urcrts. T!:::.-. .: '._: i.
Cotan €a :::: .: :::: : - !
Diche:s ie i::-: .: :: : : -
Fils cle c::::
Sac e:- ::::- :r :_ :::

c,t ).'-rt:'- -:, t:

P::r:. :: -:i: = :

a-::-'.::::
,-.'...'-.
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LA METRoPoLE DU CANADA Quarante-tto;s

Montrdal, $rand Port Oceanique

"Une mcrveille du gdnie moderne", "le plus bel
xemple d'organisation d'un port moderne", "unc dcs

ntreprises commerciales les plus hardies", telles sont les

Iiverses apprdciations formuldes au sujet du poru de

r4ontrial, qui est sans contredit un des facteurs les plus
mportants dc la richesse d,: Canada.

En effet, dans un territoire d'environ srize milles de

ong sur tout€ la largeur du fleuve St-Laurent, s€ trouve
rne organisation compacte, des r:rieux perfectionndes
t des plus efficaces pour effectu€r avec rapiditi et 6co-
romie l'exp6dition, la riception, le transbordern€nt ct
'entreposage des mar-
handises. Le havre de

"{ontr6al comprend un
)ort en eau profondc,
ans marie et absolu-
nent str, muni de quais
t de bassins en ciment.
vec des hangars i 2 dta-
es, avcc d'inormes ild-
ateurs i grain, un im-
rense entrep6t frigorifi-
ue, un r6seau d: che-
rin de fer dlectrique, dcs
hemins pav6s et tris
.ien 6clairds, des entre-
6ts d'accis facile, des
emorqueurs, pil o tes,
iragues, barges, service
'eau potable, service de
ignaux et toutes lcs
utres accommodations
u'exige I'expidition mondiale.

Construit solidement pour durer, ce grand pclt dc
rer fonctionre i mille milles de l'oc6an, ce qui pern:ct
e rialiser la merveille d'amener les navires de toutes les
ationaliris au coeur m6me de notre contin€nt.

H istorique

Dcpuis le dibur de sa fondation, Montrrial semble
'€tre priparde ) sa destinie de devenir l'un des plus im-
ortants ports de mer du monde.

Louis XV, roi de France, vers le milieu du XVIIe
iicle, en faisant don de Montrial ) la "Compagnie de la
Jouvelle-France' avait riservi au public d'une faEon
ermanent€ la rive du St-Laurent ) Montr6al. Le chen:in
e halage bordant le fleuve est depuis lors devenu le

port de Montr€al tel que nous Ie connaissons aujour-
d'hui.

Pendant L's siicles qui se sont 6coul6s depuis I640,
il n'a jamais manqui d'hommes d6vouis et privoyants
pour travailler de tout coeur dans l'intdrdt du Port de

Montrial- Le r6sultat de leurs efforts combin6s s'est

enfin fait sentir vers 1921, lorsque Montrdal a atteint
une place pro6minerte dans le trafic mondial du grain et
s'est. mis au rang des plus grands ports de l'univers.
Depuis l92l chaque ann6e a enregistrd une nouvclle ex-
pansion.

Le Port de Montrial
a dcs services de va-
peurs directs pour Lon-
drcs, Liverpool, New-
castl€. Bristol. Leith.
Avonmouth, Manches-
ter, Hull, Southampton,
Cork, Dublin, Glasgow,

Que enstown, Belfast,
Anvers, Londonderry,
Rotterdam, Hambourg,
Br6me, le Havre, les

ports de la Baltique, les
ports de la M6diterrani,
les ports de la Mer Noi-
re, Port-Said, Marseille ,

Ganes, Naples, les ports
des Etats-Unis, les ports
de la C6te du Pacifiquc,
l'Amdrique Centrale, les

Indes Occidentales, Cu-
ba, l'Australie, la Nouvelle Zilande, l'Amirique du Sud,
l'Afrique du Sud, Terreneuve, les Provinces Maritimes,
lc Labrador, en un mot il est reli€ pour ainsi dire i to:s
les ports du raonde.

De plus, tout en itant Ie pcrt [e plus reculi i I'inr6-
rieur des terres de tout I'univers, puisqu'il est situ6 i
un millier de millcs de la mer, Montrdal se trouve €tre
le point de jonctior de la navigation ocdanique avec la
navigation intdrieurc. Desservi d'un c6t6 par un cbcnrl
navigable d une profondeur minime de 30 pkds i brs
niveau, reli{ d'un autre c6t6 i un riseau de caqaur ci &
lacs s'6tendant sur une distance d'envrron rtzc o?nri
milles, le port de Montrdal se trouve doac tmt i lr
fois en cortact avec les poiats les plus 6l<ign& & fE;
vers et avec le coeur m€me du contincat Sur 6q- ri:

Le Bassin Victotia, aocc une oue ilu oleua Montrial, d, I'arriita-plan
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TREAL LA METROPOLE DU CANADA Qudrante-cinq

du St-Laurent les am6nagements du port couvlent en-
viron seize milles en bordure du fleuve; sur ses quais
passe annuellement prAs du tiers des importations et des
exportations de tout le Dominion. En vingt-trois ans
le revenu de la Commission du Havre est pass6 de $498,
661.12 i $4,310,935.13. En i904 le havre de Montr6al
manutentionnait 565,
335 boisseaux de
grain. En 1929 il en
a exp6dit 90,694,208
boisseaux. Tr€n te
irc6aniques peuvent
6tre chargis de grain
en m6me temps i ce

port.Comme question
de fait, c'est le trans-
port d€s cdrdales qui
est un des facteurs
principaux du succls
du Havte de Mont-

wagon par l/4 minute. En considdrant ces chiffros, il
faut aussi se rapp€l€r que Montr6al a une saison de navi-
gation qui ne dure que sept mois.

En 1930 le Havre de Montr6al a teeu 1,197 oc6ani-
ques repr6s€ntant un total d€ tonnage n€t enregistr6 de

4,434,589 tonnes. Les vaisseaux, cependant, ne paient
aucun droit de tonna-
ge, ni de mouillage i
[4ontr6al. Du bassin
de la Pointe du Mou-
lin i vent, en jetant
un coup d'oeil sur le
port, on peut voir la
collection la plus va-
ride de pavillons de

toutes les nations. D€s
navires de la Hollan-
de, du Japon, de

l'Am6rique du Sud,
de l'Asie, de l'Euro-
pe, en un mot de
presque toutes les par-
ties du globe, se ren-
contr€nt dans le port
de Montrdal.

Une cale-slche flot-
tante bien 6quip&,
chose absolument in-

rial. En 1928, par
exemple, Montr6al a

expddid plus de deut
cent onze millions
de boisseaux de grain
tandis que New-York
n'en chargeait que
quatre - vingt- quatre

Una scbna actioa ilams un port actil

millions de boisseaux, lJne proportion considdra-
ble du grain provenant des vastes ptairies du Canada
pass€ par le port de Montrial pour €tre expidi6 dans
presque toutes les parties du monde. De fait Montrial
cst le plus important port Ce mer de I'univers pour l'ex-
portation du grain. Pour ce trafic sp6cial, le havre de

Montrial posside des facilitds extraordinaites. La capa-
cit6 de ses 6l6vateurs

dipasse quinze mil-
lions de boisseaux.
L'ildvateur No 2, par
exemple, grice ) ses

quinze milles de cour-
roics d: caoutchouc,
peut fournir le grain
aux bassins du port
cen tra l. i raison de

cent cinquante mille
boisseaux i l'heure,
L dlivateur \o 1. avec

sa capaciri de quatre
millions de boissraux.
est 1il[vatcur i grain
le plus grand du mor-
<ie enticr. De plus, le

grain peur €rre reEu

ici sur la base d un

dispensable dans tout port moderne, oir peuvent
€tte rdpards les navires de toutes dimensior.rs, existe dans
notre havre. Cette cale-siche a 6ti construite en Angle-
terr€ et remorqu6e i travers l'Oc6an Atlantique. Elle
est construite en deux sections, dont chacune peut €rre
employ6e s6par6ment, mais lorsqu'il s'agit de rdparer de
grands navires, ces sections sont riunies pour former

une cale flottante qui
a les dimensions sui-
vant€s:

L o n g u e u r. 6ill
pieds: largcur. ll,:
pieds: Iongurur :;'
parois, 59 ilid: :r-
ran t m: xirt...;:. ::
navire i a'.:::: -:
cale. ll ::. i' ::::-
ciri ce lr'. -'.:i l, . .

tcnnas

Lr P--.: :. 1.. .' ,

r.l:l :'- -r: . :, , - :

::la.:: , -::_ _

:a:::4.
!.::-:: : l: -- :
:-:.r-..:: _- '-t. :-
: -.a: -:. aa .a a a '-El4pateu ri Groizr No 1
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Quarante-six \,1 oNTRE,\L LA lvl ETRoPoLE DU CANADA

R6partition par Jestination J"s E"po.tations Je grains en 1930
(Grain chargi en orac dans les nattires 

- 
Chi{Ires indiquds en Boissecux)

Pays Bl6 Orge Seigle Avoine Mais Total

t06.6t3
2,5t8,217
I,)7 5 ,668

20; ,333
8,000

6.)67 .807

a -l-:--
i-: __

l!-::-
c-,

1-l-..i-
1c, ---

+.\,t+ - t ),

51,429 7 4,928
98,623 r 51,5 8 8

106,6 1 1

2.,661,685
8,627,879

205,1)3
205,991

6,)90,207
16,t7 ) ,860

1,271,7 0+
6,607,681

1.82,57 0

678,888
t5,770,954

194,567
67,100

).4)7,t87
160,000

+.0+0,956

19,111

197,994
22,400

111,13 6 101,568

tl! a+l 83 176

609 ,7 48

124,170 t 2,?82
:0.5i0
+: I 1i

91,285

lnconnue

--:- :,-:: :S -::1.178

Porrt Ju H^r." J" Mo,rt."nl,- (Q.,..1qr". ::!.:r!:-!.-r-..,',:e.csse,rt.s)

Longueur du Pont 
- 

11,246 pieds, soit 2|s mi)les.
Longueur de la travie principale 

- 
1,A97 pieds du

centre au centre dr:s piliers principaux, avec deux bras
d'ancrage de 420 pieds.

Longueur des travries de pont €n approches :

12 de 245 preds

2 de 200 pieds

3 de 150 pieds

7 de 125 pieds
15 de 90 i 113 pieds

'l'rav6e du Cb€nal 
- 

1,000 pieds clairs entre le quai
et le pilier r€posant dans le fleuve.
Digagement au-dessus des hautes eaux 

- 
162 picds

pour les 500 pieds du centre et 156 pieds du c6ti du
q uai.

Largeur de la chauss[e c€ntrale 
- 

36 pieds l0t/2
pouces entre les bordures des trottoirs.

Largeur des passages r6servis aux tramways et auto-
bus 

- 
l2 pieds chacun.

Largeur des trottoirs 
- 

5 pieds chacun.
Largeur totale entre les garde-fou sur les tr;vdes du

pont 
- 

72 pieds 5 pouces.

Armatures de la travde maitresse 
- 

66 pieds 6 pouces

au cantre.
Hauteur des poteaux principaux 

- 
162 pieds au

centre des cordes d'arc.
Hauteur entre le somm€t du pilier et 1€ faite dc la

\irr:!rurLl 
- 

l8-{ pieds 7 pouces.

H:uleu: ;:.::: -. -_...:- :- :::- a: -t ::l:-: ie la struc-
rure 

- 
llS a:.:'

Haurt;: -: :. .-. .:.. ::.:. :i .: struclure

- 
i'10 picds.

Poids dt i.r.-..:.-:---: :--' .: : :. :,::::: cu pont
ctJuPrtrLl.:-: '- --

Volume du bj:::. i:--;-,--.. :: -: --r ;:i::rs rI ies pii-
dcstaux _ ll-,.:1. .-:t- --:--

Volume du bito:-t c:r-^l;'.i :::: -. ::':llrn 
- 

9,000
verges cubes.

Volume du biton t::,pl:'.. :::: l: ;ir.russie et lc

parapct 
- 

13,000 r'trges ::::.
Voiume de 1a pierrr ce r::l-i .:::-:"ic :our les piliers

- 
17 ,500 vergcs cubts.

Volume du gravois ;::. i:r:i:.r pcur ie remplissa-
ge 

- 
125,000 \'erg.s .u:.:.

Quantitd dc peintu:e lictss:::i pcur Ccnner une coucbe

au pont 
- 

8,50) gali::s.
Nombre total cic rl!e:s pcsis 

- 
sx1i1e1 quatre mil-

lions.

Prenriire pellerie ie :e:re erlclie le 26 mat 1925.

Tablier du pont a;hl'j le 7 d{cembre 1929.

Ouverture officirllt du pont le 24 mai 1910.

Nombre de piliers 
- 

26 avec deux culdes, 56 piides-
taux et 200 piecis <ie !iaduc en biton.

Nombre de caissons pneumatiques 
- 

8, y compris
I'un des plus grands qui aient jamais 6tii construits.

Sarrasin

Algirie ..

Allemagne
Belgique ... ... ....
Br6sil ............
Danemark
France........
Grande-Bretagne
Grice .

Hollande
Irlande (Nord de) ... ...

Irlande (Etat Libre) ..... .

Italie . .

Japon.....
Malte
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I\{oNTREAL LA MErnopoLE Du CANADA Quarante-sept

toute sorte sont expidiis de ce poru lers les contr,js de l'an-
cien continent oir la population est plus dense. Voici les
produits alimentaires les plus importants exportds au
cours de l'ann[e 1929 :

816, 1,867,398 tonnes; Seigle, 46,993 tonnes; Orge,
303,5.19 tonnes; Farine,251,494 tonnes; Avoine, 89,
078 tonnes; Viande
60,354 tonncs; Sain-
doux, 6l ,420 tonnes;
Fromage,46,132
tonnes; Fruits, 79, -

478 tonnes: Avoinc
rculie, 13,342 tor,-
nes: Lait condens6,
8,2 60 tonnes; Cdrda-
les, 7,811 tonnes;
Poisson,4,262 ton-
nes; Sel, 1,457 ton-
nes; Ketchup, 620
tonnes, Oeufs. 1.198
tonnes; Oldo, 1,585
tonnes: Lait de beur-
re,805 tonnes: Mie l,
916 ton nes; Boyaux,
1,25 7 tonnes; Pois,
267 tonnes; Ligumes,
3,5 81 tonnes; Confi- Naoires iles ldcs et Oceaniques dane te Port

desservis par cette ligne sp6ciale. En 1907, ann6e de son

6tablissement, cette ligne du Terminal a vu passer 70,-
000 wagons. Aujourd'hui il y passe, en chiffres ronds,
deux cent cinquantc mille wagons par saison, soit de

mille i mille huit cents wagons par jour. Les frais d'ai-
guillage supportent une compataison favorable avec ceux

de tout autre port de

l'Amirique du Nord.
La ligne ferrie du Ha-
vrc a itd |lectrifiie et
est desservie par des

locomotives dlectri-
.lues.

Equipement pour le

chargement tles
cargaisons

Pour le chargement
des pilc:s lourdcs, tel-
les que locomotives,
bouilloires, machine-
ries, etc, le port de

Montrdal posside une
grue flottante, d'une
capacit6 de 75 tonnes,
sur un rayon de 54
pieds. La grue repri-

I

I

serie, 540 tonnes;
Gomme i micher, 144 tonnes; Shortening, 7l tonnes:
Homards en boites, 780 tonnes,

Le Havre de Montrial est une des entreprises mari-
times les plus actives de I'univets; le travail y €st des

plus intenses puisqu'il y passe douze millions de tonnes
de fret dans une piriode de sept mois. Ceci est dri sp6-

cialement au tait que Montrdal, est le point vers lequel
convergent les deux

rdseaux ferrds trans-
continentaux qui sont
reli6s au chemin de

fer spdcial du Havre.
Cclui-ci, d'une lon-
gueur de 70 milles est

la propriiti de la
Commission du Ha-
vre qui en fait elle-
mOme l'exploitation.
Certe ligne sp6ciale
permet l'accis du port
i tous les chemins de

fer sur un pieci d'iga-
1it6. Tout les han-
gars et tous les bassirrs

du havre, dc m6me
que toutes les indus-
tries adjacentes, sont

sentde ci-contre, a une longueur de 200 pieds et une lar-
geur de 43 pieds, avec une dldvation de 100 pieds au-
dessus de l'eau. Au cours de la saison de navigation
cette grue opire une moyenne de 2,000 levages, le plus
lourd qu'elle ait fait jusqu'ici ayant atteint 80 tonnes.
Cette grue soulive dans une saison normale environ 10,-
000 tonnes. Pour le chargement ou le ddchargement

des marchandiscs or-

Jinaires le trcuil cu

navire esr or<iir.:i:r
ment emplor i cil:s l.
port de \ic:-.::.:l
mais pour t s;:: - -.:
er pcur lrs j:s -'- :::::
-t-1--- - - -

u:ili.-. -: , :*
s:i:.. -, l-l:

: a-: : .'

Tour Cummiorcratir'e d.es f,lcri43
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STRATEGIE DE LA ROIITE DU DETROIT DE BELLE.ILE

1. Catte carta est une proiection, oi la distance lc.. pLts courte entre deua points est reprasentAe por ur,a ligll€ dl'oite.

Da Literpool iusqu'd t'intiri.eur iles letres ilu continent Nord.-Amiricain, la route d pou prde lo, plus d,irecte ast aelle qui pa88a par la ooia du St'Laurent,

q e ti simple Jait qu'il se trouoe d 1,0OO millas de I'ocian-

Lacs, de la Vallie'd,e I'Otiatoa, du Bd,8 St-Ldurerr't et d,e Champlain-Hu.lson.
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*r".a^L LA METRoPoLE DU CANADA Quarante-neuf

Les Canaux du Cansdq

Non seulement le fait d'6tre situ6 i mille milles
de la mer place Montrdal en plein coeur du continent,
mais encore sa position i la t6te d'un r6seau complet de

canaux le relie 6galement avec f intdrieur du Canada.

Placd i mi-chemin entre l'embouchure du St-Laurent
et les grands Lacs, Montrdal est le terminus logique
d'un trafic de 2,000 milles sur les lacs et riviires, ainsi
que de tout le commerce d'importation et d'expoitation
avec 1'6tranger,

De plus, le Havre de Montrial posslde ses propres

ateliers mdcaniques, son propre garage i locomotives

capable d'abriter neuf machines ) la fois, les stations de

d6chargement de charbon avec une capacit€ de 18,999
tonnes par journde de l0 heures.

La police du Havrc, composde d'un chef, de trois ca-

pitaines er de soixante-cinq constables, charges de sur-
veiller le trafic des quais, de maintenir la paix et l'ordre,
de protiger la propridtri et la vie des citoyens, esl eucore

un autre facteur i l'actif du Port.

Une institution de cr6ation r6cente dans les limires
du Havre consiste dans l'h6pital et la clinique d'urgence,

oir un mddecin est constamment de service, de fagon i ce

qu'un soulagement imm6diat et des soiils mddicaux soient

donn6s en cas d'accident. Etant donni toute cette acti-

vitd qui rigne sans arr6t, une main-d'euvre efficace et

expe!te est absolument indispensable. Le Havre de Mont-
r6al reprrlsente, en chiffres ronds, une ddpense de $60,
000,000. et il n'a jamais manqu6 de payer l'int6r€t sur

ses obligations. Chaque annde un montant de plus de

$5,000,000 entre dans I'ddifice de son administration.

Enteposage

Le Havre de Montr6al offre encore un autre point
intdressant qui est son vaste entr€p6t moderne, avec ins-
tallation frigorifique, d'une hauteur de dix 6tages et
d'une capaciti de 4,628,000 pieds cubes. Cet entrep6t
sst construit en cirnent arm6 fort 6pais avec rcvatement
de brique, d'un aspect des plus imposants. Toutes les

am6liorations modernes susceptibles d'augmenter l'effi-
caciti et la commodit6 y ont 6ti apporties. Un systime
sp6cial y a dtd install6 pour le contr6le de la t€mp6rature
dans chacune des chambres froides. Quatre r6servoirs
d'eau sont placds sur le toit de l'idifice pour le fonction-
nement des extincteurs automatiques. Un puits artisien
de 1,100 pieds de profondetsr a 6td creusi pour fournir
une eau d'excellente qualit6 ) une tempirature d€ 42
degr6s en iti et c'est li une des particularitis de l'installa-
tion. L'usine de force motrice et l'installation micani-
que sont i une distance de 50 pieds de l'entrep6t, dans un
biriment ea ciment armi er brique poss6dant trois coupe-
feu. Toutes les machines importantes, complesseu!s,
etc-.- soni eo double, de sorte qu'en cas d'accident i une
moici6 de I usine, I autre moiti6 peut suffire i ripoodre
i tous les besoins.

Tour Commimoratit;e d.es Marins

Ua des monuments les plus gracieux et les plus ar-
iisriques qui aient it6 6rig6s i la m6moire des hiros de la
Crande Guerre dans 1e district de ivlontr6al se dresse au
bout de la Jer& Victoria. C'est ia "Tour Comm6mo-
rative des \'larins', des Commissaires du Port, repr6-
senr& sur la page 17 et portant l'inscription "A la vail-
iance des h6ros de la Marine Militaire et Marchande". La
pierre angulaire de ce monument a it6 posde en l9l9
par Son Altesx Royale le Prince de Galles. La tour est

surmontie d'un cadran lumineux i quatre faces et est

clairement visible de jour et de nuit pour tous les vais-
seaux entrant ou quittant le port.

Charles Duranceau
5838 rue Hamilton,

Fi.2988

Alexandre Duranceau
5772 r'te Ilamilton,

Fi.6468.

DURANCEAU & DURANCEAU
ENTREPRENEURS GENERAUX

:: T6l6phone Fltzroy 5546 :: Nlontr6al5847, rue Hamilton

..;
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Liqueurs
Machinerie
Mais ........
Mdlasse ..

Meubles ..............................:..
Minerai de Manganise

Modes

Muriate
Noix de coco

Noix de table ....

Nouveaut6s

Pitrole .....

Phosphates

Poissons divers

Porcelaine

Pulpe de

Port l" Montrial: Principol"s Importations

et Exportations en 7930

PRINCIPALES IMPORTATIONS

PxNsPr!
Acier, divers
Acier en plaques.. ..

Acier, t6le d .. .. .. ..

Argile i porcelaine..... ..... ...

Automobiles et piices ddrach6es

Bananes .... ....... .

Blanc d Espagne
Briques rdIracraircs
Cafi ... .. ..

Charbon anthracite
Charbon bitumineux
Couleurs siches ... .

Etain en feuilles .. ...

Faience ..

Fer et acier en barres
Fer, divers
Fer . .. ..

Ficelle d'engerbage
Fils mdtalliques, divers
Fluorine dc calcium iSpa:h :iu,-:
Fruits frais ..

Fruits secs . ..

Gazoline
Graine de lin
Craines potagirts
Gros Sel
Jouets
Ldgumes

Iexxs!
21 ,515
17,99)
28,621

9,729
4,lll

13,8 81
7,788

10.132
).469

9;i.t I I
.l: )lt

:, ,:- -
: -::

::::

t -,;:

...-:
- -.'l)
S.::l

ii ii;

8.0i9
98.980

7.767
6,46)

t7,87 6

z0,t t 5

O, J't J
18,416
10,687

108,157
27,868

5,47 0

88,7 20

4,1)0
10,208
3,055
4,)t7

55,501
9.40,592
22,4t8

5,408
5,A69

28,067

Sable ..

Vaisselle
Verrerie
Vins
Vitre . . .. .. ..

PRINCIPALES EXPORTA'I'IONS

DE\P.EES

.\cide acitique
-l.ppareils ilectriques
-ic:rovisiolne:lenrs de navires

-iu:e=':biles e: :ii:es Cir:;hias
.5,.^i-.
! *^:-. --...,.

5ie
.3:: s

Ca-'.:::i:-'u; ::r:n'..r: :;t uri
a:-r.-;r.,i'1,

Cinenr
Cuivrc en ma t tes

Diters
Farinc
Fer, divers.
Fibre d'amirnte
Fils miralliques divers .

Foin .. .... ..

Fromage.
Fruits ........ ..... ...
Instruments agricoles .

Lait condensi

Liqueurs
Machinerie

Mais .. ... ...

Minerai de zinc

Orge ..

Papier d'imprimeric ..
Papiers divers

Poissons divers

Pulpe de bois

Saindoux .... .

Seigle......
Viande ...

27 ,198
31,37 5

208,107
rt,554

9,1 10
r1,132

8,221
27 ,070

TONNES

4,)05
),148
7 ,509

101,4 24
24,9 53
12.129

t,983,176
57 ,045
26,985
3,990
5,767

22,450
16,627
4,7 58

302,540
6,t52

I 1,880
1,910

76,587
39 ,405
63,855
5,778
4,621

21,784
),072
3,082
5,315

I 9,01 3

46,)20
6,244
1,948

27,872
50.094
17,107

42,297
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La Construction i Montr6al

Les activitis de A. Janin E Company Limited, en-
trepreneurs et constlucteurs, ainsi que de leurs compa-
gnies affiliees, Alban Construction Limited, auttefois
Robertson E Janin Limited, A. Janin Building Co.
Limited. A. Janin Paving Co. Limited, Montreal
Construction Supply E Equipment Limited, couvrent
un champ tris vaste comprenant la constructio! de
ponts, hangars, ports et canaux, l'drection de maisons et
de bitiments de toute sorte, le pavage €t la construction
de rout€s, en un mot toutes lcs branches du g6nie civil.

En passant en revue dans cet ouvrage le progrls et le
d6velopp:ment de Montr6al, il est particuliirement int6-
ressant de signaler i nos lecteurs la patt qu'y a prise

cette importante compagnie de construction. Parmi les

nombreuses entreprises importantes qui ont illustrd ses

activitds au cours de ces derniires ann€es, on peut men-
tionner : l'H6tel de Ville de Montrdal, la Cour Juvinile,
l'Edifice Castle. l'Edifice Hermis, l'Edifice Balfour,
I'Edifice Th6mis, l'Edifice Railway Exchange, le Poirt

de Cartierville, le Magasin Dipartemental de Robert
Simpson of Montreal Limited, enfin la construction du
Stade de Baseball de Montr6al achev6e en l'espace de

trois mois en plein hiver, ce qui est un nouveau record i
ajouter ) l'actif de cette maisori.

Cctte compagnie commenga en 1927 des ttavaux de
b6ton pour le port de Montr6al. Son contrat pour la
constluction du Pont de la Rive Sud de Montrial, com-
plenant l9 piles et cul6es, dont deux piliers en eaux pro-
fondes ndcessitant l'emploi de l'air comprirn6, ainsi que
les approches et le planch€r du pont, fut achevd dans
le ddlai extr6mement court de deux ans s'dtendant de
1925 i 1927, soit une annie complitc avant la dare
d'achtvement fixee par ledit contrat, ce qui constitue
encore un€ belle entreprise de travaux publics i son
cridit.

En 1928 elle itendit ses activitis i l'am6lioration du
port de Chicoutimi, dont le premier contrat comprenait
la construction de hangars effectude par ses soins.

Section Sud du Pont du Ilavre de Montr6al construite par les Compagnies Janin
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ARCHITECTES
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Cinquante-trcis

Un fait de la plus haute importance consiste dans les

travaux dc voirie et de pavage entrepris par cette com-
pagnie. En I 9 I I la Citd de Montr6al commenca i
exdcuter un immense programme de pavage de ses rues

€t i l'h€ure actuelle, environ quatre millions de verges

carr6es de pavage en asphalte ont iti pos6es par la compa-
gnie, comprenant le pavage de quelques-unes des princi-
pales artires de Montr6al.

La "Alban Construction Limited" esr Ie vasie arelier

conqu d'apris les donnies les plus modernes de la
"Montreal Construction Supply ti Equipment Limited"
qui est pleinem€nt 6quip6 pour exdcuter les riparations
des compagnies de navigation, entr€preneurs, raffineries,
carriires et usines industrielles en grindral, EIle possdde

les installations mdcaniques les plus modernes et les 16-

parations de machines €t d'automobiles, aussi minimes

ou aussi importantes qu'elles soient, y sont effectudes par

des m6caniciens comp6tents, sous la surveillance d'ex-

perts. La "Montreal Construction Supply E Equipment

Limited" fait igalement une spdcialiti de la rdparation

de navires et tout son travail s'accomplit sous le m€me

toit, 6vitant ainsi les inutiles et coiteux d6lais nicessitds

par le transport des pitces de machinerie d'un atelier

i I'autre.

Dans tout mouvement d'intdrdt public en faveu! du

ddveloppernent de Montr6al, M. Janin n'a jamais man-
qu6 d'apporter son concours moral et financier et i-l

peut €tle fdlicit6 pour la part qu'il a prise dans l'agrar-
dissement et l'embellissement de la cit6 de Moqtrdal.

t.l:r;:?a-\r- r-A METRoPoT-E DU CANADA
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SiGge Social de la "Sun Life Assurance Co. of Canada.

COOK & LEITCH
E\TREPRE\ET-RS GE\ER.{L\

11,10 rue Ste-Catherine Ouest

Telephone PLateau liil5
]Iontr6al
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LA METROPoLE DU CANADA Cinquonte-cinq

MONTREAL PROGRESSE RAPIDEMENT
Po" Ern""t Pitt-t

Le rapport imis par M. J. Hamilton Ferns, Prisident
des dvaluateurs de la ville, est des plus intdressants et d6-
montre riellement que Montr6al est une des villes de
I'Amdrique du Nord qui prospirent le plus vitc.

Si l'on itudie les progrEs de la Ville par d€cades, l'on
y trouve des risultats surpr€nants depuis 50 ans. En
1880 l'dvaluation total€ des propridtis dans la ville,
calculie dans le but d'dtablir les taxes, s'ilevait i $78.
000,000. En 1890 elle atteignit le chiffre de S122.
000,000; en 1900, $185.000,000: en 1910, S428.
000.000 et l'annrie derniire S 1.2+5.000.000.

Ce chiffre dlevd ne repr6senre pas enriiremenr de la
nouvelle construction, mais l'augmentation dans la va-
Ieur de la propriitd y contribue igalement. L'homme
qui a acheti ou biti une maison, une manufacrure ou des
magasins il y a vingt ans coosrare alec grande satisfac-
tion une augmentatioq dans la valeur de sa propri6td au
cours de ce temps.

Dix ans passent comme un iclair et m6me cinquantc
ans ne semblent pas longs. Il y a nombre de citoyens
qui p€uvent se souvenir facilement de 50 ans pass6s.

Et qu'est-ce qu'un demi sidcle i venirl Nous ne Ic

verrons pas tous, mais les dcoliers d'aujourd'hui pren-
dront part i sa prospiritd, Les progris futurs seront
plus rapides vu I'augmentation constante de notre ville.
Ce qui s'est op6r6 de 1900 i l9l0 et jusqu') 1920 nous
dclaire sous ce rapport, et tout indique que notre villc
s'apprite i un nouvel essor. New York n'a pas rdel-
lement commenc6 i prospdrer jusqu'au moment oi sa

population a arreint un million. A partir de cette
6poque, elle s'est ddvelopp€e d'une maniire phinom6nale.

La prospiritd de Montrial ne p€ut manquer d'€tre ra-
pide dans les prochaines d6cades, et il n'est pas probable
qu elle soit sujette i la m€me fluctuation que certaines
activit6s, tels que le transport, le commerce et la financc.
Des affaires florissantes font surgir de nouvelles valeurs,
principalement dans I'immeuble et, par consdquent, les

p
Nous faisons une specialit6 de sites manufacturiers,
de propri6t6s commerciales et de propri6t6s com-
merciales et de propri6t6s avec facilit6s de transport
par eau.

179, RUE CRAIG OUEST _ MONTREAL, P. Q.
T6l.: LAncaster 7291

La plur gnande organisation immobiliire de
Montr6al.
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Cinquqnte-six MoNTREAL LA METRoPoLE DU CANADA

activitds de Montr6al augmentant, sa valeur immobiliire
ne pourrait manquer de suivre le m6me cours.

Si l'on cherche les raisons qui peuvent faire prospirer
Montrial, le port, sans doute, serait en tAte de la liste;
viendraient en second lieu ses moyens de transport i l'in-
t6rieur et troisitmement son commerce. Il ne faut pas

oublier, en outre, que Montrdal est un gland centre
financier. Ses universit6s, ses compagnies d'utiliti pu-
blique sont autant de facteurs importants, sans oublier
le tourisme. L'argent que nous laisse le tourisme passe

de mains en mains et contribue ) conserver la caisse mu-
nicipale dans un ritat de lessources indpuisables.

L'immeuble i Montrdal offre des chances de place-
ment exceptionnelles destindes i lapporter un bon re-
venu si ce placement est fait avec jugement. Notre ville
offre, de plus, des avantages superbes pour le commerce
et les professions libdrales. Toute personne ne pouvant
rriussir ) Montrial a peu d'avenir ailleurs. Le jeune
homme ambitieux ne peut faire rien de mieux que de

rester ici pour aider au progrls futur de Montt6al par
son capital, s'il en a, sinon par son intelligence €t ses

capacit6s en affaires, et de cette fagon participer i la ticbe
honorable qu'est ce[[e de faire de notre ville une des plus
grandes du monde.

Xouuelle usine d,e lct "Coolesoille Brick Cont.paka", ir, Delson, P,Q.

L'INDUSTRIE DE LA BRIQUE
La nouvelle usine de la "Cooksville Brick Company"

situde i Delton, P.Q., a it6 construite au cours de l'hiver
1928-29. Cettc usine est munie de tous les perfection-
nements modernes pour la fabrication de la brique et de

la tuile. D'une fagon g6n6rale elle est reconnue commc
l'un des plus beaux 6tablissements du continent Nord-
am6ricain.

La "Cooksville Brick Company" a l'intention d'a-
jout€r ) cette usine, dis la reprise des activit6s commer-
ciales, une autre installation pour la production de la
haydite. ce produit l6ger servant i la fabricaiion du b6-

ton, Ce produit a it6 hautement appr6ci6 par tous les

principaux inginieurs en construction de €e continent et

en raison de sa i6gireti et de ses propri6tis isolantes, ils
lui trouvent chaque jour de nouveaux usages.

La "Cooksville Brick Company" est reconnue depuis
des ann&s comme l'une des plus importantes manufac-
tures de briques de fagade du Canada. L'usine actuelle
tdmoigne du progrls de cette organisation des plus mo-
dernes. Une des principales caract6ristiques de cette ins-
tallation c'est qu'elle a it6 construit€ pour opirer sans
arr6ti d'un bout de l'annde i l'autre; en effet, grice i des

facilitis spiciales d'entreposage, la tempirature froide
n'affecte en rien la continuitd de la production.

La "Cooksville Brick Company" a ses salles d'expo-
sition ) la chambre 320 de l'Edifice Canada Cement. )
Montrial.
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L'industrie du Bois d Mont rlal
Facteur important de progris, 

- 
Son organisation.

(4. Roland Boch)

Soit qu'il arrive par la voie de notle fleuve St-Laurent,
si souvent surnomm6e par les navigateurs "le calme bou-
levard", ou qu'il atteigne Montrial par chemin de fer

ou par l'une de ces magnifiques routes qui font I'orgueil

de notre province, l'dtranger qui n'a pas eu occasion de

voir la M6tropole depuis une dizaine d'ann6es, ne put
manquer de manifester sa surprise et son admiration pour
le changement merveilleux qui s'y est op6r€.

Par la premiire route, notle porr, s'dtendant sur une

longueur de plus dc neuf milles, fait naitre ua seoaiment

d'optimisme et de confience; une vie industrielle y est en

pleinr effervescencc et indique que le voyagur atteint les

limites d'un centre qui se ddveloppe rapidement. Si c'est

i bord d'un train luxueux du Canadien National ou du

Canadien Pacifique, il est dgalement impressionnd et s'il
arrive i Montr6al en auto la m€me transformation le

surprend et I'itonne.

En effer, au cours des dix derniires ann€es, Montrdal
a complitement chang6 d'aspect. Nulle part ce change-

ment n'est plus remarquable que dans le quartier des

affaires, principalement sur la rue St-Jacques, souvent

appelie le "canyon des affaires". Dans cette rue, la

plupart des vieilles bitisses de style franEais ont it6
remplacies par des grarte-ciel, masses impressionnantes

de pierre et splendides exemples d'architecture et d'art
moderne.

En quittant le quartier des affaires pour se rendrc

dans les dif6rents banlieues, le voyageur trouve de

nombreux districts nouveaux et coquets, avec des rues

bien pavies, de superbes parcs et, ce qui est tris agrdable,

nombre de terrains d€ jeu pour les enfants: ce sont des

disricts ori les risidents vivent dans l'harmonie et le

confort.

Les petites chapelles ont disparu. De vastes et riches

temples ont 6t6 construits dans ces nouveaux quartiers;

ces dglises sont une preuve vivante de l'hospitalitd du
peuple canadien. Elles constituent des retraitcs oi le

voyageur ou le pilerin, quelle que soit sa race ou sa

cloyance, peut chercher et trouver asile.

Bien des facteurs ont contribu6 au progrls remarqua-

ble et au changemcnt merveilleux de .la M6tropole du

Canada, mais le moins important n'a pas it6, p€nsons-

nous, le ddveloppement du commerc€ du bois auquel

nous sommes si intimement 1i6s.

Il est important de rappeler que le bois est une des in-
dustries basiques du Canada. Aussi 6tait-il n6cessaire

qu'une organisation convenable, perm€ttant l'exploita-
tion profitable et la distribution et exteqsive.des pro-
duits de la for6t, ftt insticuie, bien adminisrrie et diri-
ga€. Les propulseurs ou les roues motlices de cette

industrie sont. cro)'ons.nous, nos deux asiociations: celle

des marchalds Ce gros et celle des dritaillants.

C esr sur la rue Sherbrooke, dans une des parties les

plus pittoresques du vieux Montrdal, que ces deux as-

sociations sont log€es sous le m6me toit, dans [e Club
des Marchands de Bois, qui pourrait plut6t 6tre nomm6

le "Foyer des Marchands de Bois". Dans ce local or)

rigne une atmosphire de camaraderie et de bonne entente,

tous ceux qui s'intdrcssent au commerce du bois se ren-

contlent fr6quemment, dchangent leurs vues et leurs

opinions, soumettent et sugglrent des m6thodes pour

1'amilioration de f industrie dans la M6tropole.

Ces deux associations sont indipendantes !'une de

l'autre. Chacune d'elles est administrie par un Bureau de

Direction ilu par les membres et leur secr6taire est la
source des informations, statistiques et rlglements con-
cernant c€ commerce. Les deux associations ont un Bu-
reau de Cr6dit oi les membres peuvent obtenir des rensei-
gnements d6taill6s sur la situation financilre et la mo-
raliti des nouveaux entrepr€neurs et constructeurs.

Ces bureaux de cr6dit rendent des services inapprdcia-

bles aux membres et leur dvit€nt chaque ann6e des peltes

considdrables.

Il arrive souvent que ces associations se changent en

v6ritables cercles d'itude. Parfois certaine l69islation
affectant {e commerce du bois est soumise i l'un de nos

corps administratifs. La ligislation proposie est port6e

i l'attention des associations, examin6e, dissiqude, ana-
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lys6e sous tous s€s angles et apris 6tude sdrieue et examen

fait au seul point de vue du bon sens et de l'int{:tet de ta

collectiviti, des risolutions endossant la ldgislation pro-
posie ou la condamnant sont envoy€es aux proPoseurs.

L'influence de ces deux organisations est telle que leurs

repr6sentations sont toujours ptises en consid6ration.

Parmi les rlgles, lois et riglements examinds et dtudiis,

nous sera-t-il permis de souligner ceux concernant lc

classement du bois. Le classemcnt du bois joue un r6le

important et est probablement la caus€ principale de

la valeur extraordinaire dc nos constructions. Lorsque

no; associations font une revue de nos rlglements muni-
cipaux concernant la construction, elles ne manquent pas

d'invoquer les principes d'esthdtique et de sicuritd. Cette

att€ntion spdciale apportie par ces deux organisations

aux rlglements municipaux a contribui en grande partie

) l'aspect agriable qu'offre Montr6al.

Les cours et les itablissements de nos marchands de

bois valent la peine d'6tre visitis. Tout y est en ordre,

l'outillage moderne, bien compris et op6ri de la fagon

la plus efficace pour permettr€ une production 6conomi-

que et profitable. Le bois de toute qualiti, de toute di-

mension €t de tout genrc est conv€nablcment empil6 dans

les cours. Ces itablissements et ces cours repr6sentent

un placement de plusieurs millions de dollars. Chaque

marchand ti€nt i conserver dans son assortiment la
marchandise n6cessaire pour satisfaire la demande, Le
personnel est recrutd parmi les hommes qui possldent une

connaissance parfaite du commelce et sont familiers avec

lcs diffirents produits de la for6t. Ces hommes sont )
m6me de conseiller l€s constructeurs sur le genre de bois
qui rdpondra le mieux ) Ieurs besoins. De gros salaires

sont payds aux employds, mais en retour ils doivent
donner le meilleur d'eux-m€mes dans I accomplissement

de leur tiche quotidienne. La devise du marchand de

bois dc Montr6al est: "Courtoisie... toujours"!

Tel est. tracri i grands traits, un apcr(u de I'industrie
du bois )r trlontr6al. Nous ne pensons pas nous tromp€r

en disant que tette organisation a contribud ) un haut
degrd au rapide diveloppement de Montrdal pendant la

derniire dricade et i son remarquable changement d'as-

pect, Elle a aussi fait sa part pour la conservation et

l'augmentation de la population de la Grande Mdtropole
Canadienne.

Coffr"r-forts et Vo0tes
pour

et BanquesBureaux

AuenN Snre Co., Lrurreo
(lllontreal S:rfc Works)

rONDI'I' EN 't{J8O

830 RUE ST.JACQUES OUEST
MONTREAL, CANADA

o

Archives de la Ville de Montréal



EAL LA METROPOLE DU CANADA Cinquante-neul

Une importante entreprise de draguage

Au nombre des compagnies de construction les plus
rdcemment organis6es avec leur siige social i Montr6al,
se trouve Ia "General Dredging Contractors Limited"
a),anr ses bureaux i la suite 7l 2 de l'Edifice Dominion
Square. Cette compagnie se spicialise dans les ooirations
de draguage de toutes sortes.

Cette entreprise commenga ses opirations i l'automne
de 1925 lorsque la "Northern Construction Company
Limited" et J. W. Stewart lui confiirent tous les travaux
de draguage ndcessitds par l'important projet de terminal
connu sous le nom de "Wolfe's Cove Terminals" i
Quribec. La Northern Construction et J. W. Stewart lui
donnirent dgalement le conlrat pour un terrassement
sur lequel a itd irigi le moulin i papier de 500
tonnes de capaciti de la "Anglo American Pulp td Paper
Mills Limiced". Pour mener ) bien ces entreorises la
"General Dredging Contracrors Limited" fut oblig6e de
prdpare! et de construire un nouvel 6quipement de dra-
guag€. Le premier il6ment de cet outillage fut construit
i Quibec. En juin 1926 une grande drague 6lectrique
portant l€ nom de "General Wolfe" fut lanc& i Pointe
Mcrici. site historique otr le Gindral Wolfe ddbarqua
pour lancer ses rroulxs i liattaque de la Citd de Qudbec
qu'il captura en 1759. Cette nouvelle drague a prouvd
son efficacit6 en parvenant ) retirer du fleuve les grosses

oierres, l'argile, le sclriste et les rebuts de toute sorte qu'y

avaient accumul6s les voiliers de l'ancien temps otr les

vaisseaux arrivaient sur lest de divers pays et ddchar-
geaient ce lest dans le lit du St-Laurent.

Etant donn6 la facon satisfaisante dont ce travail
a it6. effectui i Qudbec, d'autres contrats furent obtenus
par cette compagnie qui ont 6ti ex6cut6s ou en cours d'a-
chivement. Les principaux de ces contrats compr€nnent
Ies amdliorations des ports de Chicoutimi et d€ Port
Alfred sur le Saguenay, le draguage et le t€trassement
pour la construction des nouvelles jet6es i Trois-Rivilres
et les olElations de remplissage n6cessaires pour terminer
le contrat du nouveau mur aux sections 56 et 57 d,u

Havre de Vontr6al, i l'6ti de 1930.

Au cours de ce m€me dtd 1910, la "Cxneral Dredging
Contractors Limited' se vo.vair accorder Ie contrat pour
travailler de concert avec la flotte de dtaguage du Minis-
tire de la Marine du Dominion. i l'achivement Cu chenal
de 35 pieds entre Montrdal et Qudb€c. Cette tiche gi-
gantesque a oblig6 la "General Dredgiog Contractors
Limited" i ajouter de nouvelles unitis i sa flotte de
draguage, si bien qu'aujourd'hui cette compagnie posside
une flotte composie de dragues du type le plus moderne
que l'on puisse trouver sur la continent amdricain, com-
prenant dragues 6lectriques, ilectro-hydrauliques Diesel,
Dipper de grande capaciti, et ) ichelle ilivatrice.

.r !_:sr ur . r-,r--l* str: -r Piti:e des prairies, construit par les Compagnies Janin.
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Pour effectuer s€s travaux la compagnie a d0 6gale-

ment acqudrir un grand nombre de remorqueurs, barges,
grues, ainsi qu'un iquipement pour la pose des pilotis,
qui tous ont iitd dessin6s et construits avec l'aide de ses

compagnies conjointes; Les Chantiers Maritimes Man-
seau Ltde, de Sorel, les Atcliers Micaniques de Sorel
Limitde et Beauchemin tC fils, manufacturiers de fonte
d'acier.

Un autre travail inldrcssant quc (etle comprgnie I en

mains comprend un proj€t de terrassement i Lucerne-en-

Qu6bec, rentrant dans le genre d'architcture paysagiste

autour de la propri6t6 de l'H6tel ainsi que la crdation
d'un bassin pour les yachts et les avions amphibies.

Les ateliers principaux de la Compagnie pour la ri-
paration et la construction de ses divcrses unit,is se

trouvent ) Sorel, P.Q. A cet endroit elle a effectud d'im-
portantes amdliorations au port de concert avec la "Du-
fresne Consrruction Company '

En outre de son sidge social, la compagnie a des bu-
reaux dans les centres importants dc l'Est du Canada et
sur la C6te du Pacifique.

Les officiers de la compagnie so,,t: M. Joseph Simard,
Sorel, Prtisident; Lt-Colonel H. Tobin, Vancouver, vice-
prdsident qui est en charge des affaires sur la C6te du
Pacifique; E. de G. Power, Directeur-Gdrant.

Ahern Sa[e Company Limited

Cette maison fut fondde en 1880 par feu Arthur
Ahern et enregistrde sous le nom de A. Ahetn, Montreal
Saie \\'orks. En 1907 cette entlepris€ fut incorpor6e
c;r.!a!ie fidirala sous le nom de Ahern Safe Company,
Ljnirei -\ujcerd hui cet 6tablissement est sous le con-
iriie e: i: ii:r;iio: Ce \\'alrer J. Ahern, fils du fonda-
:."j: j( S.::. ::i :r:::s r)us dt cinquante ans ce com-
:la::a is::i.:i i:,::: -:;::-:irs des membres de la m€me

merce dans toute I'dtendue de la Citd de Nlontrial. Au
nombre des plus importantes installations de voiltes de

stret6, I'on peut citer: 1'H6tel de ville dc lvlontr6al, le

Palais de Justice de Montrial, l'idifice du Bell Tele-
phone, l'ridifice Royal Insurance, l'ddifice Canadien
Pacific Express, l'ddifice de la Banque de Nouvelle-
Ecosse, f idifice Commercial Union, I'ddifice de 1a Ban-
que Canadienne Nationale. La piupart des pri;.rcilalcs
succursales de banques sont munies de vorites de s,ireti
-\hern. En somme une lisre complite des instailariors
-1he:r I \lonrrial constitue i propremert p;r1cr ui;r-
:.jr:rr Cis prircipal.s insLitution. con::nrrli:... ,: i:

:: :r l,:s :-::-::s :::odrlrcs
'. - l:., : I .::::-.; i.: :;.r
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LES TERMINI DE MONTREAL DU CANADIEN NATIONAL

Le Chamin de fer Canad.ien National exprime sa foi en Moarrdal par un
cinquante millions de dollms.

programme de construction de

- tlt'
]1.1

..-.,!i

Les Edifices du Terminal du C.N.R. d'apris un dessin d'architecte.

lJne entreprise gigantesque, dont I'impolta[ce ne sau-

rait 6tre exagdrde, est actuellement en couls, ir Montrdal.
Lorsqu'elle s€ra terminie la mitropole du Caada possi-

dera une gare centrale de voyageurs ultra-moderne, des

commodit6s excellentes pour la riception et l'exp6dition
des marchandises et une meilleure circulation urbaine

coihcidant avec la disparition de nombreuses it dange-

rcuses travers€s ) niveau. De son c6ti le Canadien Na-
tional, auteur des travaux, aura rialisi le r6ve depuis

longtemps caress6 de fondre en une seule ses quatre gares

de voyageurs, de r6unir dans un grand imneuble tous
ses bureaux actuellement 6parpillds dans quatorze 6di-
fices diffdrents de la Citi et d'amdliorer ses servies &
voyageurs et de marchandises ainsi que ses facilitis tcr-
minales tout en faisant de sdrieuses 6conomies d'eryki-
tation.

Incidemment et c€ n'€st sans doute pas faqrc L
moins int6ressant du projet 

- 
Ia nouselL ge ,n*

i I'entrde du Tunnel Mont-Royal maqrp?r ra rd
essor de la construction i Montr{al, co ".t--:q:lr
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Soixante et deux MoNTnEAL LA METRoPoLE DU CaN,lo.l

les lignes qui y donneront accis ouvriront de nouvelles
zones industrielles et d€ nouveaux quartiers de r6si-
dence. Une fois terminr5e, la gare qui sera souterraine
laissera disponibles quelques 575,000 pieds carrds de
"droits adriens" dans une paltie de la ville oir l'on cons-
tat€ une tendance narqu6e ) idifier des gratte-ciel. Au
dehors, en bordure des lignes d'approche, des usines

s'installeront aux endroits propices alors que plus au
riord s'ouvlironc probablement de nouvelles banlieues
de risidence qui, grice i ces lignes, se tlouvelont plus
rapprochdes du centre de la Cit6 que certains quartiers
excentriques actuels. En uu mot la gare centrale du
Canrdien National n'est que le point de ddpart et en
quelque sorte le leit-motiv d'immenses amiliorations ur-
baines dont Ie co0t, qui se chiffrera dans les ceotaines
de millions, viendra s'ajouter i celui des tralaux du
r6seau national ivalui ir $50,000,000.

Ddji de nombreux travaux priliminaires ont itd ei-
fectuis aux termini. Leur dnumdration fera peur-irre
mieux comprendre la grandeur de la tiche et quelques-uns
des multiples aspects du plan d'en=mble qui grar-ite
autour de la gare centrale. Elle expliquera aussi l'ap-
parent 6parpillement d'efforts qui surprend ceux qui,
n'ayant pas I'expirience de ces coostructions ferroviaires,
s'6tonnent que les iog6nieurs de la Compagnie fassent
marcher de pair des travaux qui semblent n'avoir aucun
rapport enir€ eux, par exemple un pont pour voitures
et tram\.r,ays dans l'Ouest de la ville et un viaduc de

chemin de fer dans le ccntre.

La suppression des traverses i niveau constituant un
item important des plans du Canadien National, celui-ci
commen(a par 1a construcrion de prssages souterrains aux
rues Saint-Rimi, Hibernia et Charlevoix. Mais, pour
quc c€s travaux puissent s'effectuer sans g6ne pour la

circulation urbaine ou ferroviaire et se raccorder au
plan d'ensemble sans frais suppldmentaires il fallut
d'abord tilargir l'emprise entre Turcot et la Pointe Saint-
Charles, c'est-i-dire d6molir quantit6 de maisons. C'est
ce qui fut fait, non seulement dans la partie d€s termini
directement affectie, mais aussi sur le site de Bonaven-
ture, et lxrmit de construire une gare temporaire i la rue

Guy, lors de la visite du dirigeable anglais R- 100, em-
placement qui sert maint€nant pour la construction de

nouveaux sntrep6ts ; fruits,

Pendant qu€ se construisaient ces passages souterrains
les compagnies de dimolition Lajeunesse, Rochon, Ma-
jor, Labelle, etc.,itaient aussi ) l'euvre sur I'emprise du
noureau viaduc qui doit relier la gare centrrle au Pont
Victoria et sur le srte qui sera occup6 par Ia gare elle-
mime. A date plus dc 200 immeubles, soit environ
85% du totai. onr disparu et l on conrinue ) les abattre
au sud de la rue Ottas'a et ailleurs, Ia politique de la
Compagnie dtant de faire dimolir les maisons qui doivent
disparairre dis qu'elles sont vacantes. L'un de ces im-
meubles, celui de la Montreal Day Nursery qui se trou-
vait au coin des rues Belmont et Sainte-Monique a dtri
reconstruit aux frais de la Compagnie au coin de la rue
Saint-Antoine et du Square Richmond. C'est mainte-
nant un bel 6difice en brique de 100 x 40, i l'6preuve du
feu et absolument moderne sous tous les rapports. On
reconstruira aussi i Saint-Laurent l'dglise Saint-Andrew
et Saint-Paul qu'on a achevi de ddmolir aux coins des
rues Dorchester et Sainte-Monique et qui a it6 vendue par
le Canadien National.

'L'emprise nettoyie, l'on proc6dera i la construction
du viaduc.

Celui-ci joue un r6le important dans I'ex6cution du
plan d'ensemble. Une fois construit il permetrra d:
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LA METRoPoLE DU CANADA Soixanre €f lrois

d6tourner les trains de voyageurs qui se rendent actuel-

hmrnt ) Bonaventure et de libdrer cette gare qui sera

utilisde dans l'avenir pour le service des marchandises

,.'xclusivement.

Remarquons en passant que lc proc€dc de dritourne-
mcnt employi pour la glre Bonavenrure par l inrermd.

diaire du viaduc, est r6pit6 un peu partout ailleurs et que

la politique des ingdnieurs du Canadien National est

ividemment de mettre en train tous les travaux qui ne

nuisent pas ir l'exploitation imm6diate du rdseau, de les

faire avancer concurremment et d'amener, par itapes in-
telligemment gradu6es, Ies diff6rents termini au point oir

lcs divers cbangements radicaux qui seront apport6s par

les amiliorations nouvelles puissent 6tre effectuds sans

nuire aucunement au trafic ferroviaire ou i la circula-

tion urbaine. C'est la raison de la multiplicit6 des tra-

vaux en cours. Ceux-ci marquent tous un progris vers

l'ex6cution du plan d'ensemble et ne sont pas comme on

pourrait le croire i premiire vue, des efforts isolds et sans

lien entre eux. Les termini de Montr6al sont consrruits

exactement comme une maison ordinair€ dont les quatre

c6t6s sont montis ) la fois avec cette diffirence que dans

leur cas il s'agit d'une immense maison, la gare centrale,
qui doit englober quatre autres maisons ou gares sans

qu'on puisse toucher i celles-ci pendant les travaux et

qui sera desservie par quatre nouvelles avenues ou voies

(l'dperon de Bonaventure pour le service suburbain, le

viaduc et les deux lignes d'approche au nord-ouest et au

nord-est), le tout p€ndant que les propriitaires vaque-

ront i leurs affaircs, recevront chaque jour la visite de

milliers de pelsonnes et auront i disposer de milliers de

tonnes de marchandises.

Pour le premier tronson du viaduc, celui qui s'6tend

du nord de la rue Saint-Antoine au nord de la rue Saint-
Paul le contrat de maconnerie et de bdton fut accordd le

ler octobre dernier i l'Atlas Conctruction Company
et pour le second tron6on du sud de la rue Saint-Paul au

nord de la rue Ottawa, i la Foundation Company. Le

contrat d'acier pour l€s deux trongons fut accordd i la

Dominion Bridge,

Ces deux compagnies de construction sont d6ji fort
avancies et diji plusieurs bases sont pr6tes i recevoir les

piliers. Li, comme ailleurs, aucune difficultd s6rieuse

n'a 6tC rencontrde et les travaux procident 169ulilre-
ment d'apras les plans arratds par les inginieurs du Ca-
nadien National.

La partie du viaduc que l'on est i construire entre Ie

site de la gar€ et la lue Ortawa, mesurera environ 2,025
pieds. Une fois terminde elle aura I'aspect d'une longue
maison ) deux dtages.dont I'intirieur poulra servir d'en-
trep6t ou de garage. (Plus de 2,000 automobil€s y tlou-
veraient place). Les trains circuleront sur le toit, sur

des voies prises dans un lir de pierres et seront tirds pa!
des locomotives dlectriques afin d'icarter l'inconv6nient
de la fum6e.

Comme 1e viaduc doit raccorder au Pont Victoria la

gare centrale, les travaux i cette derniire progresslrent

avec les autres. Le l5 septembre dernier les compagnies

C. Poupart, Ltde, et Marien-Wilson, Ltd., obtinrenr
le contrat de creusage sur une parti€ du site qu'elle doit
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MoNTREAL LA METROPOLE DU CANADA

cccuper. Elles mirent au travail 4 pelles i vapew,2
pelles i gazoline et 100 camions. A date i laquelle cet

article est 6crit (mi-novembre) elles ont enlevr! environ

200,000 du million de verges cubes qu'on pr6voit devoir

extraire. Cette t€rre est transportde ) la Pointe Saint-
Charles oi elle est employ6e au nivelage de la nouvelle

gare i wagons qui fait partie des plans des termini;
c'est li un autre exemple des tapports dtroits qui existcnt

€ntre les divers travaux.

De son c6t6 la Kennedy Construction Company com-

mcn(a en octobr€, la construction de dcux ponts, l'un
) la rue Guy et l'autre ) la rue de la Montagne, qui pas-

seront au-dessus des voies du Canadien National sur le
site de Bonaventure. Cette gare restant au m6me niveau

pour la commodit6 dc la riception et de l'expddition des

rnarchandises, ces dcux pcrls frront disparaitre deux

ciangereuses travcrses ) nilrau r: :a:iiiteront grandement

la circulation urbaine d:ns ccitc partir dc la vil1e.

Pour dtablir les fondatiols du p-.n: de la rue Cu1-et

construire ses approches i1 fui ricess:i:e de Citcurner la

rue, la voic du tramt'a,r' et ninr les r;ouls. En <irpit

de ces travaux suppldmcntaires les lciiaricrs ie piloti.s

ct de bdton dcs dcux ponts ont iI; prir.s i rccelci:1ac;.tr
de 1a structure dis 1e commencrment dt ce:;c arn;e L:
clraussce dc beton r ire conslruitc :u prilrrn-,.r r,s
deux ponts sont maintenant ouverts ) la circulation.

Dans la construction de ces deux ponts entrent 1,700

tonnes d'acier d'armature, J00 tonnes d'acier d'armemcnt

et 5,000 verges cubes de b6ton. Le pont de la rue Guy,
mesur€, une fois termini 740 pieds et repose sur neuf

piliers. Celui de la rue de la Montagne mesure 900
pieds et compte 10 arches.

A c6t6 du pont de la rue Guy, sur l'cmplacement oc-

cupd cet itd par la gare temporaire construite pour la
visite du R-100, la Compagnie E. G. M. Cape td Co.,
travaille actuellement aux fondations du nouvel entre-
p6t de fruits qui mesurera 638 pieds par 76 et aura trois
6tages de haut.

Cet entrep6t fait aussi partie du plan d'ensemble.et

se rattache plus particulilrement ) la.fpture gare i mar-
chandises de Bonaventure. Il sera am6nag6 d'apris des

plans arr6tis par les ing6nieurs du Canadien National,
i la suite de consultations avec les reprisentants des mar-
chands de fruits en gros de Montr6al, et pourla disposer
Ce 50 s.agons de fruits par jour, ce qui est ) peu pris la
consommarion de 1a m6tropole. A l'int6rieur l'on trou-

vera une salle des enchires dont la r6sonnance seta pat-

ticulidrement soignie, diffrlrents entrep6ts pour €mma-

gasiner ou faire mffrir les fruits, trois 6l{vateurs i mar-

chandises, quelques 17,000 pieds de planchers pour les

bureaux, un cafeteria et autres commodit6s qui feront

de cet idifice le plus moderne du genre.

A ces travaux, que nous pourrions qualifier de prili-
minaires et qui emploient diji pris de 2,000 hommes.

f€ront suite des ouvrages encore plus considirables, tels

que la conversion de la gare Bonaventure en gare )
marchandises et surtout ia construction de la gare cen-

trale i l'entrde du tunncl Mont-Royal. Celle-ci, on Ie

sait, sera domin6e par un gratte-ciel ou seront concen-

trds les bureaux clu rdseau ) Montr{al.

La compagnie a aussi soumis i la Commission des

Chemins de fer du Canada les plans des deux lignes qui
doivent rejoindre, par le nord, celle du tunnel. Celle de

l'Est partira de Longue Pointe et fera son raccordement

i Eastern Junction. Elle mesurera environ 1l milles et

aminera i la gale centrale les trains de voyageurs en pro-

venance du nord-est permettant ainsi d'affecter la gare

dc la rue Moreau au seul serviee des marchandises. Inci-
ienmenr, cette ligne permettra aussi d'ouvrir de nou-
r';lirs z6nrs industrielles €t de nouvelles banlicues de

:isiier:ce. mais son utilitri principale sera de raccordcr

les ternini de 1 Est et de 1'Ouest du Canadie n National
er dc ::;ccur;ir denviron 80 milles le trajet que les

u,agons d: marchandists doivent parfois entreprendre

pcur aller de 1a Longue Pointe ir Turcot en passant par

Joliette.

L'autre ligne, qui s dtendra de Pointe-Claire i Val
Royal ddtournera vers la garc centrale tous les grands

trains de voyageurs en provenance de l'Ouest, qui ont
i I'heure pr6sente Bonaventure pour tate de ligne.

Enfin un 6peron raccordera plus tard les yoies de Bo-
naventure i la gare centlale afin d'amener i celle-ci les

trains de banlieue en provenance du lac Saint-Louis et

de Lachine.

Les travaux en cours n€ marquent donc que le pre-

mier pas vers I'ex6cution du plan gigantesque Cont le

public montrialais verra la rdalisation dans quatr€ ou

cinq ans si aucun tetard impr6vu ne survient. En at-

tendant, l'entrcprise progresse rapidement sous la direc-

tion de M. C. B. Brown, ingdnieur-en-chef du Cana-
dien National en charge des termini et de ses deux habi-
les assistants, MM. P. D. Fitzpatrick et S. B. \\'ass.
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R6seau National du Canada

SIN EENRY TIIORNTON, K.A.E.
(Pr6sident du Chemin de fer Canadier National)

Le grand Riseau Ferroviaire National du Canada n,a
pas encore huit ann6es d'existence, car ce n'est qu'en
1923 qu'il vit le jour au Parlement. Mais un de ses plus
importants tronlons, le vieux "Grand Tronc", intro-
duisait dis 1836. il y a prls de c€nr ans, la premilre
ligne de Chemin de fer au Canada.

Il serait peut-6tre bon, au ddbut de cet atticle, de rap-
peler que ce grand Riseau est le produit de la furion des
anciens Chemins de Fer de l'Etat, (comme l'Interco-
ionial), avec le Crand Tronc, le Grand Tronc Pacifi-
que, le Canadian Northern et d'autres petites compagnies.
Sans faire l'historique de ces diverses organisations et
sans natre! leurs petites misires ou les autres motifs qui
ont entrain6 leur amalgamation dans le grand tout, on
peut affirmc qu'elles n'avaicnt pas dtri bities en vue
d une collaboration futur€, mais au contraire pour s€

faire concurrence.

L'histoire des huit dernidres anndes esi i:i:: : ::-:
sirie de difficultis qu'on a rdussi i surmonrer. _- :.:--:::
cr,5er l'ordre li oir il n'y avait que chaos, gag:i: -: :::.-
fiance du public. monter toute une org.r:i,-:::::-:::.-.,-
continentale et I'amdliorer sans cesse ::::l;:.: :::.- ii:
obstacles imaginables.

Pour se rendre compte du progris d.l:- :i-:.: :.:::...:
aire, il n'est pas oiseux d'dtudier le rer.e::-: :.: :l :i:: :::,
ter chaque annde i son compre d il:.ri:s _.: -:-.::..:.--National ne put y atribuer que S1i,i-ii.- ? 

"- .:. ::,_::,.:.:
annde, mais ii pur arreindrt S1i ::? -::: ...:-...- :-
vante. Il doubla ce dernirr chri:t r:: _lil ::.: !i -552,879. En t 926 ii a)la ..usq..: : S- I -. - _: _ j
l'ann6e l92i subir une -ili:e : :::.:-.::.: -- r,.: _- -::
rant de S18,959.:.i5. i. st:t1::: t: -._: :.i: -- :..;-:
de S51,585.qi5. D<:..:Ls .::s :L:-:::.r:: ..:: --|-::.:-de Fcr dtlreot. co!:!te :c.i:es -.: :;::-:s :!::-r::- --

t\
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-:-' - --- a-::::t-.-. -ai :i:::;cments in-
: :: r: : -'..- ; l: :iouction des tarifs

: -:- -- : .: :.. ,:-:r:ir. iic. Ces deux derniires

-. -:.r : .: :r .--:.-::::.:c.:alites qu'elles ont diminu,i
.. :r - :: -.-: ;; I 'l millions de dollars, dont 8

:- rri :::.::.:.--: ct l augmentation des salaires.

l: : ::: ;:s l:;ulellement dans sa finance seul€ qu€

: r,: : .::-::;s:i ic progris de la Compagnie. La fusion
:.: ::::.:t:-:s :iseaux a exigi la coordination et le per-

:.:::-:.:.i:re:i du trafic des voyageurs comme de celui
:.. =-:::::ndises, des services de messageries et du t616-

:::a:r.. ll a fallu renouveler aussi le mat6riel €t songel
: :c:.s::uire de nouvelles lignes, car un riseau ferroviaire
:.4 :^- J! iester stationnaire.

-lussi dis 1923 construisait- or 29.05 milles nouveaux

i5.6-1 km) et 91 milles (146,42km1 1'ann6e suivante.

Ce chif f re passait en 1925 i 355 milles (571,20 km).
si on se limita i 116 et'10 les deux ann6es suivantes, on

se reprit en 1928 avec 508.88 milles (818.79 km).

Ce record de construction n'a pas sembl6 affecter le

record du revenu de la m6me annie ( 1928) . On a en-

registri 291.65 milles (489.75 km) en 1929 et 210

milles (338 km) en l'ann6e 1910. Ainsi dans cette cout-
te pdriode de huit anndes, le Canadien National a pu

construire 1.643 milles de voies nouvelles (2,642.58

km) malgr6 s€s autres d6penses 6normes. Si ce chiffre im-
portant comprend le Chemin de Fer de 1a Baie d'Hud-
son et deux lignes miniires au Manitoba, une grande

pa,:tie en a cependant servi i ouvrir l'Ouest, pour le

plus grand avancement du Dominion. Il sied de fairc

remarquer que ces lignes nouvelles ne comportent pas

seulement la pose de rails mais qu'elles exigent aussi une

multitude d'autres travaux de construction, de sorte que

l'irection de ces voies a procur{ ainsi de 1'emploi un
p€u partout au Canada.

Pour son matdriel roulant le Canadien National est

encore i 1'avant, car on y tient toujours compte des b€'

soins spiciaux de ce vaste Dominion, aux distances in-
concevables. Pour la longue traversde du continent il a

:ailu des lo:cinoiives g6antes du type "Mountain" ou

\c::i:e:r. . :a:iis que pour le tlalr llontrrial-Toronto
q:: l::'i;:l;.-:r: r:. six i::ures 

-;1 
qgi est un record

,i: :::..' ::::::a! :-- .: :-l::t::- :'_: :: :::--.:::'
j.- : ::-:.i -= -

::.: ,::--:ri i:; i:iies cn Canada. Cette locomotive
.:: i:::::a::a i tout autre moddle antirieur €t au nom-
::; :r srs perfectionnements utiles il convient de citer son

:i,lrcteur de vapeur d'6chappem€nt permettant d'utiliser
crtte vapeur qui dtait autrefois perdue. Le type "Mika-
do", qui a rlt6 6galement construit l'an derni:r dans lcs
usines du chemin dc Fer Canadien National, cn m6me
temps que vingt-cinq locomotives d'aiguillage, offre
plusieurs particularitis spiciales. L'dlimination du
d6me et le placement i 1'extdrieur du tuyau collecteur
de vapeur bien pliservd et s€rpentant sur le dessus de la
chaudiire, lui donnent un aspect particulier tout en aug-
mentant son efficacitii,

L'introduction des voitures automotrices marchant )
l'rilectricit6 produite pat un moteur i 1'huile constitue
une nouvelle am€lioration accomplie par le Canadien Na-
tional. E1les sont employ6es dans certaines localit{s
oi les grosses locomotives i vapeur ne sont pas ndces-

saires, de m6me que pour le service des gares dans 1es li-
mites des grandes citis.

Dans les huit derniires anndes les perfectionnements
apportis au matdriel oirt compris le remplacement des

anciens wagons de bois p:r des voirures lou( rn acier.

Un chemin de fer moderne ne peut pas se borner i faire
du transport purement €t simplement; il faut qu'il songe

aussi i amiliorer son matdriel roulant tant au point de

vue des facilit6s du fret qu'i celui du bien-Otre des

voyageurs.

Dans cet ordre d'iddes on a adopti entre autres pour
le fret les wagons i bagages i ventilateur, ayant un
systime spicial de circul.rrion d.rir qui pcrmcl ie trrns-
port des fruits sur une longue distance, ainsi que dcs

wagons frigorifiques, tandis que pour les voyageurs les

wagons sont construits en vue d'assurer le confort et
1'hygiine. En 1910, sur l'un des trains transconti-
nentaux du Canadien National, le "Confddiration",

on inaugura ces voitures-salons avec douches, gymnasc

miniature et salon de coiffure, que les voyageurs sur longs

parcours n'ont pas 6ti lents i apprdcier. La beautd de

la ddcoration, le confort des voyageurs ct unc plus grande

commoditi pour le chcf et scs assistants ont . t.: pr,:r'us

dans les nouveaux wagons-resliur.rnts qui cnr Jtt r:tir rn
service au cours de l'annde. Ccs rvagons peurcnt ac-

commoder trente-six personnes. L iclairagc. la ventila-

tion, la protection contre f incendit rt I hlgiire 1' oni
dt6 soignis dans les moindres dliails. Gri;: ) 1 aug'

mentarion dt Ia lorgueu: du ..:.-: :::..: cL 5- pllJs

':n::e 1es t;r::pci.:. c: a :u ::--:i;: :.:: :-:-.;::c ;cur ia

:.:: :- ::a.:::: a:-: .-: -,a,:iii ;a ti;::

-.: .'.:. :: : :-::::-:1.::tS ;:::::ia:.1:'l:

, I 11.\l\UA
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:.i,jr:tpJrrimcnts ) couchette unique.
- r: .ti :.1outes aux rv.rgons-observatoires.
min de fer a imagind mille autres moyens
tisfaction i ses voyageurs.

Des solariums
Enfin le che-
de donner sa-

La rapiditd des communications est une des premiires
cxigenccs de notre gindration et au point de vue dcs trans-
ports par voie ferr[e, le Canadien National a le devoir
impdrieux d'y pourvoir. Si un chcmin de fer languit,
il est bien vite rayd du tableau, car 1a concutr€nce est
serrie aujourd'hui dans le monde du transport.

lJne preuve de son ddsir de donner satisfaction ) sa

clientile rdside dans son association avec la "Canadian
Airways Limited", afin d'assurer le serlice le plus rapide
que le meilleur chemin dc fer puisse jamais espirer don-
ner. IJn autre exemple particulier des efforts du Che-
min de fer Canadien National consiste en l augmenta-
tion de la vitesse de l" International Li:nired et de
plusieurs autres de ses trains rapides. L ilrcr:aiicnal
Limited" est le train 1e plus rapide :u ncnCe sur la
Cistance qu'il parcourt. Le public 1o1'lgeur s i:'lii:esse
i la fagon d'itablir des records. llais ii ap:ri:ie e:;cre
plus l'avantagc quc lui offre le chemir dr ir: q;: i:i
permet d€ faire un bond de llontrial i To:,,r::o e:: six
heures et de profiter des correspond:o;es :iCris::::
l'ennui des longs voyages transconrin,'nraur :c-: r: ::i-
sant iprrgner un temps pricieux.

Non content de rransporrer ses \o\'.lg!u-: .r :'.::t ri-
tesse i travers le continent, 1e Riseau Natioral : vc'.:lu
leur assurer la communication constantc. p:r riii:hrre.
avec les usagers qu'ils laissent en arriire. I1 stnblc rcui
naturel que la Compagnie Ferroviaire. qui alaii i:.i ia
premilre i installer la Radio i bord des trains, iir aussi
la premiire i y introduire le t6l6phone ambuiart. Cc
n'est plus mdme une curiositd aujourd'hui que dc drman-
der bien prosaiquement ) I'op6rat€ur du train 1a con-
munication avcc sa rnaison ou son bureau ou encore avec

l'Europe I

Les huit derniires annies ont marqud un ddveloppe-
ment tris prononci du t6ldgraphe. Les ingdnieurs du Ca-
nadien National sont €n t(ain de perfectionncr un sys-
tin.re de 2,1 transmissions simultandes sur un mdme fil,
avec possibilit6 d'y ajouter six autres (ou une transmis-
sion sonore); ce qui donnera J0 transmissions simulta-
ndcs par pairc de fils t6ligraphiques ou 12,000 mots )
13 minute. Dans une dizaine d'annie ce chiffre pourra
probablement 6tre encore doubld, ce qui semble miracu-
leux quand on songe aux 25 mots i la minute des pre-
miers appareils Morse .

Pour la Raciio, le Riseau National ne s'est pas content6
d'0tre le pionnier mais encore il tire partie de toutes les

inventions et perfectionne constamment ses appareils. I1

ne cesse d'augmenter le nombre de ses postes d'rimission
qui jalonnent ddji le Dominion. L'int6r6t que mani.
festent les auditeurs pour ses prog(ammes, toujours de

plus en plus soign6s, encourage la Compagnie ) les am6-
liorer davantage. Chaque dimanche tout le Canada en-
tend par les postes d'imission CNRM, CNRO, CNRT,
etc., respectivement placis dans les citds de Montr{a1,
Ottawa, Toronto, etc., l'Orchestre Symphonique de To-
ronto ainsi que les solistes les plus 6minents du pays. On
donne aussi de petites piices historiques du terroir com-
posies par l'auteur dramatique Merrill Denison.

La Pictou Lodge, ce grand Chalet de la Nouvelle
Ecosse, est le plus r6cent chainon de la chaine d'h6tels
avec lesquels le Canadien National encercle le Dominion.
Le Chiteau Laurier d'Ottawa a reeu une nouvelle aile
importante et la "lodge" du Parc Jasper, dans les Ro-
cheuses, abrite 650 touristes au lieu des 240 du dibut.
La pittoresque h6tellerie du Lac des Bois en Ontario
Ouest, qui avant l'inc€ndie s'appe lait Minaki Lodge Inn
a 6t6 remplacie par 1e grand Chalet, Minaki Lodge. On
a aussi am6lior6 les autres grands h6tels comme le Fort
Garry de Winnipeg, le MacDonald d'Edmonton, le
Prioce Arthur de Port Arthur et le Prince Edward de
BranCon. On a retouch6 dgalement "l'auberge' High-
Ia:-.d I:,ln ei s€s camps, 1a Nipigon Lodge et l'h6tellerie
ie C:a;:i Btach sur ie Lac \\-innipcg. Le Nova Sco-
r1:: i Halif:x. a iri oulert en 1910 er le nouyel H6tel
ce C:'::rlc::e:orrr:. c::s I ]le du Prince Edouard, est
p:esqu: ie:ni:i. C<ux de Vancouler ct de Saskatoon

Entr6e du Nouveau Terrninal.
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sont en voie de construction. Le Nova Scotian ainsi que
la nouvelle gare terminus font l'orgueil des habitants
d'Halifax. Lorsque l'on aura inauguri lcs h6tels de

Vancouver et Saskatoon on pouua dire en v6rit6 que le
Rdseau National relie bien les deux Ocians avec ses h6-
tels, ses rails, ses t{il6graph€s, ses postes de radio et ses

messageries.

Le Gouvernement du Dominion a confid au Chemin
de Fer National du Canada, ou plut6t au service sub-
sidiaire qui s'appelle "Canadian National Steamships",
la Marine Marchande Canadienne et la flotte de Paque-
bots de I'ancien Grand Tronc Pacifique qui itait en ser-
vice sur l'Ocian Pacifique. Aujourd'hui les cargos du
Rriseau National relient [e Canada aux Antilles, i l'Am6-
rique du Sud, i l'Australie et i la Nouvelle Zilande: ses

navires font aussi une nouvelle liaison entre I ouest et

l'est par la voie du Canal de Panama. Une des consi-
quences du trait6 commercial de 7925 erttte le Canada et

les Antilles fut la construction de cinq splendides paque-

bots: le Lady Romney, le Lady Drake, le Lady
Nelson, le Lady Hawkins et le Lady Somers, qui ont
augmentd consid6rablement le trafic du fret comme celui
des voyageurs entre les deux pays. L'expdrience de 1930
d6montre mame que ddj) cette flotte €st devenue insuf-
fisante.

L'augmentation trop soudaine du tourisme en Alaska
il y a quelques ann6es obligea Ia Compagnie i supprimer

son service maritime Vancouver-Victoria-Seattle, mais
depuis qu'on a mis en service en 1930, trois nouveaux
navires: le Prince Henry, le Prince Robert et le Prince
David, on 1xut non seulement desservir ces trois villes et
suffire en m6me temps au trafic vers l'Alaska mais am6-
liorer considirablem€nt ces deux services.

Le Prince Robert avait d6j) ir son acquit de fructueu-
ses croisilres entre Boston, les Bermudes, la Jamaique et
Cuba lorsqu'on l'a choisi en llvier 1931 pour la Mis-
sion Canadienne i la Foire Britannique de Buenos
Ayres.

C'est durant l'annie 1930 que commencirent les t!a-
vaux du grand Terminus de Montrdal qui pendant cinq
ans donneront de l'emploi i des milliers de Canadiens et
assuleront par Ia suite au R6seau National du Canada et
i la Citi de l{ontrdal un Terminus digne d'une grande

Mitropole €t d'un grand Rdseau Transcontinental.
L'annie 1930 n'a pas dti brillante pour les affaires

en g6niral et les recettes du Rdseau €n particuli€r, mais
cette d6pression gindrale n infirme pas la solidit6 du
Dominion ni du Chemin de Fer National du Canada.
Il faut se rappeler qu'une dripression des affaires est en
quelque sorte un dtat d'esprit, basri sur la confiance
collective, €t n'est comme tous les 6tats d'esprit qu'une
manifestation passagire et ne peut, par consiquent, du-
r€r longtemps.

DurnrSNE CONSTRUCTION
COMPANY LIMITED

Ing6nieurs - Entrepreneurs

, 
[ ** *i*lT*-[.*-*m*,f *.:r* ]r

1832 Blvd Pie IX, Montr6al T6l. Clairval 6400

nntr
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LE TRANSPORT EN COMMUN
Le flambeau qui 4claire lo ooie de la prosp6riti

La Compagnie des Ttamaaus de Montrdal

Il y a bien des ann6es, lorsque la population de la citi
de Montrial 6tair d'environ 100,000 habitants, 1e pro-
blime du trafic n'existait pas. Dans une pdriode de 70
ans la cit6 s'est transformrie en une grande m6tropol€ cou-
vrant une superficie de plus de 12,155 acres, soit environ
50 milles carris. En 1861 cette suprficie n'6tait que de
5,000 acres. Quelques vihicules train6s par des chevaux
comprenant de simples petites voitures sur roues ou sur
traineaux composaient le seul moyen de locomotion.

Les six milles €t demi de voies se sont ddveloppds en
un immense rdseau itendant ses ramifications sur toute
l'ile de Montrial et comprenant un total de 308 milles
de voies et 88 milles de routes d'autobus.

Vers 1892 Ia population avait atteint le chiffre de

220,700 habirants. Il fallait pourvoir ) leur transport.

Aujourd'hui plus de 1,000 tramways et plus de 125
autobus sont en opdration 365 jours par annde avec des

horaires aussi bien arr6tis et aussi bien d6taillds que ceux
des trains de chemin de fer. Chaque uam\r/ay ou autobus
du riseau a sa place dans l'horaire. Ils partent i heure
fixe, passent au point d'inspection i heure fixe et at-
teignent leur point terminus i heure fixe. Des centaincs
de calculs minutieux doivent 6tre faits pour chaque voi-
tur€.

II est vrai qu'i[ arrive parfois que les yoitures ne res-
pect€nt pas l'horaire et soient en r€tard. Les passages

A niveau sont ferm6s, les ponts sont ouverts, la pluie
rend le trafic plus difficile et l'embarquement plus lent,

les parades, les cortiges funibres et les incendies d6ran-

gent le service. Lorsqu'un tramway est en retard, il
se produit une solution de continuit6 dans le service, ce

Les chevaux ne pouvaient pas monter les c6tes. L'in-
troduction des voitures ilectriques crda toute une sensa-
tion et bien des doutes s'dlevirent sur la possibilit6 de

les mettre en pratique. Un systime de transport n'est
jamais fini 

- 
il doit se perfectionner pour subsister et il

doit subsister pour remplir son devoir envers la munici-
palit6 afin que les citoyens qu'il dessert puissent rialiser
leurs contacts journaliers nicessaires i leurs affaires ou
i leurs besoins domestiques.

En l86l les chevaux se cabraient, les grelots tintaient
et les messieurs en chalxaux de soie se saluaient avec
grice. Bien souvent les chevaux 6taient fatiguds. Il n'y
avait pas d horaires ni d'arr€ts r6guliers. Des voyageurs
s'offraient pour remettre les voitures sur la voie lors-
qu'elles avaient d6raill6.

qui augmente d'une fagon intempestive le nombre de
voyageurs attendant la voiture lorsqu'enfin ellc arrive.

En comparaison de l'existence plus ou moins indo-
lente de nos ancGtres, nous vivons ) une 6poque moderne
qui a chaque jour i faire face i une bataille compliqu&
toujours activ& par les rnachines et les inventions nou-
velles.

Aujourd'hui, dcs milliers de commergants, de sen-
deurs, d'hommes d'affaires, d'employis de bureau, & sr6-
caniciens, d'artisans et d'ouvriers quittent teurs &ocqrtr
i peu prls i la mame heure tous les matins yoy4Erl
dans la m6me direction sur une distaqe d. dEi'rt
milles, et quittent leur ouvrage eD m?oe terpc 1r r-
gagner ensemble leurs demeures, et tout cd: p* t'
ques ceflts.
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La centralisation des affaires, l'drection de gratte-ciel,
irs riglements de fermeture uniforme et I'accroissement
extraorciinaire de la population de certains quartiers ont
crid un problime de transport sans pricident dans I'his-
toire.

Les immenses ddifices i buteaux, les magasins et les

usines, au moyen de leurs ascenseuts rapides, diversent
sur le trottoir des milliers de travailleurs affairris qui
viennent former dans la rue une vague houleuse de gens

qui se hitent dans leur anxi6td de tegagner leurs de-

meures.

La scicncc moderne nc pr,isente auiun probltme aussi

difficilc h r6gler que celui de transporter la population
de toute une citi deux fois par jour dans le tourbillon
de la congestion du trafic aux heutes d'affluence. Ce

problime exige le maximum d'efforts d'une.organisation
experte.

Dans les premilres anndes de l'exploitation l€s tram-
ways sautaient, cahotai€nt et tanguaient. (Jn homme
solide itait obligi d'employer toute sa force pour les

arr€ter. au moyen dcs freins i main.

Mris aujourd'hui, un tramway peut erre ar!6ti
Coucement et g€ntiment rien qu'en touchant du doigt le
pctit levier du frein i air comprimi. Les voitures sont
bien assises sur leurs roues, elles possident des ressorts
bien conditionn6s et roulent sur des rails pos6s bien
d'aplomb sur de solides fondations de pierre concassde

et de biton. Les rails sont fix6s sur d'ipais dormants et
sont boulonnis et soud6s l'un i l'autre pour former un
ruban d'acier continu reposant sur les dormants aux-
quels ils sont solicicment fixris par des crampons pass6s

dans les 6clisses mitalliques. La latgeur de Ia voie est

maintenue uniforme par l'emploi de traverses mitalli-
ques. Des aiguilles automatiqu€s opdrant par 1'6lec-

triciti activent le mouvement des tramways aux inter-
sections.

Afin de ripondre aux besoins toujours coissants du
service exig6 par une citd qui se diveloppe rapidement
en pr6sence du problime universel de la congestion du
trafic. la compagnie r6alise le maximum d'efforts par
l'acquisition de tramways et d'autobus du type le plus

moderne, par la coordination des services de tramways et
d'autobus ainsi que par le ddveloppement de son effica-
cit,j tant au point de vue m6canique qu'i celui de l'ex-
ploitation, qui a permis de r6duire les frais d'opiration.
La standardisation du matiriel, la mise en pratique de

nouvelles idies et de nouvelles mdthodes, une bonne classe

de lxrsonnel et un entrainem€nt minutieux des employ6s
pour accommoder le public ont donnd de bons r6sultats.
I1 y a coop6ration complite entre les employds et un
effort incessant de la part de la direction et du personnel
pour diminuer les causes d'accidents et augmenter la s6-

curiti des rues.

Des extensions et des amdliorations sont appolt6es
continuellement au systAm€ de'distribution de courant.
Pour ripondre aux besoins nouveaux de force motrice
exig6s par l'augmentation du mat6riel roulant il est
pourvu ) l'irection et i l'installation de sous-stations du
type le plus moderne, congues et construites pour s'har-
moniser avec l'architecture des districts r6sidentiels dans
lesquels quelques-urres d'entre elles sont situies.

La s6curit6 et la r6gularitd du transport assuri par les

tramways et l€s autobus aident grandement ) tenir oc-
cupdes les caisses enregistreuses et i faire tourner la roue
du commerce, car ce service est r6ellement le lien qui relie
les districts r6sidentiels au district commercial.

Le transport change sans cesse et s'amiliore continuel-
lement.

Lorsque vous jetez yotre billet dans la boite, vous
louez un espace dans l'iliment de transport le plus 6co-
nomique qui soit connu dans tout le trafic moderne.

A mesure que se d6veloppent les problimes de la cir-
culation, l'exp6rience de la Compagnie des tramrvays
de Montrial dans la manilre de servir de grandes foules
devient de plus en plus un actif pour la Cit6. Son service

de transport aide directement i la prosp6riti. Directe-
ment il ddveloppe des affaires pour d'autres industries.

Aucune autre chose n'a plus contribu6 au progris des

villes que la question des transports publics.

LA CO\IP.\C\IE 3:S'II..\\1\\'A)'S
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LE CANADIEN PACIFIQUE

E. W, BEATTY, C.R.
Prdsid.ent du C.P.R.

Lorsque le montant des taxes pay6es par une corpora-
tion pendant 48 ans au Gouvernement du Canada atteint
plus de quatre fois Ie chiffre de son capital original, c'est
li une preuve indiniable dc Ia place qu'elle occupe dans
la vie de la nation. Et lorsque le capital initial 6tait de
$25,000,000 - 

la chose offre encore un plus grand
int6r6t. Tel est le cas d€ la Compagnie du Chemin de
fer Canadien Pacifique qui a pay6 au Gouvernement
$105,813,924, de taxes depuis son incorporation en date
du l6 f6vrier 1881 jusqu'au 11 dlcembre 1929.

On comprendra ais6ment que cette organisaticn est
non seulement un facteur important de l'activit6 du pays
en tant que riseau de transport, d'h6tels, de tallgraphe et
de messageries, non s€ulement une immense liste de paye

pour le peuple du Canada et le moyen d'encourager une
foule d'industries connexes, mais encore une source €x-
traordinaire de revenus pour la nation.

M€me dans un grand pays qui ne cesse de se ddvelop-
pc!, une somme comme celle pricitde ne peut passer ina-
F€reue. C'est une 6norme contribution au tr6sor public
de la part d'une institution qui est en elle-m€me autant
par le nom que par ses actes, essentiellement canadienne.

Taxe sur le reoenu

On peut se faire une bonne idde de la contribution de

la compagnie en examinant sa taxe sur Ie revenu. Lors-
que la loi entra en vigueur en 1916, le Canadien Paci-
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-:.: :::-..::-.: :r Sl: ---.,-:-. au Trisor du Dominion.

-:: ::. :::ii (: al\-=.irls ptuvenr manquer d int6-
:':: :ls - :orteotent d'exprimer une valeut ou une quan-
::::. \iais lorsqu'ils sont considiris en relation avec les

:::iliris ri une entreprise et en fonction de l'6tendue de

scn champ d'action, ils deviennent certainement rilo-
quents. Nous avons ici une institution dont la naissan-
ce a eu lieu pour rripondre i la promesse faite par le Gou-
veln€ment Canadien i 1'6poque de la Confdddration. Elle
dessert le pays d'un ocdan ) l'autre, rendant plus 6troites
les relations entre les citoyens des diverses provinces,
apportant leurs produits sur les march6s, amenant les

visiteurs dans leurs villes et leurs campagnes. Et cepen-

dant il paye sa part envers la nation, sur un pied de

plus de $100,000,000 
- 

que le Gouvernement peut
consacrer aux affaires de tout le Dominion.

Un des chiffres peut-Etre Ies plus int,iressants au sujet
du tribut payi au Gouvernement du Canada par le Che-
min de Fer de la Confdddration Canadienne se fait re-
marquer si l'on considire seulement la taxe pa-vde unique-
ment pour l'exploitation des voies.

Pour chaque mille de son brillant ruban d acier, le

chemin de fer Canadien Pacifique a pay6 en 1929 une

somme de $134.44 de taxe, soit un total de $i,089,082.
La compagnie a it6 incorporde il y a 50 ans pour en-

trepr€ndr€ l'achivement dans un ddlai de dix ans du
cheirin de fer d'un ocdan i I'autre, suivant Ia promesse

faite par le Couvernement ) 1'dpoque de la Conf6dira-
tion.

L: :ie::lr:i :tl-e:-:; :r :;::i ::: ::::.:::.-: l-: I ::.::
I 86 I er le Ccrrier c::rp:: ;--s.: -: - lr"':::-::r 1! i i
le premier train quittant -\1o:tri:i:o:rr.: Cc:c cu P:-
cifique partit lc soir du 28 juin 18E6 pour ar:ivr: i Port
Moody cinq jours et demi plus tard.

Courageuse Epopde

La faEon dont les travaux furent achevds en moins
de la moitid du temps pr6vu est une ipopde rer:rplie de

courage, de ressources et d€ foi en Canada, qui conserve(a
toujours une place d'honneur dans l'bistoire du Do-
minion. Sans le C.P.R., la Confidiration aurait itd
impossible i rdaliser, car 1'une des conditions primordia-
les de la Colombie Anglaise en acceptant de faire partie
de 1'union, exigeait qu'un chemin de fer ftt construit
pour en faire un membre rdel de la grande famille tant au

point de vue physique qu'au point de vue politiqr.re.

Le projet, lorsque le Syndicat du Canadien Paci-
lique s'y intriressa, avait ddji dtd tentd sans succls par le

Gouvernement du Canrda. La tiche 6tait loin d'6tre
facile, car les rdgions sauvages de l'ouest de I'Ontario,
jusqu au nord du Lac Supdrieur et les hautes Montagnes
Rocheuses pr6sentaient des barriires naturelles qu'on ne

pouvait facilement ignorer.
Mais ce n'6tait pas tout, Les adversaires du projet

n'ipargnlrent nul effort pour le discrdditer et trouvarent
facilement des adeptes. Les Territoires du Nord-Ouest
avec leur immense dtenduc de r6gions inhabit6es et les

obstacles de l'Ontario et des Montagnes Rocheuses ddji
cit6s, furent utiiis6s jusqu'i l'extr0me comme objections.
L'entreprise 6tait considdr6e comm€ un r6ve insens6 rt le

L'E}IPRESS OF BRIT.1rI\
La derniire addition ir la flotte du C.P.R.
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r-:.:: T:,rih d6clara ) ses lecteurs que ce chemin de

::::-i ;:icrair pas la graisse de ses roues.

\lais I opposition prdsent6e par les forces naturelles
ou par ces adversaires pessimistes fut loin de rebuter
l intripide petit groupe qui avait ) coeur d'arriver i ses

fins en construisant le chemin de fer qui devait desservir
torrt le Can ada.

Tant que durera le Dominion, George Stephen (plus
tard Lord Mount Stephen) , William Van Horne (deve-

nu chevalier) et Thomas Shaughnessy (subs6quemmcnt
fait chevalier et baron) auront leur place dans la galerie

des hiros, car c'est ) eux et i Donald Smith (plus tard
Lord Strathcona), R. B. Angus et J. J. Hil1, que le Ca-
nada doit la grande compagnie du Chemin de fer Cana-
dien Pacifique d'aujourd'hui.

Bqtaille qcharnie

La consrruction dc lr voie, commr on ;r'u: :ier .e

l imaginer, fut unc bataille longue et ach:rrie. 1l f;il;r:
trouver de l'argent et le d6penser ) bon escient. Les holr-
mes pricitds le trouvlrent, souvent au prix des plus gra:T-

des difficultis et quelquefois mdme en riuriss:n; leurs
propres ressources pour les jeter dans I alea:ur:. La
preuve de leur bonne administration sl trcure ia:s la

fagon dont les travaux ont pu atre meris i'scrre:ir
cinq ans avant la date fix[e. Que ie sci: S:tp.:^-i e: sts

partisans dans 1'ouest, ou se trouv3ir l3 pl.air :a alus
difficile des travaux i rdaliser. ou ave: Shaughness" au

bureau d'aclrat i Montrdal, chaque menbre de I associa-

tion donna son argent. son temps et ie =;il1eur de lui-
m6me pour la rdalisation du projer Cars lequel ils
avaient tous une si grande confiance.

Inutile de donner ) 1a construction proprement dite de

la voie plus qu'une simple mention en passant. Elle ap-
partient i l'histoire de la nation. Qu il suffise de dire
que la grande solitude de l'Ontario aux Grands Lacs
fut vaincue pour permettre la construction de la ligne le
long de la c6te du Lac Sup6tieur, i un co0t atteignant
jusqu'i $500,000.00 par mille sur certaines pentes des

Montagnes Rocheuses, l'acier se ddroula i travers les pro-
vinces des Prairies, les colons des Selkirk se trouvlrent
une fois de plus riunis au reste du monde et des villes na-
quirent, comme des ph6nix, des cendres ) peine froides
cies feux de campement des entrepreneurs.

L'un aprls l'autre, les obstacles furent surmont6s, la
finance fut arrang6e, les hommes et les machines furent
employ6s i des tiches qui paraissaient surhumaines et
cependant rien ne clocha dans la grande entreprise, IJne
d6termination obstin6e, bas6e sur une confiance illimit&,
cut raison de tout et la pose du dernier crampon i Crai-
gellachie, couronna l'une des plus grandes entreprises de

chemin de fer qui aient jamais 6t6 faites.

Progris aoec le Pogs

I1 se peut que I'esprit de drivouement au devoir, de foi
en un idrial, de ddtermination i ne point faillir i la tAche,
qui animait les constructeurs de la ligne dis le d6but, soit
passd dans son exploitation, lorsque le premier train com-
menga i rouler. Assur6ment le m€me esprit se retrouve
aujourd'hui dans les moindtes ditails de l'organisation
de la compagnie.

Dans les annies qui se sont 6coul6es depuis sa fonda-
tion, le Canadien Pacifique a grandi avec le Canada et lc
Canada a prosp6r6 avec le Canadien Pacifique. Le chc-

min de fer est et a toujours 6t6 tout aussi n6cessaire au
pays que l'6pine dorsale 1'est i l'homme, et le ddveloppe-
ment d€ ses nombreux embranchements ainsi que le r,1-

seau de ses lignes t6ligraphiques ont largement contribud
i son affermissement.

Trois men:bres du groupe original des pionniers fu-
rerc successivenert prisidenrs du chemin de fer: Lord
\Ic':rt Siecher; Sir \\'illiam Van Horne et Lord
Shaugh:ess-;. au ccurs des annirs pendant lesquelles le
iirelcp;e::ie:rr;cua ue 16ie russi important dans la vic
ie 1a na:ioa que i alair fair la coasrruction de ia lignc,
Lts grarias telres : bli Ce 1 OuesI. les riches territoires
;.ri;iers de 1a Colonbie -\:rglaise. dc l Ontario et plus ri-
(e:':r:'ileirt des Prolinces des Prairies Iurenr tous mis en

co:lmunicaiion plus directe et pl,-rs effective avec les cen-

ires industricis et les ports d'exportation. A 1a suire du
dileloppement de cer dchange de produits, il n'dtait que

naturcl que les habitants des direrscs provinces commen-

Eent ) se mieux connaitrc les uns les autres et ) se rendre
compte de leurs besoins respectifs. Ce proc6d'1 de con-
naissance mutu€lle s'est drivelopp6 dans une notable me-
sure €t continue i se divelopper en grande partie grecc

aux activitds du r6seau.

Condition qctuelle

Aujourd'hui, sous la prdsidence de E. W. Beatty,
C.R., le Canadien Pacifique est la plus grande compa-
gnie de transport de l'univers; ses propridtis ont une
valeur de deux milliards de dollars et il exploite au-deli
de 21,000 milles de lignes, dont plus de 16,000 milles
s€ trouvent en Canada,

A l'origine uniqu€ment un chemin de fer, la corpora-
tion a 6tendu largement ses activit6s. C'est la plus gran-
de compagnie canadienne d'h6tels, avec une chaine d'h6-
telleries modernes dissdmin6es depuis les Provinces Mari-
tim€s. jusqu'en Colombie Anglaise. C'est la compagnie

miniire la deuxidme en importance de tout le Dominion.
C'est une compagnic de navigation fluviale, cdtiire et sur

lcs lacs; c'est une compagnie de t6l6graphe; une compa'
gnie construisant villes et maisons; une compagnie d ir
rigation et elle posslde et exploite des fermes expirir.e:-
tales.
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LA LOCOMOTIVE "8ooo"

-:;lus grosse locomotive du monde et la plus puis-
s:.::e dans son genre, tout en 6tant la p^emidre de ce

=ccrle sur le continent am6ricain, vient d'Ctre termin6e
e; mise en service. Cette locomotive g6ante du modile
'8000" :r trois cylindres et chauff6e i I'huile, qui re-

prisente un nouveau progrds dans le ddveloppement d'un
appareil de propulsion i v;ipeur d'une plus grande effi-
caciti et d'une capacitri beaucoup plus consid6rable, a
itri cxpos& r6cemment i la gare du Chemin de fer Cana-
dicn Pacifique, sur la rue Windsor, i Montrdal. Elle a

dt, construite par la compagnie dans ses usines Angus de

Montrdal €t elle est destinrie au service du transport des

voyageurs et d€s marchandises dans les Rocheuses, Ce

nouveau modlle a cr66 un intdr6t intcnse dans le monde
de la micanique et des chemins Ce fer tant en raison de

sa chaudiire d'un type absolument diffirent des chaudiires
de locomotives actuellem€nt en usage que par l'utilisa-
tion de vapeur i baute pression permettant une dconomie
de combustible sans augm€nte! les frais d'entretien de

la chaudiire.

Quelqucs statistiques au sujet de cette locomotive
monstre pourront donner une certaine id6e de ses di-
mensions. Le poids de Ia machine est de ,185,000 livres
et celui du tender de 100,000 livres, formant un total de

785,000 livres soit 3921/z tonnes. La longueur compldte,
tender compris, €st de 99 pieds et 3 3,/6 pouces. C'est
donc une augmentation de poids de 44,800 livres et un
accroissement de longueur de I picd deux pouces sur la
locomotive de la s6rie 5900, qui 6tait la plus grande
avant la construction de la "8000". Les roues motrices

d'une tonne ont 63 pouces de diamitre, les deux c.vlin-
dres i basse pression, situ€s en dehors du chassis et utili-
sant la vap€ur surchauff6e ) 250 livres de pression par
pouce carri, ont 24 pouces de diamltre ct 30 pouces de

course tandis que le cylindre i haute pression placi eni:e
le chassis et utilisant la vapeur surchauffie ) 850 livres
de pression pa! pouce can6, a l5l2 pouces de diami:rr
et 28 pouces de course, transme(tant son pouvoir p:r
un piston et une bielle i I'axe coudi situ6 sur la stcoircie
paire de roues motrices. La force de traction de la loic-
motiv€ est de 90,000 livres, soit une augmentation C .n-
viron 17,000 livres sur la sirie 5900 Ceci veui ci:e
que, sur un terrain plat, Ia locomotive "8000 esr :::a-
ble de remorquer un train de marchandises cic I 5ll
wagons de fret de 40 tonnes et qu'une capacit.. dr i l.l.-0
gallons d'eau et de 4,)r0 gallons d'buile de ch:u:::3e
Iui permettent de faire de longs trrjets sans rja:p:-'ir-
sionnement. La longueur totale de tous les tuvaux C:::e:
sans soudure employds dans la construction Ces:l:'r-
diires seulement att€int un total de 17,695 lieds. soi:
un peu plus de 3!! milles.

La "8000" est ddsignde sous le nom de lc::=.c:ile
i pression mu)tiple parce que lJ vapeur ) is: ::::-::e
dans trois parties stiparries et ) trois pressions Ci::;:t:.:is.
Lc foyer et la chambre de combustion sonr ic:::.s c.
tuyaux dans lesquels la vapeur i 1,300 ou l.ll, l::::s
de pression par pouce carrd est produire :r'r; ir . ;:':
distillde. Dans ce systime, l'eau chauffdc par .rs -::: i':
foyer est convertie €n vap€ur qui passe au tralr:-. Ji: s:-
pentins plac6s i l'intririeur du rriservoir i h;u:e;:i::--::
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-- :-.. :- :- -''---_ :: ::::: -.::-:.j: :ravttse les parois
:-. -r -,--.-.":.-:: :-:,-:::is pcur 0tre absorb6e par l'eau
:.:i: .: :.:::'. r:: : .:.:';i: pression. La condensation re-
.,:.': :::! -i lf,s cu iol'er et est remise en cirCulation dans
.ts ::-.':ux sans ddperdition. L'eau dans le riservoir i
::ure pression csr chauffde comme il est ddcrit ci-dessus
<r convertie en vapeur i 850 livres de pression. Du
rdservoir i haute pression cctte vapeur passe dans un sur-
chauffeur type "E", un registre "MV" et le cylindre i
haute pression. La chaudiire i basse pression qui res-
semble i la partie centrale de la chaudiire des locomoti-
ves ordinaircs, produit la vapeur ) une pression de 250
livres par pouce carr,5. Cette vapeur se rripand par un
second surchauffeur du type "E", un registre "I4V" et
dans les tuyaux de vapeur qui rejoignent les tuyaux d'd-
chappement de vapeur du cylindre ) haute pression. La
vapeur qui s'dchappe du cylindre i haute pression rejoint
la vapeur provenant de la chaudidre i basse pression et se

dirige vers deux cylindres i basse pression plac6s en posi-
tion normale.

Le foyer est pr6vu pour une pression dc 1,700 livres
par pouce carri avec une moyenne de pression uiilisi. Ce

1,150 livres. Cettc uniti est en rdalitd un circuit ferrri
contenant environ 300 gallons d'eau distillie. L trnploi
de l'eau distillde est fait dans le but d'6viter l accuir:ul:-

tion des dip6ts d'impuret6s si communs dans les chau-
didres tubulaires. Le circuit ferm6 ou uniti de foyer p6.
ndtre dans la chaudidre ) haute pression sous la forme
de 16 setpentins, nommis s€lpentins de transfert de
chaleur.

Il y a trois locomotives de ce type en Europe qui ria-
lisent d'excellentes 6conomies de combustible, variant dc
25 i 35 po',tr cent, sur la consommation des locomotives
du type courant. La plus grande de ces locomotives eu-
ropiennes ne pAsent que 42 pour cent du poids de Ia
"8000" et n'atteint que 36 pour cent de sa puissance.

En coopdration avec la compagnie "American Loco-
motive" et la compagnie "Super-Heater", de New York,
c'est M. H. B. Bowen, Chef de la Force Motrice et du
tr{atiriel Roulant du chemin de fer Canadien Pacifique,
qui a dress{ les plans de la "8000", apris avoir fait un
voyage spdcial en Europe en 1929 dans le but d'y 6tudier
lcs diifdrents types de locomotives et les ddveloppements
qui v avaient 6ti apport6s. La construction de cette loco-
norive giante a iti;ffectuie sous la surveillance directe

dc \1. J. Buros. giranr dcs ateliers des Usines Angus
er <ie \1. T. Donald, un des membres du personnel dirigd
p:r \I, Borren.

Ealairage pour r6sidences, bureaux et
besoins industriels.

Appareils de force motric€ - Moteurs
Tra!sformateuls, A?pareils de con-
tr61e.

Instruments et Compteurs
fose de fi.ls et raccordements
Appareils 6lectriques pour usages domes-

tiques
Fournitures pour entrepreneurs 6lectri-

ciens.
Eclairage des rues, Projecteurs,
Eclairage des a6roports, La'mpes.

]brthern Eleclric
COMPANY LIMITEO

A Netional Electrical Serqhe

Appareils et Accessoires Electriques pour

Commerce et l'lndustrie
T6l6phones i main et auioEatrqr€s.
Installatiolrs de t6l6graphes, -iiarmes

contre l'Incendie et SigEaux de Poli:e
!'ils et Cables pour tout usage,
Appareils emetteurs ei lecereurs de Radio
Equipeinent pour th6atres - IDstallaiio!

pour Ia production du Son (Disques
Films et non-st'nchronisd)

Appareils, m6dicaux et scienrifiques
Equipement pour les Sourds-fluets
Systames d'amplifieation du soJr pou!

discours publics.
Mat6riel pour constrLrction de lignes i

haut€ et basse tension.

Archives de la Ville de Montréal



Montreal Light, Heat & Power Consolidated

TABIF DE L''ECLAIRAGE
cts
3 par Kw-hre pour les premiers 2,000
2B/.t ,, ,, suivants 8,000
Zt/z ,, 5,000
2y4 " 10,000
2 r u 10,000
7B/.t* . 10,000
7Vz* ' " " I'exc6dent de 40,000

Krv-hres par mors

*Sujet ir un minimurn Je consommation de 50,000 Kw-htes par mois

ECLAIRAGE ELECTRIQUE:
Usage domestique
Grand Commerce

et Petit Commerce ,.....

Torontc (1929)

ENERGIE ELECTRIQUE : (b)
Tanx f ixe
Au compteu r

LUMIERE ET FORCE MOTRICE
(combindes):

R6seau dc Montr6al (1930) .....................
R6seau de Toronto ( 1929 )

CONSO}IMA1'EURS
Nombre Pourcentage

96.6
3.4

100.
10c.

MOIENNE
Par cllent

t
19.36 (a)

264.51(a)

27.76(a)
.1a. r.,

DU RI'VI]NU ANNUI'L
Pa.r C.Y. Par Kw-hre

$ cts

227,t28
8,053

235,181
770,778

1..10 7
15.5

2s.ae @)
1.:!6(a)

(Non publi6)
5,7 44
5,116

100.
100.

1.26 (c)
1.49 (d)

SEIiVICES PUBI,ICS :

cts
.98 (e)

1.40 ( e)

lrA.R I{l\r-HttE (.O(I',l'
Pomnase de I'eau

cts
.51
.66

ANNtrt r- PllR Cr\r'l't. 
Eclairaae des ru.s

cts
46.5
86.0 (f)

(a) Toutes charges comprises
(b) A l'exclusion du Pouvoir export6, de l'Eclairage d:s rucs ct du

de Ia compagnie - tous d taux spdciaux.
(c) A l'exclusion des Taxes (proportion pour 1'6lectricit6) et du
(d) A i'exclusion des Taxes.
(e) Coit calcul6 pour courant direct.
(f) Ann€e 1929.

courant utilis'! pour les propres be8oins

Pouvoir export6.

CERTIFIE EXACT :

(Sign6) J.-A.-A. BEAUDIN,
C ontriletu cle s S ct' L' ic e s

MONTREAL, 3 janvier 1931.

Montr6al ( 1930)
Toronto (1929)
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Montreal Light, Heat & Power Cons.

-\c :c='rre Ces facteurs essentiels ayant contribud i
l: :roissance phdnom6nale de la Cit6 de Montr6a1, il faut
cerrainement compter les services du gaz et de l'6lecti-
cit{ de la Montreal Light Heat E Power Cons. Cette
compagnie, qui est le plus important service public entre
les mains d'intdrOts priv6s au Canada, insuffle la vie

dans les artires de la cit6 sous forme de gaz et d'6lectri.-

citd et r6pond sans faillir aux nombreux besoins de la
vie domestique, civile, commerciale et industrielle de la
Mitropole du Canada. Sa production a toujours ddpas-

sei lcs besoins de la consommation, avec des rdserves suf-
Iisantes, ouvrant linsi la voie au progris et au ddvelop-
pcment.

I-e territoirc des:ervi comprend le plus grand Mont-
rial et ic district environnant renfermant 43 municipa-
litis et dcsservant une population de plus d'un million
et quart, soit un dixidme de Ia population totale du Do-
minion.

Les usines g{ndratrices hydro-ilectriques poss6ddes par
la compagnit' sont situdes aux rapides de Lachine, aux
rapides des Cidres et i Soulanges sur le St-Laurent, i
Chambly sur la riviire Richelieu, une usine auxiliaire i
vapeur i Ville Lasalle, prds de Montrdal et enfin con-
jointement avec la Power Corporation of Canada Ltd,
sous ie nom de la Montfeal Island Power Co., une usine

g6ndratrice hydro-ilectrique sur la Rivilre des Prairies

i St-Vincent de Paul, ) six milles de Montr6al, dont
toute la production est sous son contr6le. La capacit|
totale actuelle de ces usines ,6unies atteint 325,425 c.v.

La compagnie contr6le igalement toute la fotce mo-
trice transmise i Montr6al par la "Shawinigan W'ater
tC Power Co." avec laquelle elle forme la "United
Securities Ltd" qui contr6le la Cie des Tramways de

Montrial, la Canadian Light E Power Co et d'autres
compagnies subsidiaires.

La Cie des Tramways de Montrial posside et exploite
le'r6seau de tramways et d'autobus de la Citi de Mont-
rdll et des municipalitis suburbaines de I'Ile de Montrial.
L'cxploitation de son rdseau comporte une forte co[-
sommation d'inergie 6lectrique. La Montreal Light Heat
s PaB,?- JDi loazzJ? ezrzzaz 6O. OOO _HP. anzael)a-

ment.

La Canadian Lighr I ljower Company a une
usine gdniratri,,.e hydro-dlectrique i St-Timothie, sur le
St-Laurent, avec ule capacit6 actu€1le de 31,300 H.p.

En outre de l'dnergie dlectrique produite dans ses pro-
pres usines, la Montreal Light Heat E Power Cons.,
achite 145,000 H.P. de la Shawinigan Water E Power
Co.; 30,000 H.P. de Ia Montreal Island Power Co.,
(quantitd qui sera augmentie progressiverpent jusqu')
l'absorption de la production comptdte), et elle a sign6

zzz .'r2,z,t)e.._,.D22., -254.2222}1I}? zlzp_/zt-r ?z/_/'.122-2,27/ZzZ.-ront i lui 6tte fournis en 1932, Iors de l,achivement des
travaux de diveloppem€nt hydro_dlectrique entrepris par
cette compagnie et actuellement en cours i Melochevllle
sur le St-Laurent.

P4:

I

I
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TARIFS DE L'ELECTRICITE ET DU GAZ

TARIFS APPLICABLES A CHAQUE CONSOMIITATEUR ET A i i
CHAQUE LOCAL MENSUELLEMENT t r+lr lEscmpI (a) I t€ (b)

Cents I CentsTARIF DE CONSOMMATION :

(le kw-hre)

Eclairagc (c)

Eclairage (d)

Cuisson et chauffage
domestique (e)

Eclairage et cuisson
r6unis

TARIF
. 250,000

I'exc6dentde 1,000,000
le chauffage central (f)

MENSUALITE DE SERVICE : (capacitd jusqu'it !00 atnp. et 1,000 p.c.)
par service simple
par service double

FACTURE MINIMUM NETTE : (pw mois)
Electricit6 d'6clairage et gaz (pclr sen)ice)
Electricit6 pour cuisson et chauffage (par ku-capaciti raccord.6)

MENSUALITE DE SERVICE : (grandes capacttds)
Electricit6 ( cupacitds encdda,nt 100 am.p.)
Gaz (par capaciti d,e 1,000 p.c.)

ETABLISSEMENT ET ENLEVEMENT DE SERVICE :

Aux frais du consommateur si le service est utilis,6 pour une p6riode de
moins d'un an.

. NOT,ES EXPLICATIVES
(a) Tarif de base pour service tempotaire, annuel et de cinq aus.

(b) Pour paiement des factures dans les quinze (16) jours,

-- { Electricit6-% ct, de moins d'escompte le k',r-hre.
Rcglme d'un an 'l Gaz-M6me escompte que pour r6gime de cinq ans.

R6gime temporaire-Pas d'escompte.

(c) Comprensnt appareils portatifs et moteurs d'une capacit6 n'exc€dsnt Das 9i c.v.
(d) Consommation mensuelle minimum de 50,000 kle-hres-revente ou utilisation par des tiers except&s.
(e) Chaufrage domestique limit6 i une capacit6 minimum de 1 kw et maximum de 4 kw iL chaque local.
(f) Comprenant les r6,:hauds-distributeurs automatiques, lA oi un service de chaufrage central est en EsagE-

,:

rBloc

I

IBl?"

t..

1
z

4

4
6
6
7

Sur les premiers

" I'exc6dent de

Sur les

" l'exc6dent de

premiers

2,000 kw-hres
3,000 " suivants
5,000

10,000

10,000 Kw-hres suivants
10,000
10,000
40,000

I

1,/'1,

4
9l l
21/.t,

L'/t
.'/t
2
lt/t
LY2

1 Sur les pr<-miers 50 krv-hres par kw-capacit6 raccord6
I Sul I'exc6dent

( Sur les premiers 100 kw-hres
{ Sur les 50 kw-hres suivants par kw-capacit6 raccord6
{ Sur l'exc6dent

tr/,,

12
10
9Yz
8
6t/2
5
8

lln

15
25

5('
50

Sur les 100,000
150,000
250,000
250,000

p.c.

de CONSOMMATION: i "
(les LO} p.c.) 1 "

t,,

suivants

I

I

I

I
I

I

I

n
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.-.LE DU CANADA Soixante et dix-neuf

constant€ ) raison d'au moins une fois tous les l8 mois
au cours des 22 derniires ann6es.

Le tarif pour la force motrice cst 6galement bas,

1'6chelle variant comme suit ;

Haut ooltage :

1,425 cts par kilowatt-heure pour les 50 premiers
kilowatt-heures par cheval-vapeur.

0.7125 cts par kilowatt-heure pour les 50 kilowatt-
heures subsdquents par cheval-vapcur.

0.475 cts pour le surplus de consommation
Plus une charge fixe de $0.95 par cheval-
vapeur demandri,

Des taux sp6ciaux pour <ies industries exigeant unc
forte consommation i haute tension sont accord6s sui-
vant les b€soins.
Vohage d basse pression :

1.9 cts par kilowatt-heure pour les 50 premiers
kilowatt-heures par cheval-vapeur.

Les ressources de

sont les suivantes :

Rapides de Lachine
Rapides des Ctdres

la compagnie en 6nergie dlectrique

Soulanges ..

Chambly
Lasalle (usinc i vapcur)
Riviire des Prairies ....... ..

(capacitd actuelle variant dc +Z,OOO i
52,800 pour 6tre portde i une capaci-

ti finale de 70,000 ir 88.000 H.P.)
St-Timoth6e (achat) ......
Shawinigan (achat) ....
Beeuharnois lachat r

(livraison dev.rnt ccmmcncr en

Ces ressources atteignent un total de 615,000 C.V.
Comme les besoins actuels ne sont que d'environ 350,
000 C.V., ceci prouve que la politique suivie par la Com
prgnic, privoit unc demande toujours croissante.

La Montrcal Light, Heat E Power Cons., posslde

igalement ses propres usines pour la production du gaz

et de concert avec la Koppers Co., elle contr6le une usine
pour la production du coke ) Ville Lasalle. Ces usines

sont exploit6es par la Montreal Coke E Mfg. Co., et

leur capaciti totale annuelle atteint 18,000,000,000
pieds cubes de gaz, 450,000 tonnes de coke pour usage

domestique et industri€1, 200,000,000 lbs da sulfate
d'ammoniaque, 3,500,000 gallons de goudron. 730,000
lbs de soufre et 1,890,000 gallons de benzol.

Les serviccs du gaz et dc l'6lectricitd sont rnaintenus
tous deux sur un haut pied d'efficaciti et i des taux qui
supportcnt une comparaison favorablc avec ceux de n'im-
porte quelle autre villc du continent. Le taux de gaz est

de lOtl cts net par 100 pieds cubes, taux qui s'abaisse
jusqu a 5cts par 100 pieds cubes pour consommation er
grande quantitd. Le taux de l'6lectricit6 pour dclairage

est de 3cts net par kilowatt-heure, s'abaissant jusqu'i
ll,l2 cents pour consommation en quantit6. Les taux
pour l'6clairage 6lectrique ont 6td rdduits d'une faEon

I5,800 C.V.
206,400

16,650
2?,571
22,OOO
42,000

l 5,000
14 5,000
150,000

cts par kilowatt-heure pour les 50 kilowatt-
heures subs6quents par cheval-vapeur.

cts pour le surplus de consommation
Plus une charge fixe de $ 1.00 par cheval-
vayxur raccord6.

La compagnie enaretient d'excellentes relations avec
ses clients et a affermi sa position et sa popularitd i
Montrdal en adoptant une vast€ politique de clients-ac-
aionnaires. La confiance accordde i la compagnie est
prouvde par le fait que plus de 60,000 clients ont acquis
un int6r0t financier dans l'entreprise en achetant des

actions de la Compagnie.
Le bureau de Direction est composi comme suit:
Prdsident, Sir Herbert S. Holt, Vice-pr6sident et Di-

lecteur-gdrant, John S. Norris, Directeurs, J. E. Aldred,
Si! H. Montagu Allan, C.V.O., George Caverhili, T.B.
Macaulay, J. W. McConnell, C. H. Montgomery, C.R.,
Hon. Narcisse Pdrodeau, Julian C. Smith, Hon. J- M.
Wilson et Sivdre Codin.

Yue a6rienne de la Station d'Energie Electriqrr€ ' I';.q'l
C.Y.) des Rapides des Cldres, de l'usine de tra:ti,r:i.::!E
et de la Station d'Energie Electlique (16.85, 1:-r' &
Soulanges.

0.95

0.7t25
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Tari[s de I'Electricit6 pour la (orce motrice''
.: "ig.;t -t r ciar's -e

],.S]1,r]f ]IFTROPOLITAI}_ DE }IONTREAL
'P,11;itie : Sertice de ctnq atLs)

:.].I,lFS .\PPLICABLES A CHAQUE CONSOMMATEUR ET A
CHAQUE LOCAL MENSUELLEMENT

IIE\SLALITE DE SERVICE : (par C.V.)

Ser'r'ice A voltage secondaire (c) 
-Les 

premiers 15 C.V. raccold6s
L'exc6dent

Serr'.ce i voltage primaire (d) 
-Le .V. de Ia charge lirnitr:

TARIF DE CONSOMMATION : (par kw-heure)

Service i. voltage secondaire 
-(Capacit6s 

nbminales jusqu'e 1,00 C.V.)
Les premiers 50 kw-hres par C.V. r'accord6
L'exc6dent

[Les premiers 50 kw-ht'es par
Scrvice de 24 heules I Les 50 kw-hres suivants par

I L'exc6dent

Service i voltage primaire 
-(Charges 

exc6dant 100 C.V.)

Les premiers 50 kw-hres par C.V. de la
Les 50 kw-hres suivants par C.V. de la
L'exc6dent

$

t.25
1.00
1.00

C.V. raccord6
C.\r. raccord6

5%
5ib
5%
5%
5%

5%
5%

Cents

2
I
2
I

.75

charge limite
charge limite

1.5
.75
.5

MENSUALITE POUR LES FRAIS DIYERS DES COMPTEURS :

Service ir voltage secondaire -p21 
gsmpfsul

Service i voltagi primaire -Par indicateur des kw-hres
Par indicateur de Ia charge limite
Par indicateul graphique

$

.25
1.00
2.00
5.00

TARIF FIXE GLOBAL:

Service ir voltage secondaire
Usage temPoraire
Usage permanent(e)

-(Usages 
restrictifs)

-Le C.V. par jour

-Le C.V. par mois

Service de l0 heures par jour
Service de 24 heures par jour

Etablissement et enldYement du setvice ?r chaque local: aux frais du consommateur

NOTES EXPLICATIV ES

(a) Eclairage exclus.

(b) Pour acquit des factures dans les quinze (15) jours. 
- Service d'un an : aucun escompte.

(c) Courant alternatif i environ 60 cycles :

Monophas6 - 
i, environ 115 ou 230 volts (capacit6 nominale- jusqul! 5 C.V. seulement),

Triphis6 - i environ 230 ou 575 volts, capacit6 minima de 5 C.V. sauf lorsque sis ir
pas plus de 200 pieds d'une ligne d6ji 6tablie i voltage similaire. - Le
service 21 230 volts n'est fourni que par r6seau a6rien.

(d) Courant alternatif i environ 60 cycles :

Triphas6 - i environ 2,300,4,000 et 12,000 volts.

(e) Pour appareils portatifs employ6s i divers endroits.

3.75

I

I

I

--DYa
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Something Nern and Better
in Bolt Anchors

Le BOULON D'ANCRAGE R.{WLPLUG 6tant fait D'UNE
SEULE PIECE, il esr imposrible de le poser d'unc fa(on incor-
recte. L)e ptus, son dcssin sp6cial lui assure le maximum de
solidit6.

RAWLPLUG PRODUCTS (Canada) LIMITED
EDIFICE UNIVERSITY TO1YER - MONTREAL.

Lorsque les Vis d'Ancrage
RAWPLUGS, faites en fibre
de jute sp6cialement trait6e
pour r6sister i l'humidit6,
furent introduites au Canada
il y a une dizaine d'ann6es
pour 6tre employ6es avec des
vis i bois, il fut reconnu
d'une fagon g6n 6ra le qu'e lles
allaient r6vol utionner Ie
marche des vis d'ancra-
ge. L'homme pratique n'a
pas 6t6 long i appr6cier Ia
puissance extraordinaire de
coh6sion dont ces petits bou-
lons sont capables et aujour-
d'hui le nom de RAWLPLUG
est connu dans toutes Jes
branches de la c onstruc tion,
d'rrn bout i I'autre du Cana-
da.

Tout comme I'ont fait les
Rawlplugs il y a quelques
ann6es, les BOULONS d'AN-
CRAGE RAWLPLUGS r6vo-
lutionnent aujourd'hui I e

march6. Leur dessin les
rend infaillibles et assure
une installation rapide et fa-
c ile. Pa-rmi leurs nombreu-
ses c ara ct 6ristiqu es, les plus
inr portantes sont les suivan-
tes:

l'ue en courrc de Ilrrrlpluss dxns lx brtrru.
Iterntrrqu€z coDutrcht Ie nrrril,lua r'ad Dtecr{ctenre,rti I'erI'anslon i.st l{ire itanr

toutc cn loDsueu! et la Yi! a t!ac6
son Diopre lll.

1. - Les segments de fer
et de plomb sont d'une seule
pilce; par suite la possibiti-
t6 d'installer d'une fagon in-
correcte le boulon .d'ancrage
n'existe pas et la perte de
morceaux est totalement 6li-
min6e.

2. 
- L'an.crage peut Atre

fait avec un morceau de
tuy,au ordinaire, ce qui rend
inutile I'emploi d'un outil
sp6cial.

3. - Les diamdtres per-
mettent J'emploi de bou,lons
i t6te carr6e, ce qui r6duit
la d6pense lorsque les bou-
lons i t6te hexagonale ne
sont pas n6cegsaires.

2. - Les segments de fer
s'ouwent sous Ia pression
exerc6e et produisent une
v6ritable griffe d'ancrage,
qui s'accentue lorsque l'ef-
fort s'effectue sur le boulon.
Le suppJ6ment de prise ain-
si obtenu emp6che le desser-
rage par suite de vibration
ou de toute ,autre cause.

Irue eI coupc drun Boulon il'Ancr{Se
Irnrvlrrlus dar+ te l,6tor (d,anras une Dho-tosraDhte ori8iule). EeDrarquez ra

fngor rlort lea lesnrexts de fci ont
6t6 iorc€t dan8 ra Drnr8e du

rtrutCrtel,
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Installez votre Etablissement Industrielftr

SITES POUR FABRTQUES

A Montr6al-Est des teriains assez
grands pour 6lever d'immenses fa-
briques se trouv€nt sur les voies
d'6vitement du chemin de fer €t ir
qu€Iques centainea de verges du
bord de l'eau et des facilit6s d'ex-
p6dition en eau prolonde et m6me
sur le bord du fleuve lu!m6me.

FORCE MOTRICE

Ll6nergie hydro-electrique peut
etre obtenue en quantite illimit6e
)r Montr6al-Est.

AprEs une arn6e d'6tudes, la Ca-
nadian Copper Refiners, Limited,
a choisi Mcnt 6al-Est pour des rai-
sons 6num6r,6es ici €t pour de nom-
breuses autres. Elle doit employer
de 3,500 a, 4,000 cheYaux-vapeur
dans sa raffinerie 6lectrolytique de

$4,000,000.

\S LA }ILLE f f
,ftoNTQEAf--EJf
.'LE PRI}-CIPAL CENTRE INDUSTRIEL DU CANAD.{"

offrant i bas prix des avantages aux manufacturiers, i proximit6 du plus gros march€ du
Canada

Quelques-unes der In-
dustries actuellemcnt

6tabliec i Montr6al-Est

Canadian Copper Refineries,
,Limited

Imperial Oil Refineries.
,Limited

British American Oil Compa-
ny, Lirnited

Mccoll Frontenac Oil Com-
pany, Limited.

Sun Oil Company of Canada,
Lirnited

Cansds Cem€nt Company,
ll,imited

Canada Gypsum & Alabas-
tine. Limited

National Cement Company,
Limited

Canadian Steel Tire & Wheel
Company, Limited

Dominion Smelting & Refin-
ing CoEDany

Americrn Tissue Mills, Ltd.
Canada lYire & Cable Com-

pany, Limited.
Canadian Bitumqs Company,

:Limited
Duncan Sporting Goods.

MARCHES

Un manufacturier de Montr6al-Est
a pour march6 le monde entier par
suite des splendides facilites de
transport par chemin de fer, par
route, prr eau et par air. Son
marchd l:cal cest le grand districl,
m6tropolitain de Montrcal, ]e cen-
tre financier et industriel du Cana-
da, avec une population de plus
d'un million d'habitants.

CONDITIONS DE VIE

Les conditions de vie e Montr6al-
Esi sont id6ales aussi bien pour le
patron que pour J'ouvrier, Il y a
de superles sites sur le fleuve St-
Laur€nt o) votr€ r6sidence peut of-
frir tous cles avantag€s d'une nrai-
son de campegne, tout en 6lant :l
moins d'une demi-heure d'auto du
coeur de Montr6al. Dans la ville
Ie Lerrain peu[ atre obtanu i prix
raisonnable el, l'ouvrier 6conome
peut poss6der sa propre haison;
des dcoles catholiques et prot€s-
tantes y existert pour f instruction
de ses enfants.

EXPEDITION

Lr Commission du Havre de Mont-
r6al, renomm6e dans le monde en-
tier pour son efficacit6, contr6le
les facilit6s du port, Cela sigli-
fie que votre usine 6tablie )L Mont-
r6al-Est a l'univers i sa porte.
De nombreuses voies d'6vitemeht
amaneni vos wagons de marchan-
dises e la polt€ de votre salle d'ex-
p6dition. n y a aussi de bonnes
routes qui donnent €ncore un nou-
vel avantage aux manufacturiers
qui pr6ferent exp6dier leurs pro-
duits par camions automobiles.

Le Conseil de Montr5al-
Est

J..ALB. BEBTEIAUME,
Maire

ERNEST CIIARTRA.ND
ELZEATR FOURNIER

ADELARD RIVET
J. OILIVIER TETN,AULT

Napol6on COURTEMANCHE
Grul lier d,e la Ville

J. EMERY CODERRE
Gdrant de ld, VilLa

et Inginieur
J. NA,P. LANGELIER

Chef d,e Police
AR,THUR MEUNIER

S ritutend.ant des Qlwmins
R,AOUL TIERNAN

Ditecteur d,e I'Husiin
Dr D R. BISSON

Aoi*eur Ligal
ARTIIUR VA"LLEE, C.R.

MAIN D'OEUVRE

La rnain d'oeuvre expert€ ou no1l
peut 6tre obtenue en quantit6 illi
hit6e dabs le district m6tropolitain
de Montr6al, et se rend ir l'usine
par tramway, tandis que les ou-
vriers r6sidant dans la ville n'ont
guire que quelques minutes de
marche i faire.
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::: !.,.'- :.i -\1 ETRoPoLE DU CANADA Quatre-t)ingt-trcis

Montr|al-Est ,6ponJ atw pra)is;ons J, ,on lonlateun

JOSEPE I/EIIS-A'II,LES
Cest en l9l0 que lut fond6e la Vllle dte Monlr€a.l-Est. srace a le Dr6voyance d6 JoseDh\'(r"alllps. CeLte ville n a cess6 de Drosresser deDUis lors et les chemps de foln d'll

,-' a linst ans ort fait plac€ I une locaut6 hdustrielle d'une bouralonna.nte actlvit€.
Uonsieur Yersaiues est reste malre de Montr6a,l-Est aleDuls t lflcorporatlon.

Seul son d6cas r6cent est venu brusquement mettro fin a, cette carrlere
ininterrompue. C'est la le plus beau tilbut qui pouvalt etre accord6

A l'homme qui a 6te en aranale p&rtle re6ponBable du d€veloppement
DroaDere ale "L'UBlne du Canaala".

'HISTOIRE de Montr&l-Est est irtimement li6e e la
vie de son fondateur, M. Joseph Verssilles, un des
Canadiens-frangais qui s'est le plus distingu6 tant dans

le dornaine financier que dans les sfailes rounicipales.

Ce fut le 4 juin 1910 que fut incorpor,6e cette ville au
service de lequelle M. Versailles devait consacr€r, jusqu'i sa
mort, le meilleur de son temps et de ses 6nergies.

Il est int6ressant de consid6rer l'expansion de cette ville
sous deux angles diff6rents. D'abord, parce que nous y voyons
un des plus grands succEs jamais r6alis6s dans le domaine
immobilier, et €nsuite parce que la cr6ation du centle le plus
industriel de la province de Qu6bec sous l'6gide d'un seul
homme est presqu'un roman. Tout au d6but, Joseph Versailles
acheta 1,400 acr€s de terre. Ce terrain tout en foin et sur
lequel s€ trouyaient 15 maisons fut incorpor6 en 1910 sous le
nom de Montr6sl-Est. Versailles fut 6lu maire, et maire il
demeura jusqu'i sa mort.

La superficie de cette ville fut deux fois augment&, en
1914 et en 1916. EIle est rnsintenant de 4,000 acres. Mais ce

fut le cerveau de cet hoilrne qui I su pr6voir les opportunit6s
exceptionnelles dont a pu b6n6ficier Montr6sl-Est, et qui a
rendu cette ville possible.

Le maire Versailles fut toujours la ligure dominante de

Moutr6al-Est, et sa r6sidence magnilique est un monuhen:
qui t.6rnoigne de ss confiance sans bornes dans l'avenir de sa

ville. P€nda[t ces vingt derniares ann€es, il y a v6cu, voya:1:
tous les jours la prairie faire place e l'usine, et sa ville dereni:
peu i peu un des plus grsnds centres industriels du Ca.a:a-

Les raffireries d'huile, les fabriques de ciment, les ac:;...:
de toutes sortes ont surgi les unes apris les autres ie,::: ci:--€

viUe i nulle autre pareille, ofrant des aeantages er.e:--:::-
nels au point de vue des transports tant ferao":a::- ---4
maritimes.

L'oeil du maitte 6tait li, et Jos€ph v€rsaa:.s r-{a--:r-:
grandir ls ville qu'il avait fond6e.
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MoNTREAL LA METRopoLE DU C-r.\'.:1

To.,t" 1^ Fo.." Motrice n6cessaire est fournie p"" J'irnr,,.rrr",

ressources J. p".-ie"" ,ti1it6

Les tqux feoorables du Montresl Power attirent un grand nombre d'Etablissements Industriels. -- 'fous /es

besoins de I'lndustrie troutsent omplement d se satisfaire d Montrdal-Est

La force motrice est indispensable i l'industrie, dont
le diveloppement demeure limitd lorsque 1'6nergie dlectri-
que l'est elle-m|me. La "Montreal Light, Heat U Powet"
Ia plus grande compagnie d'dnergie dlectriqte du Canada
a mis ses immenses ressources i la disposition de la ville
de Montrdal-Est et des compagnies qui s'y sont ritablies,

telles la Canada Cement, l'Imperial Oil, British Ameri-
can Oil. la McColl-Frontenac, la National Cement, la

Canada Copper Refiners Limited, la Canada Wire Co,

et bien d'autres. A un moment donn6, Ia demande de

force rnotrice fut telle qu'on fut obligd d'installer une
sous-station de 18,000 kw. pour suffire i la consom-
mation.

Les taux sont rsisonnables

Les prix de la force motrice dans I'ile de Montrial
sont des plus intdressants, ) ce point, que depuis l5 ans

une quantitd d'industries sont venues s'itablir i Montr6al
attiries par ce facteur, force motrice bon march6.

Co,nddn Cement Co. Ltd,.
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MoNTREAL LA METRoPoLE DU CANADA Quatre-oingt -cinq

lmperial O Relineriea Lt&

- La force par la dioersification

La diversification de ses sources de pouvoir permet i
la Montreal l-ight, Heat de fournir, i une nouvelle in-
dustrie, toute la quantit6 voulue d'inergie ilectrique.

Les installations de la Montreal Power ont une ca-
pacit6 de pouvoir de 282,400 C.y. fournie par les Ra-
pides des Cidres, Soulanges, Chambly, les Rapides de La-
chine et une usine i vapeur ir Ville LaSalle. En plus
de ceci, elle achite de grandes quantitds de fotce motrice
de la "Shawinigan Watcr E Power" dont les int6r6ts
sont intimement li6s i ceux dc la Montreal Light, Heat
U Power Cons. De l'6nergie ilectrique est aussi achetde
de la "Montreal Island Power Co." qui a r6cemment ter-
min6 une installation sur la Rivilre des Prairies. tandis
que la Montleal Power a aussi pass6 un contrat avec la
"Beauharnois [,ight, Heat E Power, Co." pour l'achat
de 150,000 C.V. par annie, i partir de 1932. Toutes
ces ressourccs riunies forment une rdserve formidable de
force mottice toujours i la disposition de Montr6al-Est
et de toutes lcs autres parties de l'Ile de Montr6al. L'in-
dustrie y est donc servie i souhait.

V ast e Programme d' Expansion

L'industrie de l'Ile de Montrial se d6veloppe atr fur et
i mesure que croit sa population. On peut dire que la
I\,lontreal Power grandit dans les m6mes proportions.
Cette compagni€ a actuellement cn vue un programme
d'expansion qui ndcessitera ptobablement une d6pense

d'environ $10,000.000. Les usines i gaz contr6lies
par la "Montreal Po*'er" ont une capacitri quotidienne
d'environ 42,000,000 de pieds cubes. Montr6al-Est a

su s'organiser 6galement dans ce domaine, et aujour-
d'hui, le gaz y est distribu6 tant pour fins industrielles
que domestiques aux taux r6guliers,

Abondance de force motricc

Ainsi, la force motrice n'est plus un problime
pour Ie manufacturier qui aimerait i s'dtablir i Montrdal-
Est. GrAce i la "Montreal Light, Heat [d Power Cons.",
qui a su par ses proptes moyens et par des contlats av€c
d'autres compagnies s'assurer une rdserve pour plusieurs
anndes i venir, le plus grand Montrdal est assurd d'avoir
toujours i sa disposition toute l'dnergie dlectrique dont
il aura besoin ) un prix ne d6passant pas environ $15.00
le cheval-vapeur,

On p€ut se faire une idrie des opirations de la com-
pagnie en s€ basant sur ce fait que sur une population de

1,256,459 habitants en 1910, la "Montreal Power"
des*.rt 240,965 clients se servant de l'ilectricitd, et I 6 5,
000 employant le gaz. La production de l',lnergie ilec-
trique durant 1930 se chiffre ir 1,658,864 M. Kw. h.,
tandis que pour le gaz on trouve un montant s'ilevanr
i 6,242,000,000 pieds cubcs. Dans une pareille fitvre
d'activiti, il est facile de comprendre la force potentielle
de la "Montreal Power", Depuis qu'elle existe. ce::e
compagnie a 6td en constante expansion, et il n'l- a .id:
qui indiqu€ un arr6t i ce progrAs raonstant.
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MoNTREAL LA METRoPoLE

Can. Copper Reiitttt s Ltd,

"L'Usine du Canada" tcl est le titre qu'a bien m6rit6 Montr6al-Est

Ce site industriel iddal bourdonne dc l'activitd des manufacrures

20 ANNEES DE PROGRES

Les Raffineries d'Huile et les Fabriques de Ciment sont d'importants fqcteurs
parmi les Industries de toufes sorres

Montr6al-Est avec les autres municipalit6s de l'Ile
s€ partage les avantages r6sultant d'une si grande quantitd
de force motrice disporible.

Les raffineries d'huile et les usines de ciment sont des

facteurs tras importants dans les industries diversifiies.
L'Industrie a fait la prospirit6 de Montr6al-Est. Parce

que cette ville est en mesure d'offrir aux industries des

facilitds sans pareilles, il est certain que de nouveaux d6-

velopp€ments vont surgir pour rendre cette ville encore

plus prospire.
Comme son nom l'indique, Montrdal-Est commence

i l'extldmit6 est de Montr6al, s'6tendant sur une longueur

d'environ deux milles sur la c6te nord du fleuve Saint-
Laurent. Cette situation tout ) fait priviligiie semblc

offrir tous les avantages de la mdtropole sans les incon-
v6nients propres aux c€ntres congestionnis. De rien en

1910, Montr6al-Est s'est 6levd ) son rang actuel qui lui
donne le droit de se proclamer "L"'Usine du Canada".
Il y a vingt ans, Iors de l'incorporation de Montrdal-Est,
on y trouvait 15 r6sidences dissrimindes sur l,'100 acres

de t€rre. Aujourd'hui, au m6me endroit, ont surgi des

industries 6valudes i plus de $30,000,000. et la super'

ficie de la ville s'est 6levde i 4,000 acres.
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Situation prioil6gi6e

ll n'est pas besoin de chercher loin la raison de ce

,rogris rapide. Voici une ville voisine de la mdtropole
'u Canada, Elle bdn6ficie de toutes les facilit6s indus-
rielles qu'une citti comme Montr€al peut offrir, et de

,lus, elle offre les avantages du terrain i bon march6, de

axcs peu ilev,les, et de conditions de vie excellentes. Les
rombreux quais du fleuve St-Laurent donnent aux
nanufacturiers accls ) tous les ports de l'univers, tandis

1ue des voies de chemin de fer ont 6td installies pour
ipondre i tous les besoins de f industrie.

La proximit6 de Montrial pelmet de trouver en tout
emps la main d'oeuvre experte ou les manoeuvres.

Il n'esi donc pas 6tonnant que Montrial-Est ait pros-
,rird car les avantages qu'il offre dans l'ensemble le ren-
lent unique. Bien que d'autres localit6s puissent poss6-

ler quelques-unes des facilitis que peut offrir Montria[-
ist, il y en a peu qui puissent se vante! d'avoi! les m€mes
acilit6s de transport par terre et par eau, la force motrice
n abondance, le tout i quelques milles i peine du plus
:rand march6 du Canada: Mont!6a1.

Pris de Montrdal

Car Montrdal-Est fait presque partie de Montr6al.

-es tramways de la Mitropole le travetsent dans toute
a longueur, les routes principales relient si intimement
es deux localitds que les froirtiires sont ind6finissables.
ln une demi-heure i[ est possible d'aller par tramway
le Montdal-Est jusqu'au centre de Montrrial.

II n'est donc pas surplenant que les usines de quel-
lues-unes des plus grandes compagnies industrielles ca-
radienncs se soient itablies i Montrdal-Est. La com-
ragnic du Canada Cement a construit sa plus grande
rsine dans cctte ville. L'Imperial Oil et la McColl
Irontenac y ont 6tabli leurs plus grandes raffineries.

iypsum, Lime and Alabastine, (Canada), Limited,
]ritish American Oil Co., Ltd., Canadian Steel Wire and

lable Company, American Tissue Mills, National
lement Company, toutes ces compagnies ont de vastes

rsines i Montrdal-Est, tandis que Ia Sun Oil et d'autres

ncore se sont fix6es dans la ville.

Site d'une Raffinerie de Cuiore

La dicision prise par la Canadian Copper Refiners,
.imired, de choisir Montrdal-Est comme sire pour sa

rande raffinerie de cuivre est peut-dtre la meilleure in-
ication des potentialrtds que le district offre aux in-
usriels. La compagnie avait examin6 de nombreuses

intensive de plus d'un an pour trouver l'endroit le plus
propice pour y localiser cette glande entreprise indus-
trielle.

La nouvelle usine a itd 6rablie au coit d'environ
$4,000,000 et son op6ration vient augmenter grande-
ment les activitds d,5ji en couts i Montrial-Est. Bien
que la nouvelle usine doive entreprendre le raffinage pour
des clients du dehors, elle se contentera pour le ddbut de

raffiner Ia grande production de cuivre en matte provc-
nant du convertisseur de Noranda, ) Noranda, Qu6, oii
est situ6e la fameuse mine Horne.

Excellentes Focilitds d' Expidition

Pourquoi la Canadian Copper Refiners a-t-elle choisi
Montr6al-Est comme site de son usin'e? La raison est

la m0me que celle qui a d6cid6 d'autres manufactures im-
portantes i driger de vastes ateliers en cet endroit. Pen-
dant neuf mois de l'ann6e, Montr6al posside des facilitds
d'expddition ocdanique sans rivales pour une ville de son
impoltance, tandis que les facilit6s de transport par
chemin de fer ont augment6 avec l'accroissement d€s

demandes, et le chemin de fer Canadien National est

aujourd'hui capable de prendre tout le fret que la ville
peut offrir, De nouvelles cours ont dtd rdcemmenr
consruites, capables d'accommoder 2,000 wagons i
Ia fois tandis que de nouveaux aiguillages et voi€s d'ivi-
tement ont 6t6 installds dans ces derniires ann6es.

Abondance de terrain, force motrice i bon march6,
prrximit6 de Mon*6a1, tels sont les facteurs qui donnent
de l'attrait i ce district comme localitd industrielle. De
plus, la question de la main d'oeuvre, facteur des plus
importants dans 1'exploitation des manufactures, prd-
sente de nombreux aspects favorables. La population
de Ia province de Quibec et de la Cit6 de Montr6al offre
une main d'oeuvre qui est consid6r6e comme sans rigale
su! Ie continent, Les conllits ouvriers sont.pratique-
ment inconnus dans la province de Qu6bec, chose qui a

beaucoup aid6 ) attirer nombre de compagnies indus-
trielles dans notre province.

Avec ces avantages la ville a grandi et naturellement
va continuer i grandir. Sur les champs de 1919, plus
de 30 milles de rues et chemins publics ont 616 cons-

truits. Sur ce nombre, 20 milles sont des routes de

premier ordre macadimisdes et cimenties et il y a 12

milles de trottoirs en biton. Toutes l€s rues ouvertes

sont iclairies d 1'|lectriciti suivant les m6thodes modcr-
nes; le gaz et la lumiire sont fournis aux risidents aux
taux usuels de Ia &Iontreal Light, Heat td Power Cons.

L'eau est fournie par l'aqueduc de la Cit6 de Montrial.
Deux conduites d'eau iiltrie approvisionnent la ville ct
assure un s€rvice ininterrompu.
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\iontrial-Est est une des rares municipalitds de la

Prolince de Qu6bec, dont les affaires municipales soient
dirigies par son propre gilant €t conduites sur une base

d efficacit6. Le service de la police et la protection con-
tre l'incendie y sont bien compris et le Bureau de Santd
est sous la direction d'un officier m6dical compitent. La
ville a trois parcs publics ainsi que trois terrains de jeu
pour les enfants. Il y a dgalement un h6pital g6niral
de premier ordre avec un service de 20 midecins et 2
ambulances.

Les rdsidents y trouv€nt des magasins de d6tail pour
leurs besoins et des institutions de banque pour leurs

tr*;ie 6r:-3r<a reriek I -6}|lu-
tifr a siery y ebcrr'at uads q- Lt i'.Lc;r :rr-
bll3 .r2''r h vilh s dispuent catrr dks sr h tru:rir
du baseball et du football.

L'6ducation y a 6ti prdvue pour les rddents de laogue
frangaise et de langue anglaise. Des 6coles modernes re-
goivent les enfants jusqu'au cours de dixiime ann6e. Un
trajet d'une demi-heure pa( tramway met i port{e toutes
les facilitis 6ducationnelles de la Citi de Montrial.

Telles sont quelques-unes des raisons pour lesquelles

Montrdal-Est progresse comme centr€ industriel. Les

besoins fondamentaux d€s industriels s'y trouv€nt en

abondance. Il est situ6 au coeur du plus grand marchi
domestique du Canada, tandis que le fleuve St-Laurcnt
donne aux manufacturiers I'accis vers les ports de

I'univers. Une main d'oeuvre sans rivale ilimine un
pioblime d'importance vitale, des logements convenables,
et de bonnes conditions d'existence permettent d'avoi,
une population contente de son sort.

Montr6al-Est consid6r6 comme la Mecque des raffineries d'huile

D'sutres usines g prospdrent, mais l'Huite g est I'Industtie Premiire

Montr6al-Est s'est affirmi comme la Mccque des raf-
fineries d'huile de la Province de Qu6bec. Pas moins de

cinq compagnies d'huile se sont installies dans la ville,
certaines d'ent!€ elles reprdsentant les plus vastes organi-
sations de ce genre au Crnada,

Imperial Oil, McColl Frontenac et British American
Oil ont 6rig6 de vastes raffineries i Montr€al-Est et leurs
risetvoirs parsem6s par centaines sur leurs immenses pro-
pridtis augmentent constamment en nombre. D impor-
tantes additions ont 6td faites aux usines et de nouvelles
ext€nsions sont en voie d'achlvement aux 6tablissements
dc McColl Frontenac et de British American Oil.

La Sun Oil of Canada, qui s'occulx de la m6me

industrie, posside des propti6tis i Montr6al-Est et il
est hors de doute qu'avant longtemps elle construira des

raffineries su! ses terrains.

Ainsi Montr6al-Est est avant tout un c€ntre pour l'hui-
le, bien que la divetsitd de son industrie s'6tende conti-
nuellement. Les rafineries peuvent trouver de nombreux
avantages dans la ville. Un des plus grands de ceux-ci

est peut-Atre les superbes facilitds de transport qu'off(e le

fleuve St-Laurent qui permet aux gros bateaux-riservoirs
de dicbarger leur cargaison aux docks et de d6verser leur

bui.le brute directement aux (affineries.

Le ddchargament est facile

Ces bateaux-citernes, dont quelques-uns ont 500 pied
de long, peuvent 0tre amenis jusqu'aux docks par Ie chc
nal en eau profonde et le ddchargement ) t€rre €st ains
grandement faciliti. Les importations d'huile dans I

Havre de Montr6al, dont Montrdal-Est comporte enviror
deux milles de quais sur un total de dix milles, on
montri un accroissement prodigieux.

Les importations de pdtrolc ont 6t6 de l,14),26
tonnes €n 1929 soit une augmentation de 345,7)
tonn€s sur les chiffres de l'annde pricddente. Presqu
tout ce pitrole a 6td ddchargd aux docks de Montr6al-Esl
ce qui indique l'activit6 des grandes raffineries au cour
de 1'an dernier.

lJn autre facteur qui favorise la location des comp;
gnies d'huile, est la proximit6 d'un des plus grands mar

ch6s possibles du Canada. La Citd de Montrial n'er

distante que de quelques milles et la vente toujour
croissante de la gazoline dans la Province de Quibr
est une preuve des m6thodes agressives adoptdes par l,

compagnies d'huile. En outre le volurne sans cess€ au!

mentant du trafic du tourisme est indubitablement u

facteur propr€ i stimuler les ventes dans la province c

sont situdes les raffineries.
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Lc Grand fleuve amlne le trafic jusqu'i
la ville allai:6,e

Deux Milles de quais en bordure du Ssint-Lsurent

LES IMPORI'ATIONS EN PROGRES

I>ris de la moitid du tonnage des Importotions du Hav're
de Montrdal est ddchargde aux Dochs de Montrdal-Est

On estime que 50 pour cent environ du tonnage total
des importations du Havre de Montr6al pour l'ann6e
l9l0 ont dt6 ddchargis aux docks de Montr6al-Est.

L'augmentation constante des arrivages dans la ville
est une preuve 6vidcnte de l'importance prise par certe

localitd comme site industriel. Chaque ann6e de nou-
velles industries viennent s'ajouter i celles d6ji existanres
i Montrial-Est et elles ne tardent pas i y prendre asan-
tage des facilitds sans 6gales que leur ofrenr les deur
milles de quais le long du St-Laurent.

Le Havre de Montrdal a une longueur de quais d'en-
viron l0 milles, dont deux milles sont situ6s dans les

limites de Montrial-Est. Tout le long de la saison-de
navigation, de grands bateaux-citernes des compagnies
d'huile peuvent 6tre vus amarr6s aux docks de Montr6al-
Est or) ils ddchargent leurs vastes cargaisons d'huile crue.

Sepr Quars en U sage

D',rutres navires marchands viennent accoster au port
avec leurs diverses cargaisons, car Montrdal-Est, avec s€s

docks sur le flcuve St-Laurent, a un accis direct avec les

ports de 1'univers.

Il y a aujourd hui sept quais en usage. Ils sont la
propriritd de Ia Commission du Havre de Montrial et
sont louis aux grandes industries qui les utilisent. Lcs
Compagnies qui louent actuellement des espaces sur les
quais sont Canada Cement, McColl-Frontenac Oil, Im-
perial Oil, British American Oil, Sun Oil Co.; il y a

aussi deux quais publics.

L'dtablissement de plusieurs raffineries d'huile dans la
ville, a occasionnd une augmentation des importations
d'huile brute dans le Havre de Montr6al, Bien que
les arrivages )r Montriai-Est ne soient pas calculds i part,
puisque les chiffres publiis par les Commissaires
<iu Havre de Montrdal compfennent toutes les
activit6s du havre, on p€ut estimer que la majeure partie
des importations d'huile brute arrive i Montr6al-Est.

Les Importations d'Huile Brute Augnentent

En 1929 les importations d'huile brute dans le Havre
de Montr€al itaient de 1,143,265 tonnes, ce qui repr6-
sentait une augmentation d'environ 3,15,000 tonnes sur

le chiffre de 1928. Le raffinage de l'huile progresse ra"
pidement et l'on peut espirer qu'il continuera i occasion-
ner un large gain dans les livraisons aux quais de Mont-
rdal-Est.

Ces quais sont de construction modelne et sont capables
d'accommoder des navires-citernes ayant jusqu'i 500
pieds de longueur. Tous les transatlantiques arrivant i
Montr6al passent par Montrial-Est et le fait que la villc
s€ trouve sur la ligne directe de toutes les expdditions
pendant la saison de navigation est un facteur favora-
ble pour se rendre compte des possibilitis du d6veloppc-
ment futur.

Les docks de Montrial-Est sont desselvis par le
chemin de fer des Commissaires du Havre. Ce chemin
de fer comprend en tout environ 69 milles de voics
er satisfait aux besoins de transport des docks sous
l igide des Commissaires. Des locomotives 6lectriques
et i sapeur sont utilis6es sur ce r,iseau et en 1929 un
rcral de 242,967 wagons sont pass6s sur la ligne ferrde
du H:rre.

Tocrs /es Seraices Publics Posls dans les Ruelles

Montr6:l-Est a adopti une mdthode spdciale pour
poser xs conduites d'eau et ses 6gouts, mithode qui est

une innovation sur I ile de Montr6al. Au lieu d'€trc
placris en-dessous des rues, tous ces services ont 6t6
posds sous les ruelles en arriire des maisons et les
raccordements entrent dans les maisons par I'arriire.

Le rdsultat en est avantageux aussi bien pour la
ville que pour ses habitants. Lorsqu il y a des r6para-
tions i effectuer, il n'est pas besoin de faire aucune
cxcavation sur les artires principales, ce qui ivite les

arr6ts de circulation €t les dipenses 6lev&s. Lorsque les

systimes existants ont besoin de riparations, tout le

creusage est fait dane les ruelles, hors de la vue des
gens qui voyagent sur les routes et sans retard€r la
circulation.

La prochaine fois que vous serez obligd de contour-
ner un foss6 de six pieds au milieu de la route, pensez,

i Montrdal-Est et i ses routes intactes.

Le Canadien National prirtoit aux Besoirrs du Transpori

Montrial-Est est desservi par le chemin de fer Cana-
dien National et les besoins de la ville au point de vue
des facilitis de transport sont pleinement satisfaits par
ce riseau. A -mesure que de nouvelles industries s'dta-
blisserrt; le Canadien National pose des voies pour ripon-
dre ) leurs besoins; aujourd'hui m0me il y a place pour
2,000 wagons vides.

I-a vaste expansion industrielle qui s'est ddveloppde i
Montrial-Est a caus6 d'6normes gains dans le chargemenr
des wagons dans ce district, tandis que l'opdratron des
nouvelles usines actuellement en voie de construcrion va
amener une nouvelle activit6 dans les transports.
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LA BEAUHARNOI S

Tandis que la Beauharnois est la plus importante en-
treprise actuellement en cours dans le Dominion, les vas-
tes aspects de son ddveloppement sont tout aussi mer-
veilleux que l'amplitude des travaux de construction qui
s'accomplissent i environ vingt milles de Montrdal. Gs
vastes aslxcts comprennenl :

Premiirement I'cffet qu aura sur le Canada en gini-
ral et sur le bassin du St-Laurent €n particulier, ce pr€mier
pas dans l'amrinagement des 4,000,000 de chevaux va-
peur mis i la disposition de l'industrie canadienne sur le

St-Laurent.

Deuxitmcment le rapport de ce d6veloppement avec

la navigation du St-Laurent, qui est non seulement une
vaste source possible d'dnergic, mais encore une routc
commerciale d'une extr€me importance dconomique pour
le Canada.

Le bassin du Haut St-Laurent, c'est-i-<iire la rdgion
situie entre Montrial et Kingston, est destin6, peut-0tie
m6me dans un avenir rapproch6, i jouer un r6le pro-
dminent dans l'histoire de l industrie mondiale. En det-
nier ressort Ics 4,000,000 ..le chcvaux vapeur qui seront
prdts ) 6tre fournis entre llontrial et Prescott serviront
) faire mouvoir les roues des usines canadiennes. LJne

telle quantitd d'inergie 6quivaut ) ia force physique de

trente deux millions d'hommes.

Dc vastes rigions industrielles ont sulgi ailleurs et ne
doivcnt leur cxistencc qu i la proximit6 de leur appro-
visionnemcnt de force motricc: telles sont les 169ions
indusftielles du centre de l'Angleterre, du nord-est de la
Francc et ccllcs siturics sur la c6te des Etats-\Jnis sur
I'Atlantique. Le progris indusriel dc ces rdgions a it6
basd uniquement sur la force motrice obtenue par Ie dd-
veloppement des mines de charbon.

Beauharnois est donc simplement un prilude ) une
grande industrialisation qui doit forcdment suivre le d6-
veloppement de la force motrice i bas prix pouvant ?tre
obtenue sur le St-Laurent, En plus de la force motrice
i bon march6, la rtgion du St-Laurent offre i l'indus-
trie tou(es les autres facilit6s ndcessaires au progris indus-
triel. Le transport i bas prix des matiires premidres )
I'usinc ct des produits manufactur6s vers les marchds
mondiaux est assur6 par les facilitds de navigation du
fleuve, En outre le rdseau intirieur par €au constitue
le mode de transport le meilleur marchd au monde pour
amener les marchandises au coeur m€me des Etats-Unis
qui est, sinon la plus grande nation du monde, du moins
le plus gros consommateul de produits manufactur6s ou
semi-manufacturis.

Le fait que le Dominion posside en quantit6 de nom-
breuses matidres premiires importantes pour l'industrie,
est encore un aut;e point saillant de Ia situation qui
existc Ie long du St-Laurent et est d'un bon augure pour
I'avenir de ces r6gions qui bdn6ficieront spicialement du
diveloppement de Ia force motrice Ie long du fleuve.
Beauharnois est le premier 6l6ment important d'un vaste

d6veloppement encore i venir.

Le Canada a dipens6 $125,000,000 pour ouvrir la

navigation en eau profonde entrc le lac Ontario et le lac

Eri6. Le projet de la Beauharnois rdduit de g I 6,000,000
la ddpense occasionnde pout procurer les m6mes facilitis
entre Montr6al et l€ lac Ontario. Une telle contribution
pour am6liorer les conditions de la navigation sur le

fleuve ne lrut manquer d'avoir, en fin de compte, sa rd-
percussion sur le prix du tlansport entre Montrdal et

l'ouest, de m6me que de l'ouest i la mer.

Mathod,e d,e proiluctxon erl maate en i1)id,erlce $ur les chantiers
d,e la Bequharnois. - La pelle- dlectrique enlioe pris d,e

lO lerges cubes d, chaque pelletde - lO pelbtaes dr. ud-
goh, 

- Le bras a 9Z pied,s d,e lokg et pese SO lorlnes.
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Fcreat du St-I-:urcat L,iro ayent qE lls Eas-Unis
c ritat ca mtsurt d'offrir les m?mes ayantages au ma-
nufactuder. lfaudis qu'uae quantiti de 4,000,000 de cbe-
vaux-vapeE! va €tre i la disposition du Canada sur
le St-Laurent, il y a dgalement possibiliti d'offrir 1,000,-
000 de chevaux-valxur aux Etats-Unis le long du cours
international du fleuve.

Les travaux de la Beauharnois comprennent la cons-
truction d'un canal €t celle d'une usine d'6nergie dlectri-
ques. Deux digues distantes de plus d'un demi mille
l'une de l'autre, sont €n voi€ de construction entre le lac
St-Louis et le lac St-FranEois. Elles dirigeront les eaux
vers le sud du fleuve dans la Section de Soulanges. La

d. 5OO,U)O &rau:-ra1rur, I-cs turLi'.r" i?rotrt r-
tionn&s par I'eau tombaut d'uae hauteur de 83 pieds--
chute qui se produit dans les rapides de Cot€au, des Ci-
dres, de Split Rock et des Cascades. Comme Ia route du
Canal est presque entialement en-dessous du niveau des
eaux du Lac St-FranEois, il n'y a que tris peu de creusagc
i faire pour amener l'eau aux turbines. La plus grande
paltie des travaux consiste i alever des digues plut6t qu'i
creuser, On a donn6 au canal plus d'un demimille de
largeur pour lui p€rmettre d'absorber tout le volume du
dibit du St-Laurent le jour oir l'on pourra disposer de
plus d'eau pour la prodirction de la force motrice.

Les travaux d'excavation i Bcauharnois consistent i
creuser un chenal navigable de 600 pieds de largeur par

I(,t

'rril rle nrrit it l'rrsine hgd,t'o-ilectrique d.e 500,000 C./. de Beauhat'nois- Les truuou& ite citte uur,cr"" er?fr.pri-se s

colttiitrctll joltr et nuit, L'ucine prod.uh'a l'dnatgie ilectrique en, octobre 1932. En plus ile lu fotce totrice, le proje
pioc rela des lacilitis poLr la ,ctoigd,tiott en aau proforul,e ildns touta la section canadienne du, So.iltt-Laurent, ed,x

€nr u]re coutte distatca q1e enoiront d,ee Rapid,ag d,a Lachine d, Illontri@l,
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-- :-::: :r p:o;ondeur dans le lit du canal. Ce chenal
:i:;ieiira aux navires ) fort tirant d'eau de traverser cet-
te partie du fleuve aussit6t que le gouvernement aura
dicidi d'installer les deux 6cluses n,icessaires i l'extr6-
mitd du Canal i Beauharnois.

L'une des calactdristiques les plus importantes de l'6-
nergie procur6e par le St-Laurent est peut 6tre le fait
que cett€ force motrice pourra etre obtenue d'une faEon
continue. Au point de vue du ddveloppement de la for-
ce motrice, le bas niveau du fleuve ne varie guire d'une
saison i l'autre et m0me d'une ann6e i l'autre. En ceci
le St-Laurent cst uniqu€ parmi toutes les riviires du
monde. Les sites pour la production de l'inergie 61ec-

trique partout ailleurs ont besoin d'6tre augmentds i cer-
taines saisons de l'ann6e, soit par la crdation de coilteuses
Iacilitis d'enmagasinage, ou encore au moyen de macbi-
nes i vapeur, toutes choses qui augmentent pour l'indus-
trie le prix de la force motrice.

Et ainsi la r6gion du St-Laurent va offrir ) f industrie
canadienne l'6nergie ilectrique ) un prix capable de con-
currencer, et m6me mieux que concurrencer, les taux du
monde entier; des facilit6s de transport uniques jusqu'au
cocur du continent comme outremer, une main d'oeuvre
saine, travailleuse et intelligente, un riche marchd domes-
tique ainsi que d'autres facilitis permettant au produc-
tcur d atteindrc les marchis de l univers.

Ce sont des facilitds identiques qui, dans le pass6 ont
crdd toures les rdgions industrielles du monde. Avec I'in-
dustrialisation toujours croissante de notre 6poque, exi-
gcant n6cessairement l'emploi de plus en plus de force
motrice et particuliirement d'tinergie dlectrique, il ne peut
y avoir aucun doute que le bassin du Haut St-Laurent
va faire au point de vue industriel des progris plus que
comparables i ceux qui ont toujours suivi le diveloppe-
ment de la force motrice, qu'elle soit hydro-ilcctrique,
ilectrique fournie par la vapeur, ou produite directement
.ru mo)'en du charbon,

Le premier stage du diveloppement de f immense fo!-
cc motrice du St-Laurent est pras d'etre achevd i Beau-
harnois, Les travaux de consttuction y sont int6res-
sants principalement en raison de leur amplitude, car les

travaux lre comportent aucun des hasards qui accompa-

E,nent le bauage d'un courant turbulent. Les problimes
de grinie civil i rencontrer sont en grande partie ceux con--

cernant le mouvement d'dnormes quantitis de mati-
riaux sur la base du plus bas corit possible.

Le ler aoit 1929 les travaux de construction com-
me nEaicnt sur le no,rveau canal de Beauharnois. Au
cours de la saison 1929 des travaux de construction d'un
caractare g6n6ral furent effectuds. Ces travaux compre-
naient l'drection des camps de construction, l'assemblage
d'unc des plus grandes dragues hydrauliques du monde,
quelques milles de digue et de remblai le long de la route

du canal ainsi que la construction des quelques premiers
milles du chemin de fer sp6cial, dont la voie mesure au-
jourd'hui, 40 milles.

Durant 1'ann6e 1930 les principaux travaux de cons-
tluction furent commencds avec l'assemblage et I'irection
de l'important 6quipement, spdcialement coneu poul
traiter le g€nre de matdriaux s€ lencontlant le long de la
route du :anal et sur le sit€ de l'usine de force motrice.
Cet impottant outillage, qui a cott6 plus dc $,1,000,000.
a permis i la corporation d'effectuer les travaux sur une
vaste dchelle avec une riduction correspondante dans le
co0t des excavations. Pour obtenir le maximum d'6co-
conomie avec ce cotteux outillagc, les oplrations se con-
tinuent jou! et nuit.

Au cours de la saison 1930 la quantit6 de mat6riaux
extraits ddpassait en volume deux fois la contenance de
la Crande P1'ramide d'Egypte. L'outillage a souvent r€-
mui en un jour un total de plus de 60,000 verges cubes,
rolurre qui suffirair i emplir un train de gravois de l5
nrilles de Iong, ce qui iquivaut ) la contenance cubique
d'un idifice ) 10 ir;ges oc.upant un emplacement de 120
picds c:rris.

Jusqu i Ia fir de l anr.te 1930 plus de 10,700,000
verges cubes de n-tatiriaux onr ird exrraits. Pour l'ins-
tallation dans I usine des 200.000 premiers chevaux-
vapeur, il sera ndcessaire de ijplacer e:rliron 10,000,000
de verges cubes. La forle notrice provenant de I installa-
tion initiale sera emplo,vie pour erieler le restant des ma,
tiriaux devant €tre ddplacis pour I insrallarion des 500,-
000 chevaux-vapeur.

La quantit6 de matiriaux enirr-is i la fin de 1910 a

d6pass6 de 50/o la quanttri prilue. L iquipem€nt pour
l'excavation a excddd sa capacire privue et a travailld i
un cofft bien en-dessous des esrimations. Avant la fin
de l'ann& les premiers trav.rux d acier de la superstructu-
r€ de l'usine ont 6ti effectuis. Tout ceci assure que l'usi-
ne sera en mcsure de produile i anelgie 6lectrique pour le

ler octobre 1932, date prdrue pour sa production initiale
de 200,000 chevaux -vapeu r.

Pendant les premiers mois de 1930 l'dquipement de

grosse construction fut mis en opdration et porti rapi-
dement i son maximurn d'efficacitd. La drague dlectro-
hydrauliqui, qui effectue la plus grande partie des exca-
vations, avait, i la fin de 1910, tqmind environ la moi-
ti6 des travaux que requiert l'installation des premiers
200,000 chevaux-vapeur dans I'usine. Elle est mainte-
nant plus qu') mi-chemin du canal dans son trajet entle
le lac St-Frangois et 1€ lac St-Louis, les deux vast€s 6ten-

dues du St-Laurent reliies par le nouveau canal de navi-
gation et de force motrice. C'est dgalement en 1930
que l'6rection des deux digues distantes de plus d'un
demi-mille fut en partie achev6e sur la distance de l5
milles en*e le lac St-FranEois et le lac St-Louis. Presque
tout le long dc la route les digues ont atteint leur hauteur
maxima.
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. :si:.e c-: -cr:e ::oirica en exigera 350,000 verges cubes

i:: :cur. Les plemiers travaux en acier de la supersttuc-
ture <ie l usine ont 6ti €ffectuds en novembre 1930.

Cette ann6e les ouvriers en acicr suivent les pas de
ceux qui mettent le b6ton en place. Les briqueteurs qui
construisent la superstructule de l'usine marchent sur les
talons des travailleuts en aciet.

Il y a quelques 2,600 ouvriers sur les chantiers. De
plus, l€s commandes plac6es par la corporation pour les

matiriaux de construction et l'dquip€ment des usines

donnent de l'emploi i 3,000 autres trxrsonnes.
La corporation a 6rigd i Beauharnois son propre dock,

un riservoir de 20,000 barils d'huile de chauffage, un
h6pital complttement dquipd, des coffres pour garder le
ciment ,des entrep6ts, une forge pour faire des foreuses,
une usine de compression, un magasin i poudre et cinq
camps le long de la route du canal.

Les travaux de construction compr€nnent autant de

remblai que d'excavation, ca! la route du canal se trouve
presque entiirement en-dessous du niveau du lac Saint-
FranEois. Ce lac est maintenant plot6g6 pa! des digues
qui I'empEchent d'inonder ses rives i l'entree du canal.

Le canal proprement dit a 3,000 pieds de large, soir
pris de trois cinquiimes de mille. Au cours de 1930 des

digues ont 6.ti. 6.rigies des deux c6tis de la roure. Les
mat6liaux du chenal navigable sont placds en arriire des
digues qui auront ainsi une largeur beaucoup plus grande
que celle exig6e par la pratique ordinaire du gdnie civil.

,::-i -a .:: :: :::-:.-. :: :::a :a l:::;; :-::: ..: :::-
;--: i.t::::.-:.:::_:-::-:: ::t:-q -t :::r:.:. :.:_.:5:1.: .:, ::e
;:::c::deur ie 2i pieis. Tcut ;e c-ue l: i::6ue <::iise
es: rejetd dans des bassins derriire les riles ciu canal.

Le chenal navigable fournira 6galement aux turbines la
quantiti d'eau nricessaire sans cause! un excis de courant
dans le canal. La largeur actuelle du canal est de 300
pieds; elle sera portd€ plus tard ) 600 pieds, tel que pr6-
vu. Le reste de la largeur du canal sera inond6 dis que
I'eau sera admise i couler du Lac St-FranEois.

L'excavation du chenal navigable est entiAlement faite
par la drague 6lectro-hydraulique, sauf sur une distance
d'un mille et dgmi le long de la route du canal, oir des
pierres se trouvent dans la vase marine. Cette vase pier-
reus€ est extraite au moyen de dragues ilectriques de 4 et
5 verges cubes.

Il n'y a pas de roches ) couper sur toute la longueur
du canal, sauf i l'emplacement de l'usine de force mo-
trice or) la pierre i sable fournit des fondations satisfai-
santes pour l'installation.

La roche extraite de I'emplacement de l'usine de for-
ce motrice s'en va au concasseur ou bien elle est mise en
tas. Plus tard ce tas de pierres sera utilisd pour garnir
f intdrieur des bords du canal.

Environ 28,000 acres de terre, comptenant quelques
250 fermes, ont 6tri acquis le long de la route du canal,
Sur cette quantitri pris de 8,000 acres seront exigds pour
le canal lui-m€me.

Le programme de construction est basd sut une ba-
lance dconomique entre l'emploi d'un minimum d'iqui-
pement et l'intdrat chargd durant la construction.

The Hippo-'\W/eir Company
La compagnie "Hippo-Weir Co., Ltd." a mis sur le

marchi son huile "Hippo" qui a remport6 le succls

qu'elle m6ritait, Elle ripond en effet i un besoin qui se

faisait sentir depuis longtemps, car c'est un fini ) plan-
cher moderne, hygi6nique €t r6sistant autant que durable
qui 6conomise la main d'oeuvre et Ia dipns€ aux pro-
pri6taires, sans parler des minagires, et donne au plan-
cher un brillant qui flatte l'oeil, L'huile "Hippo" s'est
grice ) ses propres m6rites, plac6e au premier tang des fi-
nis i plancher, non pas par une vaste campagne de pu-
blicit6, mais simplement par suite des rdsultats qu'ont pu
obtenir ceux qui l'ont employde. L'huile "Hippo" s'ap-
plique facilement et siche dans une nuit dans des condi-

tions normales. Son prix est modir6, son entrctien fa-
cile, son apparence ei sa durde des plus acceptables. Ceux
qui l'emploient sont les meilleurs amis de 1'huile "Hip-
po". Essayez-la.

La compagnie "Hippo-Weir Co. Ltd." produit igale-
ment les couleurs i l'huile "Hippo". Ces peintures sont
faites i base d'huile "Hippo". Ceux qui emploient I'huile
"Hippo" ayant d6ji constatd les 6minentes qualit6s de

durie de l'huile "Hipiro", p€uvent facilement se rendre

compte que la peinture m6langde i l'huile "Hippo' est

susceptible de donner, i prix moddr6, l apparence er les

qualit6s de dur& que r6clament les consommareuis de

peinture les plus exigeants.
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La Ligue du Progrbs Civique
organisation d6sint6ress6e, sanc but politiqug destin6e i rendre cervice i tous les citoyens
Soixante-deqx Aasociationc Locales, Inatitutions Publiquec, Arcociationr de Bienfaisance
et clubs de Montr6al cont affili6s i Ia Ligue du Progris civique et sont repr6sent6s dans
ser comit6a

lnG.

1)
2t

3)

6)

7)

4) Faire montre de fiert6 civique et aider i l'embellicsement de la citd en sugg6rant
I'adoption de d6crets appropri6s et de rlglements de construction.

5) Sugg6rer des am6liorations dans lec questions d'urbanisme et 6tablir des bibliothE-
ques sp6cialement affect6es i ce but ainsi qu,aur autres travaux municipaux.
Etudier le gouvernement municipal des autres pays et recommander l,adoption dans
notre Cit6 des mesures qui ont fait teurs preuves ailleurs,
Eduquer le public en ce qui concerDe les avaatages d'une bonne administration mu-
nicipale, au moyen de r6unions, conf6rences, pamphlets, expositions, campagnes de
publicit6, journaux, radio ou autremeDt.
R6clamer et coordonner Ies efforts des corps publics, associationr et particuliers pour
poursuivre les buts ci-dessus.

8)

Ce que la ligue a ddja accompli:
Fondde en 1908, la_ Ligue du Progris Civique a
contribud aux actiyit6s suivantes: -
La Campagne annuello pour la P#vention des

Incendies;
La Campagne anti-tuberculeuse de 1908-1909;
La Rdforme de la Cha{e de la Cit6;
Le Bureau de Contr6le (aujourd,hui Ie Comit6

Ex6cutif);
La Campagne Annuelle de Nettoyage;
La Premiire Exposition Canadienne du Bien-Etle

de l'Enfa,nce;
L'appr6ciation des besoins de l,Urbani$ne;
La Pr6sentation d'un plan d'ensemlle et de zo-

Ce qui est propos6 pour demain:
Ure politique publique du logiment;
De nouveaux r6sultats provstla,nt de l,Etude des

Parcs et Terrains de jeu entreprise psr la
,Ligue;

Procurer des facilit6s pour les dtudes civiques et
une Bibliotheque de Litb6ratur€ Civiqu-e pour
l'usage des Comit6s de la Ligue;

Continuation de l'6ducation d'e nos concitoyens
au point de vue de la Sant6
cu!it6, l'am6nite Sen6rale €i
au point de vue de la Sante publique, la 56-
curit6, l'am6nir6 g6h6rale et la Fiert* Civi-
que par des con.f6rences, campagnes, rdu-

nag€ psur permett!€ la Loi du Gouvelne-
.1ent ProYincial;

I.a ci6a:ioE par les autorit6s civiques d,une Com-
!oksiotr Consultatiye d'Urbanism€;

Il lr6sertatiol annuelle au public d,une s6rie de
co5J6lences illustr6es, publiques et gratuitcs
sur.les "Cit6s du_ Monde,, pour permittre des
€itcles. compalativeg avec vues photographi_
ques s'y raplottsnt;

La premiEre Exposition Civique de Fhotographies
du Plus, Crand Montr6al, tenue du 24 ja;rvier
au 28 

- 
fe\Tier 1931, otr 1,500 photogiaphies

ont €r€ expos€,es et oht 6t6 visit6€s par 12,000- personnes.

Cr6ation i, IIontr6al d'un jardin zoologique et
boenique, ainsi que d'un Planelariuni;

Sans perdre de we la n6cessit6 d,un plan d'en-
semble pour le PLUS GRAND MONTREa,L,
la Ligue €ocouragera l'embellissement irnm6-
diat et I'amdlioration par une C&mpagne de
Nettoyage et un concours de jardins pour
I'ann6e 1931.

Bureau de la Ligue du Progris Civique:
Chambre 8 - H6t€l Windsor, Montr,6al,

T6liiphone Pl,atelu ?651.

Nos objets:
Susciter et encorirager un bon gouvernement municipal.
D6velopper une meilleure classe de citoyens, et inculquer et r6pandre dans la popu-
lation un plus vif esprit de coopdration. i r :, , il
Prendre la t6te et diriger l,opinion publique dans tous les mouvements en faveur
de I'am6lioration des conditions sociales et en particulier aider le gouvernement mu-
nicipal i, mettre en vigueur der rigtementr pour am5liorer l,hygiine publique et pr6-
server la cant6.

nions, €tc.
campa,gnes, r6u-
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7i,-, KILOCYCLES

CKAC
(La uoix du Quifuc)

Morrt"6"l

E vieil adage "Lorsque vous 6tes i Rome, agissez comme on

agit ir Rome" est particuliirement applicable aux messa-

ges commerciaux lanc6s dans le Qu6bec oir une proportion de

85/o de la population est de langue frangaise.

Soutenu par le prestige de "La Presse" le plus grand quoti-

dien du Canada, le poste C K A C assure ir votre programme une

r6ception parfaite dans toute la province. Yotre message est dif-
fus6 en frangais comme en anglais de fagon i 6tre compris de tous

les auditeurs.

Les r6sultats justifient les contrats annuels accord6s au poste

C K A C par les annonceurs canadiens. Songez-y et demandez des

d6tails soit i votre agence de publicit6, soit directement i notre
bureau.

Affiliijaoec

i...._ $--111s

Lc R6seau Canadien

de Radlodiffucion
Le R6reau Columbia

de Radiodtffusion

J. Art DUPONA, ntancrnuR da ta RADII

980 Rue STE-CATHERINE OUEST MONTREAL
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MONTREAL LA MrrnoPor-E DU CANADA Quotre-oingt-dix-vpt

Canadian Marconi Company

Les historiens de l'avenir, en dtudiant la p6riode par
Iaquelle nous passons, seront indubitablement impres-
sionnis par la cdl6rird avec laquelle les dAcouvertes dans
le domaine de la science pure sont passies dans celui de

la pratique et ont,it{i mises en oeuvre. L'aspect ext€rieur
de la vie a 6ti presque complitemenr transformri par suite
du ravail d'hommes bien tranquilles dans leurs labora-
torres et leurs salles d'exp6riences. Des r6ves ont itd rda-
lises et I'impossible est devenu rdalit6.

Quelques-uns des ddveloppements les plus extraordi-
naires Je sont produits dans le domaine des communica-
tions. Le tdl6graphe et le tdliphone, merveilles de leur
temps er depuis longtemps associds i notre vie journa-
lilre, sonr d6tr6n6s en quelques cas par la t6l69raphie sans
fil et le tildphone sans fi[. Des messages peuvent au-
jourd'hui f:ire le tour de la terre en un septiAme de se-

conde, les photographies peuv€nt Atre transmises par
sans-fil et les navires et les ariroplanes voyageant dans
l'obscuritd ou le brouillard sont guid6s par des signaux
de .direction envoyis par le sans-fil qui d6tr6ne la
boussole et le phare.

La part prise par le Canada dans le ddveloppement de
la t6l6graphie sans fil a 6td fort importante. Dans ce do-
maine comme dans les autres il est au nombre des pion-
niers et li ou il n'a pas 6t6 le premier il n'a jamais 6ti
long i suivre le mouvement.

A l'automne de 1901, un groupe d'hommes dirig6
par un jeune inventeur italien, Guglielmo Marconi, arri-
vait en notre pays et installait un appareil d'aspect 6tran-
ge dans une chambre de la Tour Cabot, i Signal Hill,
Terreneuve. Le 2l dlcembre, les habitants qui surveil-
laient avec irrtir€t ces tiavaux, virent les r4trangers lan-
cer un cerf-'rolant du haut de la colline, Ce n'6tait pas un
jeu. comme les oatifs mystifi6s dtaient port6s i le croire,
mais bien la premiire tentative de til6graphie sans fil
transocrianique. A ce cerf-volant 6tait attach6 un fil
de cuivre de 400 pieds de longueur dont l'autre extr6mit6
6rait reliie aux instruments de la tour, oi Marconi sc

tenait assis avec les ricouteurs aux oreilles attendant Icls

signaux qui devaient lui €rre envoyis de Poldhu, sur
Ie c6td de Cornouailles, Angleterre. Enfin le signal pr6vu
arriva, c'itait les trois poinrs de la lettre "S" : Le jeune

I

-. , E

Le nouvel 6tablissement Marconi qui vient d'Otre achev6 dans Ia ville de )llont-Royal, pres de Montr6al et otl
est produit le Nouveau Radio Marconi, est la }lanufacfure de radio la plus lloderne du Canada. Des trans-
metteirrs et receveurs radio-t6l6phoniques et tdl6graphiques pour I'usage de la Marine, des postes de
terre et de I'a6ronautique sont 6tudi6s et labriquds dans cet 6tablissement.

Canadian MARCONI Company
MONTREAL

Succursales: VANCOUVER, TORONTO, EALIFAX et ST-JEAN de TEERENEUYE.
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6I i uzrr: f&irr Admt{u ait pc:hla

I-c Ca:de nc fut ps long i rcronnaim ks pcibi-
titis qu'offrait c Bouy€zu mode de communication. En
1902 la Marcoui Wireless Telegraph Company fut for-
m€c et un post€ emetteur €t rdcepteur fut drig6 i
Table Head, Nouvelle Ecosse pour communiquer avec

Poldhu, Angleterre. Deux ans plus tard un certain nom-

bre de stations furent construites tout le long de la c6te

des Provinces Maritimes et du Golfe St. Laurent, et la
compagnie commenea ses op6rations sur une vaste dchel-

le. En 1907 la fabrication des appareils de t6l6graphie

sans fil pour navires fut entreprise i Clace Bay oir la
station originale de Head Station avait. 6tt. transf6rie.

Mais les affaires augmentirent si rapidement qu'au bout
de uois ans la Compagnie se vit forc6e d'ouvrir une

petite usine i Montrdal. En 1911 la Canadian Mar-
coni Company prenait encore la tOte dans le domaine de

la radio, en exp6rimentant cette fois la transmission ra-

diophonique i haute frdquence. Plus tard, et 1919, la
premiire radiodiffusion canadienne fut faite par l'usiae

Marconi de [a rue William, ) Montreal. I-es messages

::: '-:: :: :::: ::.ia::::.:-'::: :::S:::::i-_.: a: :::::::,'
::---::-:;::ll3icues e: t: c-ue.ques :c:'.elies- Presque ea

r:-ir-e te:::ps la conpagnie conm.nla ia iabrication d'ap-
pareils rdcepteurs et peu apris la premiire transmission

par radio de la voix humaine 6tait accomplie.

Vint ensuite la nouvelle invention de Marconi, le

sans-fil ) faisceau, systlme par lequel les ondes de la radio

sont dirigies suivant gne ligne imaginaire reliant le poste

transmetteur i la station rdceptice, assurant ainsi

une plus grande rapiditd et une plus grande iconomie que

les mithodes employies jusqu'alors. Des rumeurs de cette

invention circulirent dans le monde scientifique en

7921, mais ce ne fut qlu'en 1926 que la Canadian Mar-
coni Company irigea ) Drummondville, Qu6., la pre-

miire station commerciale du monde pour la transmis-

sion i faisceau et que Ie gros public en entendit parler.
Nous voyons donc que la Canadian Marconi est le pion-
nier des communications radiophoniques au Canada et
un pionnier tris important pour 1es communications
mondiales, puisque le circuit entre le Canada et l'An-
gleterrc a iti utilis6 comme base probante de nouvelles
ii&s dans les communications britanniques et interna-
rionales.

Canadian Broadcasting

En 19l7 la Canadian Marconi s'installait dans sa

nouvelle usine sur la rue William, i Montrdal et en sep-

tembre de I'annie suivante elle installait la premiire sta-

tion radiophonique du Canada portant les lettres XWA.
Elle commenga alors i donner des records de gramo-

phone, des airs d'une vieille boite de musique suddoise,

des rapports mitdorologiques et quelques nouvelles.

En 19?2 la compagnie Marconi installa son premier

studio d'dmission dans l'Edifice Canada Cement, sur le

Square Phillips, ) Montrial, employant les letties d'ap-
pel "CFCF" qui lui furent assignties par le Gouverne-

ment Canadien. Des milliers d'amateurs de radio se rap-

pellent cc studio et les programmes alors timis.

Et 1927 on constata que la station avait besoin de

plus d'espace. Des arrangements furent alors faits pour
dimdnager i I'H6tel Mont-Royal, qui 6tait i cette €po.

que le plus vaste h6tel dans tout I'Empire Britannique.

L'appareil dmetteur du Radio Marconi fut installi dans

l'appentis sur 1€ toit de l'h6tel et les studios, liureaux,
chambres de contr6le, etc... furent logds i l'6tage de la
mezzanine, oi ils se trouvent encore aujourd'hui.

La station Marconi CFCF a servi en bien des circons-
tances de station-mire pour envoyer des messages i la
population du Dominion du Canada ainsi qu'i des mil-
liers d'Amdricains des Etats de la Nouvelle Angleterre.
Par exemple la transmission du service dc l'Armistice
c6l6br(. au C6notaphe de Whitehall, Londres, Angleterre
en 1929 et 1930. La transmission du discours de sa

Majestd le Roi Creorges V ) l'ouverture de la Confirence

Navale en janvier 1930; au cours de cette annd€ la voix
de Son Altesse Royale le Prince de Galles fut igalement
radiodiffusie. Le plus ricent succis fut la transmission du

message de Sa Saincti le Pape Pie XI, dmis de [a nou-
velle station radiophonique de la Citi du Vatican, oir

la voix du Marquis Marconi fut dgalement enrendue.
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La Bourse de Montr6al
. par

W, E. J. LUTHER,

Vice-Prdsident de ls Bourse et Prdsident du Comitd de la Cote

Tout comme les grandes institutions de son gente,
la Bourse de Montrdal a eu des ddbuts fort modestes.
Pendant pris d'un siicle la Bourse de Londres s'est tenue
sur le trottoir de "Change Alley" et l'on rapporte qu'a-
vant son transfcrr ) I'iltdrieur cn 177), de nombreuses
saisons fort actives se sont tenues en plein ait. Apris la
guerre de Sdcession, les premiers trafiquants Amdricains
sc riuniss.rienr chaquc jour sous un vieux platanc qui se

trouvait devant l'emplacement portant aujourd'hui le
No 68 de Wall Street. En 1817 on put s'installer au
fameux caf6 Tontine coin de Wall Street er 'W'arer

Street. Enfin apris diffdrents changements de r6sidence,
l'organisation s'installa dans l'imposant local actuel de
la Boursc de New-York. De m6me il y a environ soix-
ante-quinze ou quatre-vingts ans. les premiers courtiers
de Montr6al se r6unirent une fois par semaine dans un
bureau drisign6 i cet efet pour y acheter et vendre les
valeurs pour lesquelles ils avaient des ordres ainsi que
pour fixer une liste des cours publide parriculiirement
pour 6tre mise en circulation ) l'dtranger.

Ce n'est qu'en 1874 que I incorporation eut lieu et
que le premier bureau permanent de la Bourse fut itabli
dans une petite pidce au dcrnier dtage d'un vieil 6difice
de la rue St-FranEois-Xavier. En 1887 un local plus
commode fut am6hagi sur la rue St-sacrement or) les op6-
rrtions se continudrent jusqu'en 1904, 6poque ) laquelle
la Bourse dimdnagca dans l'imposant 6difice de la rue
St-FranEois-Xavier qui se dresse ) l'ombre des tours
colossales de l'Eglise paroissiale de Notre-Dame.

Lc prcmier presidcnt de la Bourse de MontrLill [ur D.
Lorne \{acDougall, dont la nomination date de mai
187,{ et qui resta en fonction jusqu') la fin de 1'ann6e

I88i pour 6tre rcmplacd par J. Burnett. A l'origine,
l: Boursc comprenait quarante siiges, mais il ne furent
pas rous o:cupds avant l90i En novembre de ladite
an:li:. u i-r riglrni,nt fut passi pour augmente( le nombrc
des ncnbr.'s p:r la vcnte de cinq siiges additionnels.
Depuis )o:s cr civcrses occasions Ie nombre des membres a

dti accru pcur a:reindre le chiffre actuel de quatre-vingts.

Le prix n:rinun pali pour un silge a iti de $225,
000.00 en 1919. Bicn que rdcemmenr il y ait eu une

ligire diminurio:r le valeur par suite de Ia ddpression gd-

n6rale actuelle, il sa sans dire que la recrudescence de

valeur des siiges suivra l'cxpansion naturelle de f indus-
trie et de la finance dans 1'6tendue des limites du Canada.

Imbu de sa responsabilit6 vis-i-vis du public et cons-
cient du fait qu'une institution comme la Bourse ne
peut subsister qu'autant qu'elle oplre sur une base de
droiture et d'intdgritd, le Comitd des Gouverneurs ap-
porte un soin extr€me dans l'examen de la riputation
d'un candidat qui demande son admission comme mem-
bre. Meme apris I'admission, une vigilance incessante
cst exerc6e pour faire maintenir strictenent 1a bonne
renommie exigie par le Comitd. Un riglement pass6
au d6but de 192-1 oblige chaque membre i fournir un
itat de sa situation financiire au moins deux fois par
an, ledit 6rat devant €tre itabli et certifii par un compta-
ble licencid.

La Bourse a sa propr€ liste de vaieurs industrielles,
d'utilitds publiques et de banques, d'actions d'entie-
prises miniires bien 6tablies et d'obligations du Gou-
vernement ou autres. De nombteux placements sont ins-
crits ) la cote et offrent des opportunit6s aux capitalistes
les plus difficiles. Bien que Ia Bourse soit toujours pr€te
i accueillir les corporations ligitimes et qu'elle rende un
service capital au public en lui procurant un marchd pour
les 6missions nouvelles offrant de probables possibilitds,
le Comit6 d'inscription fait une itude approfondie des
affaires de toute compagnie demandant l'inscription de
ses titres avant de lui accorder l'admission ) la cote of-
ficielle. Les formalitds requises pour l'inscription com-
prennent, entre autr€s ditails, la prdsentation d'un itat
de l'actif et du passif, ainsi que des recettes et des d6p€n-
ses, sign6 par un comptable licencii, une copie certifide
du dernier rapport annuel, une copie certifiie de tout
prospectus, une copie certifide du certificat d incolpola-
tion et de tous ses amendements attestde par 1'autoritd qui
la produit ainsi qu'une copie certifide des riglements
avec tous les amendements. De plus, l'applicant Dour
l'admission i la cote est requis de signer un engagement

aux termes duquel il est obligd de tenir des burcaux de

nansfcrt et d'enregistement i la satisfamion de 1: Bour-
se, de notifier ) l'avance la Bourx de toute assembl&

annuelle ou spiciaie, de prot6ger ses tirres au move:.r ie
la gravure sur acier, de fournit en tout aamps sur:.,
mande toute information raisonnable sur sa si:u:::.-:-
gdndrale qui pourrait €tre exigde par le Cc=:-:i. i::
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f d.--!.-c. - ! ccEE@ ar & 1e brleo:e a-
16& s6n& E6r=: b riracs qx- L:!dca-

--; 31fo i a---r9 gu'ora lui do,r., dEs d.tefu
:epirrs sr les r<acs au:rquels ks compaglies consti-
iE;rrn s ocr iti acquies er mr leur siruation financilre
respediye i l'epoque du fusionnement.

Le ddveloppement du trust de placement ou com-
pagnie d6tentrice est d'origine relativement r6cente dans
notre pays, mais le lancement dans le public des titres de

ces compagnies s'est fait rapidement et en volume tou-
jours croissant. La Bourse de Montr6al a dtabli des rigle-
ments spdciaux concernant I'inscription des titres des

trusts de placement. Entr€ aut(es informations l'applicant
i i'admission i la cote doit fournir i la Bourse des rensei-
gn€ments d6taillds sur le mode de direction, le prix des

valeurs ddtenues en portefeuille, le ddtail de ces valeurs,

une copie certifi6e de sa balance auditde, les affiliations
de ses directeurs et officiers, etc... Des renseignem€nts
complets doivent igalement 6tre donnds sur des points
tels que: emprurtts, commissions, dipenses d'organisa-
tion, droits de vote et autres choses semblables.

Le ddfaut d'observer ces rlglements a d6ji eu pour 16-

sultat la radiation de la cote officielle des titres d'une
compagnie de placement.

En vue de tenir les capitalistes au courant des p!o-
gris des entreprises industrielles ou commerciales dont
les titres ont ritd admis i la cote, la Bourse a r6cemmen!
intimd aux nouveaux applicants que des rapports tri-
mestriels seront dordnavant exig6s. Le systime des rap-
ports trimestriels est en vogue depuis nombre d'ann&s
parmi les plus importantes corporations des Etars-Unis.
Les cornpagnies d'utitit6s publiques et de chemilr d€ fer,
qui sont sous la surveillance du Gouvernement, sont
requises de publier des informations dans une forme di-
finie et i inteivalles fixes. Dans ces derniites ann6es

la Bourse de New-York a us6 de toute son influence
pour obtenir la coopiration des corporations industrielles
dans cette voie. On a sout€nu i juste titr€ que les action-
naires devaient Otre renseign6s sur la situation financiire
d'une compagnie tout aussi vite que les membles diti-
geants ou le bureau de dircction et que ces derniers n'a-
vaient aucun droit de profiter d'une information qui ne
serait pas portde i la connaissance des actionnaires. Lcs
adversaires de cett€ mdthode d€s rapports trimestriels
pr6tendent qu'ils entrainent une ddpense inutil€ 

- 
je n€

puis voir comment avec une bonne organisation le cofit
puisse en €tre excessif 

- 
€t que lorsque les compagnies

cxploitent un commerce sujet i varier suivant les saisons,

la publication des bin6fices i dates fixes serait de nature
i causer une fausse impression dans le public en giniral.
Il me semble cependant que ces objections peuv€nt etr€

icarties. La publication prompt€ et rdguliire de rapports

afi.* r*r* -.-r.-E- & r afu.'-- f,-
dftFft&faif rrrrm & tai G.iE

atuirt i kEr justa relcEr ks ruitruxs Erir6 ca coorJ rt ht
hformadoqs erroo6=, qui sont si frdquautes lorsqs'uo€
corporation ne fait rapport qu'une fois par ann& et qui
sont port&s i lui causer tant de ddtrimeot. J'ai donc le
ferme espoir que la publication des rapports trim€s-
triels de rendement va bient6t se g6n6raliser parmi les

corporations canadiennes €t que le systlme mis en pra-
tique par des compagnies telles que International Nickel
Co., of Canada, Limited et Brazilian Traction, Light
E Power Company Limit€d, s€ra adoptd par les corpo-
rations industrielles ou d'utilitds publiques-

L'insistance que met la Bourse i faire observer stric-
tcment ses lois et rlglements assure non seulement au
public son droit d'information, mais encore le protige
contre toute fraude ou fausse reprisentation. Le pri-
vilige de I'admission i la cote est dgalement un avantage
apprdciable pour Ia compagnie concern6e, car elle est ainsi
portde ) l'attention de la masse des capitalistes qui, com-
Ine actionnaires, peuvent devenir des clients iventuels
pour ses produits 

- 
et si ses titres gagnent la faveur du

public, une nouvelle finance est souvent simplifi6e. L'a-
vantage pour le porteur de tltres d'avoir un march6 sor
et rdgulier pour les actions et obligations auxquelles il
s'irtiresse est trop dvident pour avoir besoin d'y insister.
Me lxrmettra-t-on de faire ici une digression pour
r6poodre aux critiques formul6es en certains endroits pr6-
textant que le cours des valeurs est souvent "fixi" par
la Boursi. Tout 6colier sait que la fonction primordiale
de la Bourse est de faciliter la tenue d'un marchd libre et
ouvert pour les titres et valeurs. Il n'est donc pas et n'a
jamais 6t6 dans ses attributions de rlglementer le cours
auquel les titres se vendent. La Bourse n'est jamais

elle-m€me un acheteur ou un vendeur de titres: les cours

et les fluctuations sont entiArement et uniquement r6gis

par l'offre et la demande provenant du public.

L'dprcuve la plus dure ) laquelle ait 6ti soumise la

Bourse de Montr{al, en mdme t€mps que les autres mar-
chis du continent am6ricain, a eu lieu en octobre 1929.

A cette date un torrent sans pareil de liquidation a fait
effondrer les cours des titres qui des hauteurs phinom6-
nales atteintes i l'apogde de la prospdritd sont tombis
aux humbles niveaux du comptoir des occasions. L'his-
toire comptlte de ces jours mdmorables est encore i faire,

mais, dans cet article. il suffira de rappeler la fagon dont
li Bourse a fait face ) la panique et est ressortie de la crise

avec son prestige rehaussi. Pour celui qui n'est pas iqti-
mement initii aux ditails du travail de la Bourse il est

difficile de s€ rendre compte rien que par les chiffrcs de

ce que signifie le volume extraordinaire des transactioqs-
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i-es clients des maisons de boursc ont compris par la
Lenteur du ruban enregistreur et par les dilais dans la
.ransmission des rapports que les rouages de l'organisa-
rion €taient soumis i une pression extaordinaire. Ils
Jtaient cependant loir, de se rendre compte des difficult,is
les autres phases du travail dss maisons de courtage. Ce

travail doit se faire dans un temps tris court, qu'un vo-
lume excessif d€ transactions peut s6rieusement affecter.
Etant donnd la pression extraordinaire impos6e par les

Jvinerlents, ce qui est itonnant, ce n'est pas que des

irrigularitis se produisent, mais bien qu elles ne soient
pas beaucoup plus nombreuses et plus grosses de cons6-

quences.

Comme l'on pouvait s'y attendre dans une piriode
d'hystdrie, nombre de rumeurs n'ont pas manqui de se

propager au sujet de la situation financiire des mer:bres
dc la Bourse. Cependant nous pouvons nous fiat:er
qu'aucune faillite n'a eu lieu clans ncs rargs eu .ouis
de ia panique. Ce mervcilleux risuli.:r :.ri s.:rs icuie
d0 en partie aux fortes marges crigjrs er i ieur pro:r:r
lppel, mais un facteur encore plus grard reprisertarr
peut-otre mAmc la plus grande irflutn:e r'. .L' if,s a

iti la surveillance efficace excrcie pr: ic Coniti dts Gou-

verneurs en vertu du riglemeni passi en 192-1. Nous

avons d6.ji parld de ce riglemenr ct nous devons ajouter
qu'en appliquant ) ses membres 1e slstimc de l audition
des livres. 1a Bourse dc \lontri:l a nontrti lc chemin aux

autres bourses du Conrinent amiricain. A la suite de la

panique de lautomne 1929 deux faillites sc sont pro-
duites ) la Bourse probablemcnt attribuables en partie

aux conditions extraordinaires de cette panique. L'une
de ces maisons a d6j) rembours6 int6gralement ses cr6-

anciers; I'autre a it6 la victime des d6falcations d'un
des associris, sans quoi elle aurait normalement riisist6 i
la temp€te de I 9 29 sans dif f icultd. Dans l'ensemble, la

Bourse peut consid6rer la rdcente pdriode de violente ten-

sion comme une crise qui a dtd combattue froidement et

.rvec determination cr donr cllr esr sortie vicrorieuse.

Il n'est p€ut-etre pas ddplac6 de dire ici un mct d'ilo-
ge i l'adresse des banques de Montr6al qui ont donni
une magnifique coopdration ) la Bourse en maintenant le

rnarch6 aussi rigulier que possible. I1 est bon de rapp€le!

quc les banques ont riduit de 40 pour cent ) 15 pour

cent la marge exigde pour les avances sur titres, afin

d'am6liorer la situation; ceci a permis aux courtiers d€

rdduirc la margc i exiger de leurs clients. Les banques

ont 69alement rendu d'autres services apprdciables en

prolongeant leurs heures d'affaires habituelles au bdn6-

ficc des maisons de coultag€, en consentant des pr6ts sur

titres et en prenant les valeurs collatirales bien apris la

fermeture, ainsi qu'en accordant des crddits spdciaux aux
courti€rs g€nis. Le front fortement uni prdsent,l par les

institutions financidres tout au long de cette piriode cri-
tique €st certainement digne d'6loge et de satisfaction.

En d6pit des conditions anormales qui existaient il
y a deux ans, le public semble comprendre bien mieux
qu'auparavant l'utilitd de la Bourse. Les gens sont moins
enclins i la considdrer comm€ un organe spicialement
destin6 au jeu et i la spdculation effr6nie et sont beau-
coup plus dispos6s ) la regarder comme une grande ins-
titution publique permettant d'acheter et de vendre des

valeurs avec le maximum de sicuriti, facilitant les en-
treprises commerciales et agissant d'une faqon gdnirale
comme un baromdtre des conditions financidres et ico-
nomiques Si la confiance du public vis-i-vis de la
Bourse avait iti quelque peu moindre, lcs effets de la
chure radicale des cours en 1929 auraient it6 beaucoup

pius rif:sles poul toutes les classes de la population

cu ils re I cnr i:i cn rialitd.

Lis :n.'nbres de la Bourse de \{ontrial envisagent

;r'c; ia plus conpiitc ccnfiance le retour graduel aux

cc:':dirions plus prospires. En ce moment, le marchi des

valluis cherche ) secouer 1a ldthargie qui a suivi une

normale "activiti de priniemps" apris une ann6e de

sragnation et de dipression. il a fallu faire face i de

ficheux rapports des centres d'aflaires, i des rdductions
dc bdnifices et ) une attitude timor6e des capitalistes

vis-)-vis du march6. Cependant le Dominion continue i
aller de l'avant; Les progrls sont lents mais n'en sont pas

moins certains. Nos grandes entreprises industrielles et

d'utilitds publiques r€st€nt persuadies que le Canada par-

viendra ) surmonter les difficult6s actuelles et dimontrent
amplement leur confiance cn poursuivrnt un programme

d'expansion et de ddveloppement d'un oc6an i l'autre.
Les 6conomistes et statisticiens 6trangers admettent fran-
chement que la situation financitre et iconomique du

Canada est plus favorable que ce11e de la majorit6 des

pays de 1'univers. La vigueur caractaristique du peuple

canadien demeure inaltirie et l'avenir se pr6sente sous les

plus brillantes prom€sses.

11 est hors de doute que la Bourse de Montrial ne

manqueta pas de profiter pleinement du retour i la pros,
piritd. Son existence a 6ti abondamment justifi6e com-

me une institution capitale au service de la population.

Lcs membres continueront i garder jalousement la tradi-
tion 6tablie depuis une longue pdriode d'annies et 1'on

peut etre assuri qu'ils conserveront intacts le tecord d'ef,
ficacit6 et la r6putation d'honn6tet6 qui ont 6t6 les carac,

t6ristiques de la Bourse depuis sa fondation.
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La cit6 de MonlrlJ installe le systdme Horni
:.-: -',-'::;.::: ;r 5:;l;::,r Lcnineu:tpc:ur it Circu'Ldiion

);;:r' q::riqu; :enps le Comitd Ex6cutif a itudid la

q;;s:ro:l drs signaux lumineux pour la circulation en vue

d essa-r'er diffdrcntes marques afin que lorsque la citri sera

pritc i acheter un moddle quelconque, elle ait fait l'ex-
pirience dans nos propr€s murs du modile d'6quipement
qu'elle aura choisi.

Quoique l'on puisse dire bien franchement qu€ notle
citd ait iti tras en retald dans l'achat de signaux lumi-
neux, il faut avouer qu'il y a li un heureux coup du

sort, tout ) l'avantage de notre Citd.

Le Comit6 Exdcutif n'a pas tardd i se rendre compte

que l'on peut maintenant acheter un bon iquipement
pour le contr6le de la circulation et que la pdriode des

essais est passde, Aujourd'hui la Cit6 ne court aucun

risque en achetant un equipement de ce genre pour aider

i contr6ler la circulation qui augmente chaque jour par

sauts et par bonds et que les agents de circulation ont de

plus en plus de difficult6 i contr6ler.

Deux genres de lumidres de marques diffdrenres ont
6td install6es sur la rue Sherbrooke et une autre instal-

lation d'un nouveau genre a 6td placde dans Ia section

qui est, sans aucun doute, celle oi la circulation de toute

sorte, pidtons, automobiles et tramways, est la plus

intense.

a) Ce nouveau systime arrive i Montrrial non pas

comme un essai (puisqu'une proportion d'environ 50/o
de tout I'iquipement de la circulation de la Cit6 de New-

York est le produit de la m6me manufacture) mais

comme la consiquence d'une mise en pratique reelle i
New-York et dans les districts les plus congestionnds

d'autres cit6s, oi il a 6t6 clairement prouvd qu'un mou-
vcment unifii du trafic de tout genre pendant un temps

donnd dans chaque direction produit moins de conges-

rion ct d'embouteillage en certains points que ne pour-

raicnt le faire des mouvements progressifs ou graduels,

spdcialement li oi la circulation est retardde par le dd-

.:argement des tramways et autobus ainsi que dans les

:.:es itroites.

: L i::s:allation faite montre comment un modile

::.:::it=;:: aCapti aux conditions particuliAres peut

6tre pr6vu et opdrri. Dans le cas qui nous occupe le sys-

tam€ a sa propr€ station centrale otr s'effectue le contr6le

des quatre intersections. Ce systime est installd au

cocur du district des gr.tnds m.rg.rsins aux coins suivants:

Universiti et Ste-Catherine, Union et Ste-Catherine,

Universiti et Burnside, Union et Burnside.

c) Les signaux installds ont deux lumiires de la
m€me couleur apparaissant en m6me temps dans chaque

direction et sous diffdrents angles ce qui permet aux

automobilistes d'avoir une bonne visibilit6 pratiquement

en tout temps et en toute circonstance. Pour les pidtons

1a visibilitd est dgalement parfaitc.

d) En plus de la combinaison des lumiires rouge,

ambre et verte gindralement utilisdes, le nouveau systime

comport€ des fliches lumineuses de couleur ambre mon-
ries au-dessus des lumilres ordinaires. Ces fliches lumi-
neuxs de couleur ambre ne coocernent que le mouvement

des tramrvays et {es pi6lons et les qutomob;listes ne

doi';ent pas acancet lorsque ces [umiires paraissent. La
direction indiqu6e par la fltche couleur ambre disigne le

stns dans lcquil ls tramwJv doit se mouvoir.

e) Cette nouvelle installation comporte bien des

op6rations automatiques. Grice ) ces arrangements spi-
ciaux, on escompt€ que les tramways pourront avance(

aussit6t chargis et 6liminer ainsi 1es ddlais ennuyeux
causis aux automobilistes qui sont ordinairement tetar-
d6s derridre les tramways par suite des conditions qui
existent g6n6ralement.

f) L'inconvinient d'avoir une lumiire de circulation
qui change du v€rt au rouge juste au moment oi le tram-
way est chargd et pr6t ) partir, ralentissant encore la

circulation, peut Atre entilrement 61imin6. Les autoritds

de la ville qui ont 6tudi6 cette phase sont gdndralement

d'avis que ceci aidera beaucoup ) activer la circulation.

S') Dans la pdriode relativement courte lxndant la-
quelle le systime a 6t6 en opiration, le mouvemenr dts

tramways et des autobus a 6t6 amdiiord au-de1) Cc tourr
esp6rance. Et lorsque les pi6tons suilronr 1es luniirts
comme le font les voitures, ils circuletc:: arec ure ircr-
nante rapiditd et avec bien plus de si:e:i q'r au?3iarai:i
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MONTREAL LA IvIETRoPoLE DU CANADA Cent -trois

Ies

Systtmes

Systdmes de Contr6le du Trafic
SIGNAUX - CONTROLEURS - 

ENSEIGNES _
LUITIERES INDICATRICES _ FANAUX

Systdmes d'Alarme d'lncendie

Systdmes d'Appel de la Police

Repr6sentant Canadien

Inuvnteut du Sgstime

Un mot en passant de nature ) int6resser le public en
gir,iral, Paul Hotni, l'inventeur et le cr6ateur de ce

systime particulier, servit outtemer comme chef d'une
compagnie de signalisation pendant la Grande Guerre.

A son retour il d6cida d'appliquer quelques-unes de ses

idies au contr6le de la circulation. Ses dix ans de re-

cherches et d'exp6riences ont port6 le systlme i son stage

actuel de perfection. Sss lumilres de circulation sont au-
jourd'hui journellement en usage dans plus de quatre

cents municipalitis ou citds, o[ elles donnent enti]re sa-

tisfaction.

Comme le systame est maintenatrt coneu, l'installation
consistc en une s6rie de quatrc lumilres i double sens i
chaque intersection, dont le contr6leur central est placti

i l'intersection des tues lJniversit6 et Ste-Catherine. Les

lumiires de cette intersection, ainsi que celles des trois

autres intersections peuvent 6tre op6r6es simultandmerrt

de ce contr6le central. Dans des conditions normales les

Les systdmes
6prouv6s

\(/. E. BAKER ELEc. ENG

4010 rue Ste-Catherine Ouest

MONTRE-\L. Qu6.
DEtrIANDDZ NOS PN-OSPECTUS

lumiires opire:rr aurol:.l:i:quement et simultandm€nt aux
quatre interse;ricns: r::::s u:.1 Cispositif spdcial a dtd privu
permettant ) un age:i d o:irer ) ia main une ou plu-
sieurs de ces irrerseciicis. s.:ns 96ner I'opdration d,au_
cune autre i:rtersectie:. ni;ne si les autres intersections
continuent ) opiler au:cnariq uement.

Lorsqu on le disire, i ag<nr de circulation, au coin des
rues Unilersi:d et Ste,Catherine, peut opirer les quatre
intersections simultandmen: au mo),en du contr6le ma_
nuel, 6liminant micaniquement pour le temps voulu le
contr6le automatique. Le m€me dispositif existe ) cha_
cune dcs aurres intersecrions et n'importe laquelle peut
0tre opirie i la main par un agent sans nuire i l,opira-
tion d'aucune autre. Tous les signaux peuvent €tre chan_
g6s insrantandment en lumiires intermittentes de couleur
am bre.

Aux differents coins de rues, le contr6le de la circula_
tion peut 6tre changd par 1'agent de service lorsqu,il opire
i la main. La circulation peut atre compldtement arr6tde,
toutes les lumiires peuvent 6tre changies au rouge i la

;; SE COVER

IULL LEVER

f6GB'l
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_ ._ : l-: -:. :.--. .::. :i:.:.::::a::. traS ilii Uni
,.:::.:: a: ::a'a:::ra::a,a aa.;jis:.tat sinplamant un levie!

:::s -: o-'r:r c.r conlr6ic; de sortc que, suivant que l'ex-

rg.';.ir ics condirions variables de la circulation i diffi-
rentes heurcs de 1a journde, 1€ temps p€ut Otre changd sur

chaque rue pour ripondre aux besoins de la circulation.

Cc systime a itd rendu SI COMPLET que si les au-

tomobilistcs, les piitons ct les watm€n des tramways sui-

vcnt lcs directions donn6es, il ne peut y avoir d'accid€nts.

Comme ce systame est nouveau pour le public, le ser-

vice de la police serait grand€ment aidd si les pidtons,

automobilistes et garde-moteurs de tramways se familia-

risaient avcc les principes de ce nouveau systtme et cher-

chaient ) suivre 1es directions indiquies par les lumiires.

Instructions pout le public

I-LUMIERE ROUGE

Signifie que toute circulation approchant une lu-

miire rouge doit s'arr6ter avant de traverser la rue.

z.-LUMIERE AMBRE

Une lumiire ambre apparaissant avec 1e vert est

un avertissement que le rouge s'en vient et que Ia

circulation doit s'arr6ter.

I-LUIVIIERE VERTE

Signifie d'avancer.

4 LUMIERE AMBRE AVEC FLECHE

Ceci est un signal concernant uniquement les

rramways qui peuvent circuler dans la direction de

1a fliche. Tout autre trafic ne doit pas avancer tant

que 1a fiiche apparait.

-- - :.:. ::.: .]-:.i:i.: 1\TER.\IITTENTE

-1 ci:rei;'ies heures toutes les lumiires ) tous les

coins sont de couleur ambre et s'ailument de faEon

intermirtente, Ceci est un signal de danger €t tout le
trafic doit avancer avec prudence, cn suivant les

rigles usuelles du droit de passage et de la courtoi-

sie, tout comme s'il n'y avait pas de signaux lumi-
neux.

6-VIRAGES A GAUCHE

Les virages i gauchc ne sonr pas permis :

au coin des rues Univ€rsitd et Ste-Catherine

au coin des rues Union et Ste-Cath€rine.

7-Le servicc de la police prie toutes les classes de la

circulation, pi6tons, automobilistes et tramways, dc

surveiller l€s chang€ments de lumiire et de se tenir

prots i avancer prompt€m€nt et rapidement aussit6t

qu'apparaissent les lumiires leur donnant le droit de

passer.

8-Le service de la police a des agents en service et ie

public est averri que mlrcher contrairement aux si-

gnaux constitue une offense contre les rdglenents et

sera puni en consdquence.

Ce ncuveau syst|me est en op6ration depuis pris dc

deux mois et l'amdlioration des conditions de la circu-

lation ) ces points de congestion intense a dtd telle que

chacun est persuad6 que cetfe installation a dimontrd

d'une faEon p6remptoire que les Signaux lumineux Horni
peuvent faire pour Montrial ce qu'ils ont ddji fait pour

des centaines d'autres citis ou municipalitis, c'est-)-dire

amdliorer les conditions et diriger la circulation sans

r€tald ni congestion.

Aujourd'hui on peut se tenir ) ces coins de rues et y

voir un agent qui se contente de surveiller la circulation

et de montrer aux pi6tons ) traverser aux endroits pro,

pices. On constatera aussi que la circulation est sous le

contr6le absolu des signaux lumineux et que la Citd i.o-
nomise l'emploi de 6 i 8 agents de circularion i ces

endroirs aux heures d affluence.
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Montr6al et sa maln d'o euYre

L'abondance de main d'oeuvrc experte qu'offre Mont-
rdal est un facteur de premiire importance pour Ies indus-
triels susceptibles d'installer une usine dans notre cit6.
Lcs quelques paragraphes suivants permettent de faire
rcssortir quelques faits saillants concernant I organisation
du Travail au Canada ainsi que les rdgles de son emploi
i Montrdal.

Aspect I nternational

Le Dominion du Canada est l'une des cinquante cioq
contries composar,t l'Organisation Internqtionale Cu
Trqooil de la Ligue des Nations, qui a dtd cr66e par 1e

'I'raiti de Versailles. Le Canada a 6td d6signd par 1a Li-
gue comme l'un des huit pays de premiire imporrance
au point de vue industriel et chaqu€ annde il envoie qua-
tre reprdsentants i la conf6rence internationale annuelle
de l'Organisation. De ces quatre reprdsentants dcux sonr
nommds par le Gouvernement, un par les patrons er un
par les ouvriers.

Les relations du Canada avec l'Organisation lnterna-
tiorale du Travail sont confides au Ministire du Travail
du Dominion qui, ) son tour, considdrant 1'Associarioe
des Manufacruriers Canadiens et le Congris des -\litiers
et du Travail du Canada comme lcs corps les plus repri-
sentatifs des patrons et des ouvriers, leur laisse le scili ie
nommer les dil{guis i la confdrence internarioiale aa-
nuellc.

Le Travaii au Canada s'occupe aussi ie 1i:ude. au
point de vue international, de quesricrs de rour gei;e
intiressant le travail er f indusrrie, r<i1es que I hlgiiae
industrielle, les heurEs de rravail cr de ferme:ure. ia main
d oeuvre 6tranglre, l emploi des femr:res. le travail i do-
micile, les s:laires, l assurance sociaie, I iducaricn et la
coop6ration.

L'organisarion du rravail au Cacaia esr pour Ia plus
grande partie affiliie ) la Fidi:arior -\r:iricaine du Tra-
vail, mais en Canada. le principal rcuaga iigal du travail
international organisi esr )e Congtis <ies \litiers et du
Travail. Cc Congris est principalemenr formd de repr6-
sentants des organisations inrernationales dont les mem-
bres sont affiiiis i 1a Fdddration Amdricaine.

En dehors des unions ouvriires internationales il y a au
Canada des associations ouvriires non internationales et
un ccrtain nombre d unions locales inddpendantes qui
sont les dcrniers vesriges d anciennes organisations cen-
trales.

Le total des membres du travail organisd en Canada
6tait comme suit d'apris le rapport itabli i la fir de
1928:

Nombre des

M e mbres
Organisations Internationales des Mdriers

(comprenant environ 8l mdtiers reprd-
settant 63/o du total de toutes les clas-
ses de travrilleurs canrdiens.l . .. .

Unions Industrielles Internationales
Associations Centrales Ouvriires du Can;rda

L'lnions Ind6pendantes

S;-ndicats Catholiques

t86,9t7
)4 .!.) O

5I,858
11,398
26,000Nationaux

Total 200,602

Ldgislation Ouoridre

Lrs quesrions concernant les usines, les mines, les ate-
iirrs airsi que ies conditions d emploi tombent d'une fa-
go:r ginjr;ie scus 1a juridiction provinciale, tandis que
1es quesiioas alanr rrait ) 1a main d'oeuvre employde
Cans l:s erlrepriscs concernant les services de transport
.i C. r:c:nnunicarion, les travaux publics du Dominion
er f i:lln:grarion d6pendent de la juridiction fid6ra1e.

Seroice de Plqcement

Un serr.ice officiel de placement dirigi par Ie Gouver-
irenent du Dominion fonctionne dans toutes les princi-
pales cit6s du Canada, y compris Nlonrr6al. Ses services
sonr absolument gratuits pour le patron comme pour
I ouvrier et son but est de procurer des ouvriers comp6-
tents de premier ordre choisis dans la riserve de la main
d'oeuvre nationale.

P.iglements d'lmmigration sffectant la main cl'ewsre

l-es lxrsonnes de toute occupation dont le travail ou le
service est requis au Canada sont admissibles d'aprts le
riglement d'immigration (PC-l8l). Cependant en vue
d'iviter des difficultds, 1es maisons ayant des succursales
au Canada, ou envisageant d€ s'y 6tablir, doivent roui
d'abord s'assurer si la classe et le genre de main d'o<u,
vre qu'elles veulent importer ne p€uvent pas 6tre prccu-
rdes au Canada. La question doit 6tre soumise au Co::r-
missaire de l'Immigration i Ottawa. Des reirsei:;::,
ments complimentaires au sujer de Ia main d o.u..,i ,,
nadienne p€uvent Atre obtenus en en faisant la de=::::
au Ministere du Travail, dgalement i Ottawa.
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Cent-vpt

La Main d'Oeuore d Montrdal

Montrdal offre ure abondance de main d'oeuvre in-
dustrieuse et paisible, dont I'habiletd se cornparc favora-
blement i celle dc n'importe quelle partie du continent.
Elle est en grande partie formde de la population cana-

'lienne franqaise de la Province de Qu6bec qui est remar-
quablement industrieuse, frugale, sobre, respectueuse des

lois et fortement attach6e au sol. Ces gens ne sont Pas
<ies nomades et ils ne se d6placent guire. De plus ils se

distinguent par un intense patriotisme local qui se re-
marque dans la conservation de leur langue et de leu!
religion (la Iangue franEaise et la religion catholique
romaine).

L'ilite de ces travailleurs est 6conome, inddpendante et
remplie d'initiative. Beaucoup d'entre eux possident de

petits commerces ei chez tous on trouv€ un d6sit bien
marqud de s'6tablir. Lorsqu'ils sont traitds avec consi-
ddration, ils sont loyaux ) un degrd qui pourrait 6tre trai-
ti de fdodal. Dans les M6tiers de la construction princi-
palement, les ouvriers sont d'une class€ sup6rieure et ont
l'ambition de poss6der leur propre maison; bien souvent
ils travaillent ensemble sur une peti:e base ;ocp6rativg
pour bitir I'un pour l'autre.

Il y a une tras bonne classe de main d'oeuvre qui se d6-
veloppe aujourd'hui dans la Province de Qu6bec et Mont-
rial en attire sa part. Celle-ci se leclute parmi les 6li-
ments qui, il y a quelques ann6es,6migraier.t de la Pro-
vince vers I'Ouest du Canada et les Etats-Unis pour s'en-
gager dans I'industrie modelne. Ces gens reviennent
maintenant et constituent une classe trds d{sirable de

main d'oeuvre experte.
I[ y a ) Montr6al quelques 68 organisations affilides

aux unions ouvridres internationales, comprenant envi-
ron 90 succursales locales avec un total de prds de 32,000
membres.

Montr6al est tras avanci au point de vue de la ligisla-
tion ouvriire et possAde des rlglements de manufactures
concernant l'inspection, le salaire minimum ainsi que la
loi des accidents du travail. Iv{ontrdal a rigalement de

bonnes dcoles techniques et les unions ouvriires collabo-
r€nt avec s€s autorit6s pour essa)'er de divelopper des jeu-
nes gens. Il y a aussi quelques branches r6serr'6es aux
jeunes filles.

No l. Elanchr'ssefis 
- 

f sinraqsTie 
- 

I'Jsl|sgsgs fi $s6 2

N ombre
d'emplogdes

13,036

Nombre
d'emploqdes

Nombre

d'emplogies

Apprenties Salaire mogen
Sqlaire minimum paai

par semaine par semaine

6 premiers mois $ 9.00 $12.63
6 mois suivants 10.50
aprls 12 mois 12.00

No 3. Imprimerie dans toutes ses branches: Impressron,
Lithographie, Reliure, Fabrication d'enveloplxs

Apprenties Salaire mogen

Sa[aire minimum paqd

par semaine par semaine

|,046 les 6 premiers mois $ 7.00 $ I 2.8 5

les 6 mois suivants 8.00
apris 12 mois 9.5 0

apris 18 mois I 1.00

exp6rimenties 12.50

No 5. Industries Textiles, y compris le Tricotage, le
Tissage, le Ddcatissage et les ploc6dds connexes:

Nombrc
d'emploqdes

Appcenties Salaire mogen

lalatae mtntmtm paae

par semaine par s*naine

2,674 les 6 premiers n:ois S 7.00 $13.33
les 6 mois suivanrs 8.00

apris 12 mois 9.00
apris l8 mois 10.00

Expdrime:rtdes 12.00

C asr Ia seule induslrie ou la proportion d'ouvritres
enplories e;r iehors <ie \lontrrial est plus grande que

daes la Ciii n:€n'ie.l

Cuir, comprenant: Chaussures, Cants, Sacs de

dames :

Loi du Salaire Minimum des Fentmes

Cette loi est rdgie par une Commission, dont la pre-
milre a 6ti nomm,6 en 1927 . Les premiers rlglemeng 2,124
ont 6ti adoptis le ler janvier 1928. La politique de la
Commission est d'dtablir un riglement pour une seule

industrie i la fois. Sa proc6dure est une question d'6duca-
tion aussi bien des patrons que des ouvrilres.

ll y a 76) itablissements i Montrdal employant
20,029 personnes, qui sont dij)L rlglementds de la fagon

suivante :

Apprenties Salaire moqen

Salaire minimum psui
par smame par semaine

les 6 premiers mois $ 7.00
les 6 mois suivants 8.00

apris 12 mois 9.50
apris 18 mois 11.00
Expirimenties 12,50

$14.67

(Tous les m6tiers ci-dessus sont limitris i une semaine

de travail de 44 i 48 heures.)
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Cent -neuf

.los 8-9-10-11. 
- 

Mdtiers de la Couture, complenant:

Confection pour hommes, V6tements pour

dames, Chapeaux, Casquettes, Salopettes, Che-

mises, Faux-cols, Cravates, etc...:

Apprenties

,\alqire minimum

par semaine

9,510 lcs 6 premiers mois $ 7.00

les 6 mois suivants 8.00

aprds 12 mois 9.5 0

aprds 18 mois i I .00

Exprlriment6es 12,50

I Approximat ivement)

Salairc moyen des ouvridres exp,irirnrnt6es

$ 1 6.9 5 par semaine.

Apprenties

Salaire mini,nin
pat wnaine

)339 les 6 premiers mois $ 7.00

les 6 mois suivants 8.00'

apris 12 mois 9.5O

aprds 18 mois I 1.00

Expdrimenties l2.r0

( Approx i ma r ive ne r t

Salairc rnoyen dcs oulrirris ! \: L :: n: ( :'] : .,1-<

g 15.67 par se:1rin...

tTous lcs mitiers ci-dessus sonr rjglis sur une base

dc 55 hcures par semaine, mais sans limirarion de la dur6e

dc lr journee de travail..T

Mitiers truooillant sur cornmdnde: Jusqu'i prisent

il n'a pas sembli ddsirable d'entreprendre 1a r6glemcnta-

tioo de ces maisons qui prdsentcnt un problime spd-

cial non pas cn ce qui concerne l'application d'un rigie-
mcnt, mais par suite de la dissimination de ces entre-

prises, de la fluctuation de leurs besoins de main-d'ceuvre

ct enfin de lcur instabilit6 en gdniral.

Ssleires et Heures de Trarsail d Montrdal

l. Mitiers de lq Construction

Nombre

" entplogdes

No. 12 Tabac:

Nontbre

l'emploclies

Salaire mogen

Pagd

par semaine

$11.87

(- - -, ^- ,-

':.'

Briqueteurs

Charpcntiers

Electriciens

Peintres

Piiiriers

P lo:n'c ie rs

Tclirrs
Tailleurs Ce oierre

I I:--:::.1..::s al .\ 1j:o:r-t

F:: -:.:::: s

C:::::::-.1:l:e:s

1.1;::::::r:s
1.1::.r'l:s ie:o::e

: ----,-. -. -: -.- ^ --

l]:-.-::::s ;rs l l!:es
Q ;', ;1s 1< 6;5 i;rA'5

iirr::i;ie::s
Ou',':rers ces vcirs

l; ::1an:tu!ies

4. Ilitiers de I Inpr:,merLe

Comp. i Ia machi-

ne et; Ia main

(journaux)
Comp. i la mach.

et ) la main (T.
de ville) .. ..

Pressiers (journ.)

Pressiers (t. de v.)

Relieurs .. .. .. .. ..

Relieuses

Salqire

par heure

g 1.12t/2 ; 1.20

0.70 i 0.85

0.70 i 0.80

0.65 n 0.8 0

I.15

0.8 5

0.7 5

0.90

0.35 i 0.40

0.60 i
0.50 i
0.50 i
0.60 i

H eures

par semaine

14 ;50
41 ;50
44 ;16y;
44 i +et'
4,+ i 19L

11

50

14

55i60

0.70 41 n 58

0.8 5 47 i 58

0.80 41 ) 58

4.82ri45 ;55

0.11 i
0.51 i

0.51

0.51

0.5 3

o.57

0.18

70

63 i 70

63 i70
50

60

18.00. i,+1.00 48

16.00 ) 42.00 44 ) 48

38.00 48

36.00 48

)),7 5 48

15.00 48
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lI ineurs

Les mireurs ig6s de plus de 14 ans lxuvent prendre
engagement pour la location de leurs services et lrrcevoir
Ieurs propres salaires.

La loi des Accidents du Traoail

Dans Ia Province de Qu6bec cette loi est adminisrie
par une Commission ayant son siAge ) Quibec. Aux
termes de la ligislation antirieure i 1928 le droit i com-
pensation de l'ouvrier et le montant i accorder dtaient
entiarement d6termin6s par la Cour Sup6rieure. Depuis
1928, c'est-i-dire sous le rigime de la ligislation actuel-
lement en vigueur, le droit i compensation et le montant
sont tous deux ditermin6s par la Commission. Le r6le
de la Cour Supdrieure, suivant une opinion g6ndralement
admise, se borne i donner aux ordres de la Commission
la valeur ex6cutoire d'un jugement. La loi pr6voit 6ga-
lement un tarif des soins midicaux.

La loi a it6 de nouveau amend,Se pour prendre effet au
ler septembre 1911. Les principaux changements ont
trait i la comp€nsation pour certaines maladies indus-
trielles ddfinies, au choix du midecin traitant laiss6 i la
discrdtion de l'ouvrier et i l'assurance de l'Etat- Cette
assurance est un systirne d'assurance collective patronale
dans lequel, au lieu de payer les primes aux compagnies
d'assurance, les patrons contribueront i l'avenir ) un
fonds national pour la compensation des accidents, fonds
qui est administri par la Commission.

Loi de s E t ablissenlen t s I n d ustiel s

Cette loi, appelie aussi Loi des Manufactures, est bien
congue et s'adresse au bon sens des patrons pour itudier
ct appliquer les riglements ou mOme les ddvelopper da-
yantage i leur propre binifice. L'inspection y est

privue et la loi exige qu€ toutes les manufactures, usines,

ateliers, chantiers et moulins (Sect. 3) doivent 6tre cons-

truits et €ntretenus de maniire i sauvegarder Ia sdcuriti
de tous ceux qui y sont employds; il faut igalement qu'ils
rernplissent toutes les conditions hygi6niques nicessaires

i la santi et au confort du personnel qui y travaille.

Les garEons en-dessous de 16 ans et les filles en-

dessous de 18 ans ne peuv€nt 6tre employds dans aucune

industrie class6e comme dangereuse, malsaine ou insa-

lubre.

tr rr IH i r =r--r ilr Ic-
pIoF e l4r c tu GIb & ris & 16 r :
r&atps Ecct;-i't ml

Ua hur: &it itre eccr& i mlfi por le npes rt
les beures de travail ne doivEnt llas conuneocpr ar.rat sir
heures du matin ni finir apris neuf beures du soir. Il
ne doit pas y avoir plus de dix heures de travail par jour
ni plus de soixaate heures par semaine. L'industrie tex-
tile €st limitee i 55 heures par semaine.

Deooirs des Patrons

Chaque patton ou chef d'dtablissement est tenu de

remplir les obligations suivantes :

L Adresser ) l'inspecteur des manufactures dans les

trente jours de l'ouverture de son itablissement un
avis icrit contenant son nom, l'adresse de la fabri-
que, sa localiti, la nature du travail, la nature et
l'importance de la force motrice existante,

2. Envoyer dans les ,18 heures aprls un accident, un
avis 6cit ) l'inspecteur l'informant des circonstances
dans lesquels un ouvrier a 6t6 bless6 ou tui avec les

ditails prescrits i cet effet par la loi.
3. Tenir un registre oir doivent Otre entr6s (a) les

nom, age, lieu de r6sidence des garEons, filles et
femmes qu'il emploie €t (b) le temps qu'ils sont
employis chaque jour et chaque semaine ainsi que
l'heure oir ils commencent et finissent Ie travail.

4. Procurer i l'inspecteur tous I€s moyens nicessaires
pour faciliter une inspection complate.

5. Tenir affichis dans des endroits bien en vue dans
les locaux de la manufacture les avis et riglements de
la loi, etc., qui lui seront fournis par I'inspecteur.

6. Fournir i f inslxcteur un certificat d'un officier du
Bureau de Santd attestant que son 6tablissement rem-
plit toutes les conditions voulu€s de sant6 et d'hy-
gilne.

7. Fournir chaque ann& i f inspecteur un c€rtificat
d'inspection des chaudiires, moteurs et tuyaux de

vapeur existant dans l'itablissement.

Information Industrielle

Les demandes concernant les avantages industriels ou
les lois et rlglements rdgissant les itablissements indus-
triels en la Cit6 de Montrdal doivent 6tre adressies i :

LA COMM]SSION INDI]STRIELLE
DE MONTREAL

Edifice Mdtropole

4, rue Notre-Dame Est.

Ilonrrial, Caaada.
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MONTREAL LA METRoPoLE DU CANADA Cent-onze

L'organisation ouvrilre i Montr6al
La p:pulation ouvriire de la Citd de Montrdal est

industrieuse et l€s manufacturiers sont certains d'y trou-
ver en abondance la main-d'ceuvre experte dans tous les

corps de m6tiers.

Laborieux et disciplinds, les ouvriers de notre citri se

sont depuis longtemps rang6s sous la banniire des syn-
dicats qui, tout en sauvegardant les int6r6ts de leurs
membres, assarent aux patrons le meilleur service.

De plus, conscients de leur r6le social, les travail-
leurs ont form6 diff,lrents clubs ouvriers pour la difense

de leurs droits et l'am6lioration de leur condition.

Ces clubs ont d6fi fait de bonne besogne et ne man-
quent jamais une occasion de servir la cause de leurs

membres. Appel6s iournellement i avoir recours aux

reprisentants officiels du pays, ces clubs ont chacun leur

alligeance politique bien marqude, qui leur permet de

s'adresser en toute confiance aux 6lus de leut parti,
Cette situation particulilre les met cependant rare-

ment en conflit.
Aujourd'hui plus que jamais, en pr6sence de la crisc

aigue que nous traversons, les chefs de l'organisation
ouvriire ont reconnu la ndcessit6 d'unir leurs efforts pour
parer aux difficult6s de I'heure. Aussi les voyons-nous
marcher la niain dans la main, sans distinction de parti,
pour le plus grand bien de la communaut6.

S'il est conscient de ses droits, l'ouvrier montrialais
l'est aussi de ses devoirs et le patron qui le traite bien
tlou\€ en lui un employd zil( er. habile,

Abondance de main-d'ceuvre, ouvriers experts et bien
organis6s, tels sont les avantages qu'offre notre citi a

l'industriel qui vient s'y 6tablir.

Unions Nationales et Catholiques
En 1901, un diffdrend ayant 6clatd i Qu6bec dans

I'industrie de la chaussure, il fut rdgl6 par l'entremise de

l'dv€que de cette ville et les ouvriers dicidlrent de se sou-
mettre i la doctrine sociale de Rome et d'accepter un cha-
pelain. Tel fut au Canada Ie point de dipart du mouve-
ment ouvrier national et catholique. Au cours des an-
ndes suivantes i[ se forma dans la province de Quibec
d'autres syndicats nationaux ils, ajoutirent alors i leur
titre le mot "catholique". Tous acceptai€nt dc se con-
former aux rigles donnies le 15 mai 1891 par le pape

L6on XIII dans son encyclique sur "Les conditions des

classes ouvriires", encyclique qui dans la suite fut procla-
m6e par Pie X comme renfermant les principes fonda-
mentaux des associations ouvrilres, Dans la province
de Qudbec, par suite des encouragemcnts que lui prodi-
gua le clerg6, ce mouvement des syndicats nationaux prit
tous les jours plus d'extension. Il comprit alors qu'il
lui serait nicessaire d'avoir une organisation centrale
pour le diriger et coordonner les mouvements de ses dif-
iirentes unions. A la suite de plusieurs conf6rences an-
nuelles. en 1921, on r6solut enfin la cr6ation de la Con-
fidiration des rravailleurs catholiques du Canada dont
les rigles alaient 6t6 pripar6es par les autoritds religieu-

scs. L orgarisarion des syndicats ouvriers nationaux et

catholiques est la mime que celle des syndicats ouvriers

non scctaires: elle comprend des corps de diltiguds con-

nus sous le nom de F€ddration du commerce et Conseil

du commerce. Ces d6l6gations ont, comme les unions
locales, un chapelain nommri par les autoritds eccl6siasti-
ques et qui fait de droit partie de leur comit6. ex6cutif.
Des associations secondaires ayant pour but de favoriser
le ddveloppemcnt du mouvement syndicaliste national ca-
tholique sont connues sous le nom de Secr6tariats. Il en
a it6 fondd i Quibec, Montr6a[, Hull, Trois-Riviires,
Chicoutimi et Sherbrooke. Au d6but, il 6tait ndcessaire

pour pouvoir faire partie des unions national€s catholi-
qucs d'appartenir ir la religion catholique romaine, mais
dans la suite cette rlgle fut modifide et il fut possible aux
ouvriers n'appartenant pas i cette religion d'y entrer
comme membres associ6s. Ils ont le droit de voter mais
ne peuvent 6tre dlus i aucune des charges, i moins que
dans m6me union ils n'arrivent i 0tre au moins 50; ils
peuvent alors constitue! une section et dlire leurs digni-
taires. Depuis 1921, lpoque oir elle fut constitude, la
F6d6ration ouvrilre nationale s'est riunie r6guliErement
chaque ann6e. En 1929 elle tint une convention ) la-
quelle prirent part 102 dil6gu6s reprisentant I 05 unions.
L'dtat financier pour I'annrie accusait $9,105 de recettes
et $8,663 de ddpenses.

M. G6rard T.temblay, agent d'affaites du Conseil
Central des unions cathoiiques de Montrdal, assista i
l'assemblie de la Conf6rence Internationale du Travail,
en qualit6 d'aviseur technique des diligu6s repr6sentant le

gouvernement canadien.
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- -:: r: ::: :.:..:-.s :.:., L cffectif des unions nationales et c.ttholiques i Ia
'. - - .- .. . . -, -,: -,:::.:s l;-::es res so- iin de 1929, d'apris les chiffrcs fournis pir la Confadd-
. r -:.-: -::.: -: l.:::::::: i:;elnarionale des ration des travailleurs catholiques du Canada, est C'en-
' - :-. :..::.: :., :r!:i.:s. Fidiration crdde i La viron 25,000 membres, ripartis cn 100 unions localcs

. '. . '- r: :L itpranr actucllcment plus de et 6 ccrcles d'dtudes.

Syndicats Ouvriers lnternationaux

Vu le grand nombre d'ouvriers syndiqu6s au Canada
faisant nartie d'organisations internationales affili6es i Ia
Fiddration amiricaine du Travail, il est juste, nous sem-
ble-t-il, dans un rapport qui traite de l'organisation ou-
vridre dans le Dominion, d'examiner un peu le corps cen-
tral avec lequel elles sont affili6es. La Fid6ration am6-
ricaine du Travail est reconnue comme la t€te du mou-
vcment syndical international de l'Amirique du nord.

Cette dernidre octroie non seulement des chartes d'af-
filiation aux associations centrales, mais donne aussi des

certificats de membres ) certaines classes de salariis qui
ne relivent directement d'aucun syndicat central. Si ces

unions ind6pendantes parviennent i recruter un nombre
suffisant d'adhdrents, la F6ddration fondera une nouvelle
association centrale i laquelle seront attachris les ouvriers
des professions concernies, et cette nouvelle association
deviendra une filiale de la Fidiiation. Par I'intermi-
diaire de ses membres organisateurs ele travaille sans re-
lichc, soit i former des associations centrales pour se les
affilier, soit i crder des unions locales sur lesquelles elle
exercera sa juridiction. Son systime d'organisation re-
pose sur le groupement volontaire d'associations autono-
mes, gouv€rnant chacune ses membres suivant ses rlgles
particuliAres. Elle estime, qu'i l'heure actuelle lc systi-
me d'organisation qu'elle poursuit suffit pour venir en
aide au mouvement ouvrier. Bien que la F6ddration soit
partisan des associations par profession elle ne s'oppose
pas i ce que des professions connexes cherchent i se fu-
sionner en une seule association et elle les approuve m0-
me si les associations int6ressdes n'agissent pas sous l'em-
pire de la contrainte. On a parfois demandd i la F.A.T.
dc favoriser un systim€ d'unionisme industriel englobant
dans une m0me association tous les ouvtiers d'une m6me
profession mais elle s'y est toujours refus6e. D'aprls ses

riglements la Fid6ration peut, grace i certains de ses ser-
vices, favoriser le groupement de m6tiers conn€xes pour

les aider ) rdgler les questions les regardant personnelle-
ment; elle peut aussi donner des chartes aux f6ddrations
d'6tat et aux conseils locaux des m6tiers €t du travail.
Depuis 48 ans qu'elle a 6ti fondie, la Fdd6ration amiri-
caine du travail n'a jamais cess6 de faire preuve d'une
grande activit6 pour tacher de faire promulguer des lois
devant am6lioret le sort de la classe ouvriire des Etats-
Unis, oir elle recrute, il va sans dire. la plus grande par-
tie de ses membres. En de nombreuses occasions elle a

aussi aid6 tant moralement que pdcuniairement les efforts
que tentaient les organisations qui lui 6taient affilides
pour am6liorcr la condition des ouvriers. Elle s'efforce,
avec le concours de ses nombreux services de r6gler les

diffdrends sur des questions de juridiction de mitiers qui
peuvent surgir entle des syndicats qui lui sont affilids
et dans bien des cas ceux-ci se sont conform6s aux juge-
ments qu'elle a rendus.

Des dil6gu[s de fraternitd sont ichangis entre ta Ftidi-
ration am6ricaine du travail et le Congris des m6ticrs ct
du ffavail du Canada et lc Congris britannique des

m6tiers. Au point de vue ldgislatif la Fdd6ration recon-
nait le Congris comme le chef des sydicats internatio-
naux du Dominion, et lui paie les cotisations des mem-
bres des unions locales autonomes qu'elle a 6tablies au
Canada (ce sont les associations dont il a d6ji dti parl6
et qui ne relivent d'aucun syndicat international). De
son c6t6 le Congrds reconnait i la F6diration le droit de

rigler les diff6rends ouvriers survenant dans les organi-
sations internationales du continent nord amiricain et se

conforme, sans les discuter, aux jugements qu'elle rend.
Il lui aide m0me i les faire respecter, soit en refusant les

cotisations des associations qui n'ont pas voulu s'y sou-
mettre, soit en ne perm€ttant pas i leurs diliguds de pren-
dre part ) s€s conventions. Toutefois le Congris a dans
certaines occasions accepti comme affiliies les associations
internationales qui avai€nt dti entendues par la F.A.T.
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-.. ,.. - :.:: -_.-: :-,::.:a: :::.r:;l:ct-i.]lrs hs plus im-
:.::::t:is. r' ;cc':pris irs associarions fraternelles des md,
:aniciens dc chcmin de fer et dcs chefs de train, ont des

unions locales au Canada. Les associations fraternelles
des employis de chemin de fer, i l'inverse des autres as-

sociations ayant des unions au Canada, ne sont pas pour
la plupart affilides i Ia F6d6ration am6ricaine du trivail.
A peu d'exception prts, ces organisations centrales sont
connu€s sous le nom d'union des mritiers, bien que quel-
qu€s-unes d'entre elles, telles celles des mineurs, des ou-
vricrs brasseurs. des cmp)oyis dc tr.rmw,rls aient un ca-
ractire plutdt industriel, et comprennent parmi leurs
membres tous ou presque tous les travailleurs de chacune
de ces industries.

Celles de ces unions intcrnationales comptanr de tris
nombreux membres au Canada ont chacune un iice-prd-
sident ou un ddligud rdsidant dans 1e Dominion. Ils ont
pour mission de s'occuper des intirdrs des membres cana-
diens appartenant aux associations qu ils reptlsentent,
rendalt compte au siige central de la situation ouvriire
et du fonctionnement des unions locales et ont un comp-
t€ courant avec les banques canadiennes pour r6gler les
questions financiires intiressant leur association. Ces d6-
liguris entretiennent d€s rapports suivis ayec le Congris
des mdtiers et du travail du Canada qui les aide, s'il est
ndcessaire, i favoriser le diveloppement des diverses as"
sociations ouvriires internationales install6es dans le Do-
minion.

ECHELLE DES SALAIRES RAISONNABLES

pagis pour les diffirents mitiers dans
Citd de Montrial

Amiante.
Briqueteurs
Charpentiers-Menuisiers
Charretiers (voisure simple)
Charretiers (voiture double)
Electriciens
Fer architectural
Ferblantiers
Finisseurs en Ciment ..

Ingdnieurs de grues,

monte - charges, excavateurs,
compreSs€urs

Latteurs l Bois er i\ldtal)
\lagons
\'lanceuvres
Ivlineurs
Pein tres
Plitriers
Plombiers (gdndral)
Porteurs d'oiseau ..

Poseurs de tuiles
Tailleurs de pierre

Nombre
d'heures

9

.9
9

Salaire
par heure
$0.75

| .20
0.7 5

0.6 0
0.90
0.70
1.00
0.8 0
0.7 5

0.75
1.00
t.z0
0.40
0.6 0
0.70
1.05
0.8 5
0.50
0.8 5

0.90

8

9

9

9

9

8

8

9

8

8

DUFRESNE & LOCKE,
MANUFACTURIERS DE CIIAUSSURES

SHOE MANUFACTURERS

MONTREAL, C"nada
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L'A €roport de Montr6al

La ricer,te visite du dirigeable R- I 00 accomplie avec
plein succis-a contribu6, assez naturellement, i iclairer
I'esprit des Montr6alais sur les avantages natutels qui
mettent notrc cit6 dans uns position stratdgique pour le
trafic a6rien transatlantique qui deviendra certainement
une rdaliti dans un avenir assez rapprochd. lJne ricente
diclaration du Ministlre Britannique de l'Air, qui n'est
certainement pas port6 ) l'exagiration, disait: "Le per-
fectionnement graduel mais constant de [a navigation a6-

rienne a transfdri la travers6e de l'Atlantique du domaine
des envolies hasardeuses i celui des routes a6riennes 16-

guliires."
Lorsque, antdrieurement i la traversie du R-100, les

experts britanniques, aprds avoir examin,S le tetrain, sug-
giraient St-Hubert comme I'endroit logique pour l'6rec-
tion d'un mit d'ancrage, c'6tait parce qu'ils se rendaient
compte que Montrial 6tait destini I devenir un grand
centre de transport par air et le point de d6part pour la
plus grande partie des futurs voyagcs a6riens vers la
Grande-Bretagne et le continent europ6en. La situation
<ie la citi comme grand point de jonction, sa proximiti

- 
2u peing de vue airien 

- 
ds5 f1315 populeux de la

Nouvelle-Anglete rre, i quatre heures seulemelt de Neu'-
York par adroplane, tout s'accoldaia pour faire dive-
loppcr rapidemcnt Montrdal comme un importanr a6-

roport,
Si l'on considire que Ia route Ia plus courte par voie

des airs entre l'Europe et le Continent Nord-Amiricain
passe au-dessus du territoire canadien, l'importance de la
situation de Montrial devient ividente. On dtudie actu-
ellement les possibilitis de la route du Nord, passant au-
dessus du Groenland et si cette route est trouvde pratique,
lc voyage passera de toute n6cessiti par les rout€s a6riennes

du Canada.

Quel que soit le mode finalement adoptd pour le
voyage transatlantique, que ce soit le dirigeable ou
l'avion, Montr6al est absolument bien 6quip,1 pour 16-

pondre i tous les besoins du trafic, A St-Hubert il a,

sans aucun doute, un des plus beaux a6rodromes du
monde; en ce qui concerne le mit d'ancrage, il n'y a que
trois autles adroports au monde qui soient semblablemcnt
iquip6s.

L'adroport proprement dit a une superficie de 615
acres. Le ministire de Ia Difense Nationale y a install6
des services de radio, de t6ldgraphie sans fil ainsi qu'un
bureau mdt6orologique. De plus on y trouve l'inergie
dlectrique, l'eau, le tdldphone et des applovisionnements
de gazoline et d'hydrogin€.

Il y a p,ru de contrdes au monde oir les voyages a6riens
offrent de plus grandes promesses qu'au Canada, Avec
une population relativement faible dissdminrie sur un
vaste continent, avec de grandes distances entre les centres

urbains, le voyage airien nous offre la chance unique de

r6drtire Ie temps exig6 par tout autre genre de transport.

Le M6,t d,'Anct"age de St-Hubert (Montreal l9B0)
(Photoataphie Drise par Conilnental Aero CorDoratlon Ltd)

Si ia visite du R-100 n'avait rien accompli d'autre,

son dclatant succis n'aurait cep€ndant pas 6td vain, puis-
qu'i[ a renouveld et ragaillardi notre sentiment pour
l'aviation. Pendant la guerre, les Canadiens se sont

fait un grand nom comme pilotes. Dans les activitds

moins bruyantes, mais non moins importantes de l'avia-
tion du temps de paix, nous pouvons 6tre assuris que nos
pilotes plseront dans la balance et ne seront pas trouvds
inf6tieurs aux autres.
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Le Stade de Montr6al

Siige de la Ligue de Base-Bq "Rogo/s" de Montftal

Lc Stadc de Montrial, siige des "Royals" de Montr6al,
de la Ligue Internationale du Base-Ball a le mdlite d'atre
une des installations de base-ball les plus belles et les
micux 6quip6es du continent amiricain.

Ce Stade qui posside de nombreuses avantag€s que
l'on ne rencontre nulle part dans aucun autre stade, peut
contenir plus de 25,000 pelsonnes assises, dont 16,000
dans la grande estrad€, les autres siiges se trouvant dans
les ailes.

Le base-ball a depuis longtemps un grand nombre de
partisans i Montrdal comme le prouve la faveur qui a dt6
accord& aux "Royals" depuis leur organisarion il y a
quatre ans. Pour le base-ball seul l'aissstance annuelle
aux parties atteint prds de 300,000 personnes.

Le terrain du Stade est cependant utilisd pour nombre
d'autres attractions et sa grande estrade avec son absence
i peu pris compldte de tout poteau se pr€te facilement i
presque tous les genres de r6unions athl6tiques. Quatre
vingt quatre parties de championnat de la Ligue Interna-
tionale se jouent au cours de la saison, mais il y a tant

d'autres ivdneroents de sports variris ayant lieu au Stade
lorsque les "Royals" sont sur la toute, que le Stade est
occup6 presque sans interruption depuis le ler mai jus-
qu'au ler octobre.

En outre du Stade proprement dit, l'installation com-
prend un bitiment i 3 6tages pour les expositions, avec
plus de 100,000 pieds carris de plancher. L'irection de
ce bitiment a rdpondu ) un besoin qui se faisait sentir
depuis longtemps i Montrdal et p€rmet d'offrir un lo-
cal convenable pour le Salon de l'Automobile de Mont-
r6al, l'exposition des Articles "Produits-en-Canada" et
pour diffirentes autres r6unions d'hiver du m6me genre.

Le Stade, tout comme la Bitisse d'Exposition et le
Club de Baseball de Montrdal, en un mot toute l'entre-
prise est la propri6td de Ia Compagnie de l'Exposition de
Montrrial, compagnie entiarement canadienne tant par
ses propridtaires que par ses directeurs. Lorsque vous vi-
sitez Monrdal, vous ne devriez pas manquer d'aller voir
le Stade et, si c'est en 6tr{, d'y assister i une partie de
balle.

HIPPO-WEIR COMPANY LIMITED
Huile Hippo - Peintures !r l'huile

Hippo - Huile llippo pour
plancher - Hippo pou'r tout usage

404 Rue Lagauchetiire Ouest

SAINT.JEAN QUEBEC MONTREAL
USINE. NEW

WINNIPEG VANCOUVERTORONTO
TORONTO

Enduit imperm6able Hippo
Peintures en mastic Hippo
Ciment i plancher Hippo

MONTREAL, P.Q.
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LE HOCKEY
Le noble jeu d'un noble peuple

Il est geniralement admis que le sport national d'un
pays refldte fidilement la disposition et les qualitds de sa

population.

l-'Angleterre a son cricket, jeu d'une haure portie
sportive, refldtant le fameux "fair play" brirannique et

la Grande Bretagne son "soccer", jeu exigeant de 1'habi-
leti et de la vigueur, reflitant 1'esprit de bouledogue
typiquemcnt attribu6 i la petite i1e ct ) ses habitants.

Les Etats-Unis ont leur baseball, un jeu rempli de

tours, de bruit, d'cffervescent enthousiasme et de subri-
litis leflitant Ia conceprion 96nirale de 1'esprit avisd et
de la personnalit6 yankee.

Et le Canada a son hockcy, le noble jeu d'un peuple
noble et hardi.

Lc jeu le plus rapide du monde, c'est ainsi quc le hoc-
key a 6td nommd i juste titre. Et tout aussi €xactement
il reflite les qualitis robustes et solides du peuple qui a

supportd dans les contr&s du nord un tout jeune empire,
l'une des contries de l'univers les plus riches en prom€s-
ses. Une rapiditd ddconcertante, des corps-)-corps 6mo-
tionnants et un haut degr6 d'habiletd sont les conditions
cssentielles du hockey. Dans ce jeu Ia rapiditi et 1'habi-
letd prddominent encore la simple force brutale, comme
le fait a ,ltd amplement prouv6 au cours <ie la prdsente

anndes, lorsque les finales pour 1'ancienne coupe Stanley,
l'emblime le plus pris6 et le plus historique du hockey, a

mir cn pri.cncc drux iquipes qui ne comptent unique-
ment que sur leur rapidird itonnante et lcur adr€ss€ pour
arriver ) leurs fins. Cc fut en cfiet la rapiditi qui fut
couronnde la rcine du hockcy lorsque les rapides Cana-
diens de Nlontrdal, reprisentant la race frangaise du Do-
minion, remportircnt. pour la scconde fois consicutive,
ie titre de Champions du Monde, un nouveau record
pour la Ligue Nationale, telle que constitude i prdsent.

Le hockcy a itd de tout temps l€ sport le plus sensa-
tionn.l. Aucun :cu n l jamlis rttcint, en un si petit
nombre d'annics. un tcl degri de popularit6 internatio-
nale que celui acquis par le hockey depuis 1925. C'est li
une preuve positiye des qualitds et de l'attrait de ce jeu.

pour ce prix 6tait du caractlre le plus ddsordonnd. Sin-
cirement parlant, l'attrait de la Coupe attirait des iqui-
pes depuis le fond du Yukon au temps de la grande

course ) l'or du Klondike et ces jours 6loign6s virent s'ita-
blir la fonCation sur laquelle le jeu subsiste encore au-

.jourd hui. Mais ce ne fut gudre avant que le profes-
sionalisme bien organis6 n'entit en jeu que le sport du
hocke,v atteignit son succis actuel. Avant cela, le jeu

a eu ses vicissitudes, Il y a ) peine une douzaine d'an-
nies. 1a principale organisation professionnelle de

hockev dans I Est du Canada itait r6duite -\ j iquipes,
donr I ure lr:it nine bien peu solide. Mais en 1925,
lorsque 1e;eu s j;e:,ldii i la sphire internationale. le hoc-
ke-v comnenqa ) se no:trer sous son vrai jour. La cou-
leur, la rapidiri cr les anclicns du jeu emballirent lcs

Etats-Unis en un clin C cril. D;s dquipes furent cons-
tituies i Boston er ) \.\\-\'ork. Ensuite les citis d'im-
portance secondaire (ofirnenailent ) entrer dans le mou-
vement. Chicago cntra dars 1a ligue majeure, se joi-
gnant ) Pittsburg cornme uniti de l ouest. L'attrait du
jeu vit le hockcy envahir des ci:is ou il n'avait jamais

it6 jou6 auparavant 
- 

Tulsa. dans les champs p6troli-
fires de 1'Oklahoma, Kansas Cir.v, dans 1cs champs de

bl6 du sud-ouest, des c6tes ensoleilldes dc la Californie
presque jusqu'aux frontiires du IIexique, ) St. 1-ouis 

-toutes localitis oi, quelques anndes auparavant, 1c hockey
n'6tait qu'un mot vague et qui ier.inrcnt des enthousias-
tes acharnis de ce splendiCc sport canadien. Tandis
qu'il y a six.tns. il n t rr':it qu. trois ou qurtrc iquipes
dans quelques-unes des citis des Etats-lJnis, aujourd'hui
il y a une ligue majeure ou mineure de hockey i New-
York, Philadelphie, Bosron, Chicago, Providcnce,
Springfield, Atlantic City, SI. Paul, Minndapolis, Tul-
sa, St. Louis, Syracuse, Pittsburg, Cleveland, Ditroit,
New Haven, Oakland, San Francisco, Hollywocd, Los
Angeles et dans quelques autres villes. Aucun autre jeu

dans l'histoire monciiale du sport n'a jamais connu un

succis aussi ph6nominal. Aujourd'hui le hockey organisi
ddtr6ne les plus grands sports internationaux du monde
en t ier.

Le Canada est Ie pays du monde qui produit les

Le hockcy profcssionnel ne comm€n(a sa cartidre joueurs de hockey. Il n'y a guirc que deux ou trois
qu'il y a un peu plus de vingt ans. Avant cela, le jeu ne joueurs natifs des Etats-Unis qui soient engagds dans l.s
se jouait quc coqme sport d'amateurs, avec peu ou pas ligues majeures. Le hockey est le vdritable .jeu nationel
d'organisation. La Coupe Stanley devint le principal du Canada, car les records de l'institution qui conrrc:.
trophde du hockey quelque peu aprds 1890 mais la lutte le hockey amateur dans tout le Dominion ont ricemn:a::
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ri*E qrE y r pb & lr.(m i-Er dEE.--
fiEA 1'-r 16 !*E ,Erinf.r, juai:, iao-r.;*;qr
"t sdorl cz qui rrF"sctt rrn€ BsE aro6? & i,Elrs
Caladi:os saiss, aErbiti€Ex et yigoureu: en traiq & be-
tir pour l'avenir une forte nation de citoyeos bien mus-
c!6s et d'un noble esprit sportif.

Le hockey, comme il se joue aujourd'hui, est bien

diffdrent dans presque tous ses d6tails du jeu qui se jouait
il y a quelques ann6es. La rapiditd est la note dominante

aujourd'hui, tandis qu'autrefois l'endurance 6tait le prin-
cipal atout auquel la rapiditd 6tait sacrifiie. Les iquips
des anciens jours itaient composdes de tout juste le nom-

bre de joueurs exig,! pour une lutte avec un ou deux
joueurs de rdserve en cas d'accident, Les r6guliers te-

naient l'heure entilre, dvidemment au d6triment dc la ra-
pidit6. Le premier mouvement pour amdliorer cette pra-

tique fatiguante se produisait lorsque le hockey rddtisit
ses 6quilxs de sept hommes i six. C*ci donna plus de

valeur qu'auparavant ) la rapidit6. Alors, les g6rants gui

furent assez clairvoyants pour comprendre que la rapi-

ditd serait le facteur essentiel, commencArent i ajouter i
leurs 6quipes des hommes "d'utilitd" qui furent ernployds

plus fr6quemment que les auxiliaires des anciens jours

jusqu'i te qu'enfin furent form&s les triples lignes d'a-
vant qui existent aujourd'hui, permettant de mettre au

jeu )r de brefs intervalles tout€ une nouvelle division

avant- Cett€ faEon de faire n'indique nullement une di-
minution de vigueur; c'est simplement une ndcessiti

pour obtenir la rapiditi que le pubtic exige. Avec des

lignes avant triples et quelquefois m6me quadruples, les

iquipes de hockey d'aujourd'hui conservent du commen-

cement i la fin leur course vertigineuse, condition qui a

fait gdndral€ment classer le hockey comme le jeu le plus

rapide du monde. L'aur6ole habituelle de sentiment et

de tradition couronne toujours les grandes entteprises

de hockey des anciens jours, mais il est hors de doute
que quelque grandes et durables que fussent ces 6quipes,

elles ne donnirent jamais rien qui ressemble i la rapiditi
terrible qui caractdrise le hockey d'aujourd'hui, i notre

6poque de la vitesse et de toujours plus de vitesse.

Les Canadiens de Montrial, ddtenteurs actu€ls du ti-
tre mondial, ont depuis des anndes ptis la rapiditd et

l'habilet6 comme notes dominantes et comme rdsultat

aujourd'hui ils rdcoltent une abondante moisson. Ldo

Dandurand, qui est associ6 i Joe Gttarinich en son

temps fameur joueur de la crosse et de hockey, fut par-

mi ks premiers i donner au bockey ure Iigne leglre mais

tdte ces trois irourciissan:s :::c:sqce::i::s i.:::::i::
gisrralement trois dquipes champion:res pour ren':pc

le titre mondial. Aujourd hui. avec une iquipe qui
jamais manqu6 un jeu au cours de cinq saisons,

Canadiens sont encore les maitres dans le mondc du I

key grice i leur rapiditd et leur habilet6.

Morenz et Joliat, les poids ligers 6clairs, sont touj,
Ies piliers de cette belle organisation, soutenus i I

droite par le petit Johnny Gagnon, marchand de vi
de 135 livres dont la frappe est terrible. La rapidit
Morenz, Gagnon et Georges Mentha; la faEon brill
de tenir le biton du petit Aurel Joliat, le joueu

hockey le plus liger mais cependant I'un des plus gr,

capitaines et des plus notables lxrsonnages du jeu; I

bilet6 du grand et placide "Pit" Ldpine, I'un des

grands avants ddfensifs de tous les temps et Ie nou
Roi du "Poke Check" du hockey sont les facreurs

vant de base i cette puissante organisation. Le fait
la rapiditi et l'habilet6 ditiennent la suprimatie da
jeu Ie plus rapide dc l'univers a itd prouvrl dans les fi
de cette saison, lorsque les Canadiens ont tout d'a
battu les redoutables Bruins de Boston, une dquipe;
culiiremelt rude et forte, puis ont difait ensuit
"Black Hawks" de Chicago compos6s d'hommes de

midre force, dans une des finales les plus impressionn
que le hockey ait jamais connues. La r6sistance

souplesse sont dgalement des qualit6s indispensabler

noble jeu, car il a fallu dix rencontres, dont la n

ont itrl des batailles longues et difficiles, avant q
vaillante 6quipe canadienne puisse ddcrocher son
pour la deuxiime fois consicutive. Les Canadien
toujours eu la ddtermination et l'esprit combattif
v,iritable club de championnat pour lutter jusr
bout pour Ia conqu0te du titre.

Le hockey se rdpand. Il est devenu un sport re(

dans les Iles Britanniques et dans les nombreuses co

europiennes. I1 n'a jamais manqud de devenir un
durable partout ori il a it6 jou6 et ce n'est pas 6trr

cptimiste que de privoir qu'un temps viendra
hockey sera le sport universel du monde entier,
que !e baseball, le cricket et m6me Ie soccer n o
r6ussir i atteindre.

li

i

l
.)
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Nouvel cntrainement pratique pour l' 6lectricit6
par Frederich C. Raeth Prdsident de I'Ecole Cqnadienne d Electricitd Limitie

Les mdthodes d'enseignement et les programmes d'6tu-
des des institutions modernes d'6ducation doivent 6tre
changds et am6lior6s d'annie en ann6€, tout comme les
manufacturiers apportent constamment de nouveaux
lxrfectionnements ) leurs produits et i leurs procid6s de
fabrication, d6clare M. Frederick Raeth, pr6sident de
l'Ecole Canadienne d'Electricit6.

Chaque ann6e voit paraitre de nouveaux modiles
d'automobiles, de nouveaux radios, de nouveaux podles
6lectriques, de nouvelles glacilres, de nouvelles nrachines
de toute sorte et le produit de chaque ann6e est meilleur
€t ordinailement d'un prix moindre que le m€me article
fabriqui I'annde pricddente.

Dans le meme ordre d'idies. l'Ecole Canadienne
d'Electricit6 s'efforce continuellement de reviser et de oer-

fectionner son cours d'6tudes pour r6pondre aux besoins
de l'industrie 6lectrique. C'est li le secret du succls de cette
icole d'dlectricit6.

Chaque ann6e des changements sont apport6s au pro-
gramme, de nouvelles leeons y sont ajouties et de nou-
velles exp6riences y sont introduites pour expliquer les
principes des inventions nouvelles mises en pratique par
les divers manufacturiers d'appareils 6lectriques.

IJne autre raison du grand succis des graduis de

l'Ecole d'Electricitd rdside dans la mithode du 'Labora-
toire-Atelier" p€rm€ttanr d'enseigner 1'6lectricit6 d'une
faqon pratique. Les ilives apprennent leur mitier en

faisant de rdels travaux d'ilectricit6 sur une s6rie de

machines et appareils 6lectriques d'une valeur de plusieurs
miliers de dollars.

Enseignement Pratique de I'Electricitd
dans un d6lai de Six MOIS ir Un AN

Canadian School

Nous nous specialisons

eI
RADIO

POSE DE FILS
ESSAIS D'INSTALLA-

TIONS et D'APPAREILS
COURANT DTRECT ET

ALTERNATIF
ARMATURE
MOTEURS.

GENERATEURS
TRANSFORMATEURS

RACCORDEMENTS,
ETC.

o[ Electricity Ltd.
1485 Rue Bleury, T6l. HA.474t Les dtudianls "o'*"".'t i,ti::'"'nT"l'':JJH i;i:fil:",'ihiels 

qu'ils sont errectu6s
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"Cette mithode pratique pour €ntrainer les jeunes

gens dans les diverses branches de l'industrie 6lectrique a

dt6 inaugurie au Canada par 1'Ecole Canadienne d'Elcctri-
citi" ajoute M. Raeth. "C'est la s€ule et uniqu€ institu-
tion de ce genre dans tout le Dominion du Canada et
son succis remarquable €st dt i ses mithodes modernes
d'enseignement. Des ilectrotechniciens et des ing6nieurs
juniors y sont graduis dans une piriode variant de six
mois ) un an. Cet entrainement rapide et intensif a

surpris m€me quelques-uns des plus grands chefs de I'en-
trainement professionnel. "

La fagon d'enseigner 1'6lectricit6 ) l'Ecole Canadienne
d'Electricitd diffire de tout€ autre mithode qui ait ja-
rnais 6t6 employ6e jusqu'i ce jour. Chaque 6live reEoit
son instruction au moyen de cinquante brochurettes d€
legons sp6cialement pr€pardes, dont chacune couvre un
sujet particulier sur l'application commerciale de I'dlec-
tricit6. Ces livres de leEons sont dcrits en langage sim-
ple et les sujets y sont pr6sentds de fagon int6ressante er
attrayante. L'6live prend un intdr€t de plus en plus
marqu6 i l'ilectricit6 i mesure qu'il avance dans s:s

itudes. Les jeunes gens de Montrdal et des ensiro:s
ont l'avantage de recevoir leur instruction aux :tr,,rrs c:l
jour ou du soir i leur choix,

Les principes fondamentaux de I'6lectriciti et d€ ses

applications comprennent l'6clairage dlectrique, les mo-
teurs et g6ndrateurs, l'installation des machines i courant
direct ou alternatif, 1'op6ration des sous-stations, le

dessin r"ecbniquc. l.r rrdio ct son scrvicc. etc.

Les cours sont donn6s cn anglais, mais les ilives fran-
Eais regoivent des explications spdciales en franqais s'ils
n€ comprennent pas les termes techniques anglais de leurs
livres de legons.

Depuis la fondation de 1'Ecole ) Montrdal, des cen-

taines de graduds ont obtenu de bonnes positions dans
les diverses compagnies dlectriques et les entreprises de

services publics et il n y a jamais assez d'6lectriciens bien
entrain6s pour rdpondre ) 1a demande.

Les graduds de l Ecole Canadienne d'Electriciti sont
qurlifids pour rrnplir des postes de confiance dans
l industrie ilecrrique. Des contremaitres, des chefs de

services. rirs g.ira:rs. des opirareurs de radio, des rdpara-
r(urs Cr r.i,j:r. d.'s orirareurs de cinima, etc.., Lous grJ-
duis Cr I Ecot. se troulent aujourd'hui dans les diverses
ri:re:ri--s d ilelricitd et de radio. Le succis des gradu6s
(<: uli 'r.rnnl pr.urr de lin.truction cxperre que reqoi-
vtlr 1es dlives dans cette grande institution d'enseigne-
ment dlectrique.

Sable, Chaur, Brique

,,r-ofA![Fchaux
llortier tout pr6par6

Standard l,ime Company ttd.
Suecesseurs de

LIME PRODUCTS LIMITED

1595 Rue St-Gr6goire - Montr6al
AMherst 2108-2109

Montreal Foundry Limited
Bureau 1260 rue Cond6 IIO\TRE,! L

T6)6phone: \1'Ilbank 9021

COUI''EIICLf' D'EGO!T SILI,ICII'L X

'r'ilv "\" , (
f '',ir,\ ,, I 

,'r.. .._
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Les Bananes de la Jamaique
par J. M. Pringle, Prdsidenr de la Cqnadq West Indies Fruit Co., Ltd.

ll y a gros ) paricr que la majoritd de la population du
Canada sait ce que sont les bananes et a mangd des banr-
nes, Cependant le fait de savoir combien de gers parmi
cette multitude connaissent quelque chose de I importi:r-
ce cette industrie est une tout autre question. Coinbicn v
en a-t-il qui, en voyant ces fruits i l'dtalage dcs divc;s
magasins, se rendent compte des divcrs stages par les-
quels ils passcnt avant d'arriver i la pcrt6e du consom-
mateur.

Beaucoup de personnes seront probablement surpri-
ses d'apprendre que pour l'annde 1930 la consommation
mondiale des bananes a atteint le total dnorme d'environ
103,000,000 dc rigimes, ce qui repr6sente approxima-
tivement 10,300,000,000 de bananes. D'aprls les csti-
mations les plus exactes, sur cette quartit6 les Etats-Unis
ont absorb6 quelque chose dans le voisinage de 70,000,-
000 de r6gimes, l'Europe et le Royaume-lJni environ
28,000,000, tandis que le Canada n'en a consommd que

de 3,000,000 )' 3,500,000 de r6gimes.

Il y en a probablement beaucoup qui ignorent
qu'un bananier ne porte qu'un rdgime de bananes, Lors-
qu'un r6gime de bananes est prat pour le march6, il faut,
pour le cueillir, couper l'arbre. Ceci ne veut pas dire
qu'on soit oblig6 de semer un nouveau plant pour cha-
que rigime de bananes cueilli, car l'arbre adultc avant
d'Atre abattu a produit des ramifications qui poussent
pour le remplacer. Pour mieux expliquer la chor on
peut la comparer au cas d'une mire et de son enfant.
Lorsque le premier arbre pousse. il lui esr pirmis d avoir
un petit enfant qui gr:ndir i ses c6tis et lorsque )r terrps
arrive de sacrifier la mire. lenfant a diji arreint une tail-
le considirablc et a lui-mime un auire petit eni:rt. Si

le terrain est assez richc. ce procidi piut se contiiuer
sans plantation nouvelle pendant unr piriodr arr:i-
gnant jusqu'i vingt ans. bien qu'il ait 6ri reconnu pri-
fdrable de ne pas laisser ce proc6d6 se continuer pendanr
une piriode supdrieure i cinq ans.

Ceci semble tris simple, cependant il faut beaucoup de

peine et de main d'oeuvre experte pour soigner ces plan-
tes jusqu'i leur point de maturitri Il faut ajouter que la
plante, ne pindtrant que peu profondiment dans le sol,
est trAs exposie aux vents et aux conditions climatdri-
qucs,

La Rdcolte de la Jamaique

Il est intiressant de noter que presque toute la produc-
tion provient des rdgions tropicales des Indes Occiden-
rales Anglaises, du Mexique et des r6gions de i'Amdri-
que du Sud. L'ile de la Jamaique, dans 1es Indes Occi-
Cenrales Anglaises, d'oi proviennent probablement 75
pour ceot ou m6me davantage des bananes consommdes
en Canada a une production remarquable de 25,000,000
rigimes soir ertiron un quarr de la production du mon-
de entier.

Pour obtenir la bana:e. ci planre ure racine qui croit
rapidement. A conpi:: du tenps oi la bulbe est mise

en terre il est possible de ri;olter le fruit dans unt pdrio-
de de dix mois, bien que, dans la giniraliti des cas, ce

temps attgigne de douze i quatorze mois. LIn acre

plantd en bananes comprend en movenne de 30Lt i 400
bananicrs. L'arbre lui-m0me, qui es: de nature fibreusc,
contient i peu pris 90 pou! cent d eau et sa croissance est

si rapide qu'on p€ut presque le voir grandir de jour en
jour. Lorsque l'on considire que cet arbre atteint une
hauteur de 15 i 18 pieds er douze mois, on se rend
compte qu'il croit i raison de plus d un pied par mois,
soit en chiffres ronds environ un demi-pouce par jour.

Lorsque l'arbre est prat i porrer ses fruits, la fleur
commence ) apparaitre au milieu du faite du tronc et pr6-
sente tout d'abord l'aspect d un c6ne rouge. A mesure
que progress€ h croissance la tige de la banane sort du
sommet de 1'arbre ei commeoc€ i se recourber lorsque la
poinre du c6ne se iourne vers la terrc. Au cours de la
croissance les pitales louges commencent ; tomber, et
chacu:r d eux. eo tombant, d6couvre ce que nous con-
naissols dans les magasins sous le nom d'une grappe de

bananes. Ces grappes, dans leur premiire phase, se re-
dressenr pour arriver ) former 6ventuellement un rdgime
de bananes tel que nous le voyons lorsqu'il est offert
en vente.

Monutenl;on

Pour donner une idie des nombreuses manutentions
qu'exigent ces bananes avant de pouvoir arriver entre
les mains des consommateurs, le proc6di du commence-
ment i la fin est Ic suivant :
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Lorsque les bateaur arriveat lrcrlr Eanq)orter les ba-
nanes vers Ies ports itrangers, celles-ci sont enlev6es des
quais, plac6es dans de grandes barges qui les apportent
aux oavires, qui, i peu d'exceptions pris, sont incapables
d'aborder Ie long des quais et restent ancris en haute mer.
Les bananes sont alors sorties des barges pour 6tre ci.:.ap
gdes dans les icoutilles des navites et entass6es dans les
cales de ces bateaux qui traflsportent des cargaisons dont
f importance varie de 20,000 ) 120,000 rdgimes de fruits

Gs bateaux part€nt pour les diffdrents ports de la

: : : : . : : - :- : : : : : : : : : : : : ! :- , . : : I :. : : - : I : - . : :: ;- ! : : I -

lir: l-',-.'r-.:,::;:.. -..::::--: ::. - :....:._-,
Dans 1a piupart drs cas 1e iruii rilpicii pa: c::i:lir

de fer rcstc en route pendant sept jours; 1on voir donc
qu'entre le moment oi les bananes sont coup6es jusqu au
moment orh elles atteignent le consommateur, ellcs ont
passies prr un grand nombre de mrins.

Pour celui qui n'a pas beaucoup rifl€chi i la question
en voyant le beau fruit jaune suspendu dans le magasin,
Ia description ci-dessus donnera probablement une id,ie

des divers procddds auxquels la banane doit passer avant
d'apparaitre sur la table comme article d'alimentation.

GENERAL STEEL \TARES, LTD

Ce serait certainement une excellente contribution i
la prosp,iritd g6nirale, si les assemblies de toutes les com-
pagnies canadiennes faisaient ressortir des vues aussi jus-
t€s que celles exposdes ) 1'assembl6e des actionnaires de

la Ceneral Steel Wares Ltd, tenue rdcemment. Plusieurs
orateurs y ont insist6 sur f importance qu'il y a pour le

Canada ) dtivelopper le mouvement " Acbetez €n Cana-

da" et ont diclari i juste titre que si les acheteurs cana-

diens ddpensaient pour des produits canadiens l'argent
qu'ils emploient pour 1'achat de produits importis,
cette compagnie, aussi bien que tout€ autr€ 6tablissement

bien dirig6, pourrait continuet i prospdrer et ) payer des

dividendes.

La General Steel Wares est une compagnie foncidre-

ment canadienne et constitue un fact€ur important da[s
la vie iconomique du pays. Pour le prouver, il suffit
de faire remarquer que dans ses diff6rentes usines r6par-

ties dans tout le Canada, cette compagnie donne de l'em-
ploi i prds de ,1,000 personnes. Le seul fait que de son

succis d6pend la vie de tant dc familles canadiennes de-

vrait 6tre un argument dc plus pour la faire soutenir par

le public acheteur. Les produits de la compagnie qui
comprennent toutes sortes d'ustensiles et d'acc€ssoir€s de

cuisinc en imail. niclel, cuivre et tole, seaux et a(ces-

soires de plomberie, glaciires et dquipement de fontaine i
soda, de m6me qu'une ligne bien connue de po€les et

fourneaux. peuvent, au point de vue de la qualit6 sup-

porter favorablement la coinparaison avec toute autle
marque, Et lorsque l'importance des affaires permet un
volume suffisant d'exploitation, les prix de Ia compagnie
sont aussi bas que ceux de n'importe quel autre concur-
19nt.

Les destinies de Ceneral Steel Wares sont entre les
rirains de John C. Newman, industriel notoire, qui est
prdsident de la compagnie. Il est 6galement prisident de
la compagnie Roberr Mitchell, prdsident de Baldwin,s
Ltd, Canada et directeur d'autres compagnies impor-
tantes, M. Newman est membre de la Commission du
Havre de Montrdal et malgr6 tout cela iI tuouve encore
le temps de s'intiresser sut une vaste dchelle aux oeuvres
philanthropiques. Depuis des ann&s il a 6ti intime-
m€nt li6 ) la question du maintien des h6pitaux de la
cit6.

Le capital de la compagnie compread &s obligations,
ainsi que des actions ordinaires et prdffrentielles- Le
bureau de direction se compose comne suit: John C.
Newman, Hon. Donat Raymond, Frank Ross, Montr€al;
F. S. Corrigan, W. S. Gibson, H. H. Horsefal et S/. S.
Hodgens, Toronto et A- J. Clark, de Winnipeg. Les be-
n6fices de l'an dernier oot 6td fait les par suite des coodi-
tions de d6pression, mais dds le retour de temlx meilleurs
la compagnie est appel6e i devenir une des entreprises les
plus prospires da pays- Elle a une tr& forte situatho
financidre, avec un capital roalart & plus & !6,000,0fi).
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Le Seruice de la Police de la Citd
de Montrdal

Le Service de la Police de la Cit6 de Montrdal a

ivolu6, en m6me t€mps que Ia Citd s'est divelopp6e, et a

grandi en importance, i mesure que les besoins se sont

multipliis. Il n'est plus ce qu'il 6tait autrefois au temps

oi le gouverneur, Monsieur de Maisonneuve, formait un

corps de police, composi de 140 citoyens, volootairen'rent

enr6l6s et s'engageant i prot6ger la paix publique dans

Villc-Marie.

Ce n'est en rialitd qu'en 1851, sous Lord Elgia. que

la Citi de Montrial a rdellement pris i sa charge 1'orga-

nisation d'un corps de police, en vertu d'un srarut qui

autorisait le Conseil de Ville iL former, rfuleneater.

arrner, loger €t payer tous les officiers et les horanes Ce

policc. Lc corps sc composair alors da 100 bcarmes.

Le pernnnet

Aujourd'hui le Service de la Polie & Montrfal com-
prend le personnel suivant : le diresteur, 2 assistants-

directeurs, 7 inspecteurs, 31 capitaines, 77 l;ateu\ts,
54 sergents et 1,082 constables. Le Bureau de la St-
ret6, sp6cialement charg6. de la rectrrche des criminels,

et qui rellve 6galement du directeur, se compe d'un
inspecteur, d'un assistant-inslxcteur, & 6 capitaines et

dc 92 serg€nts-ditectives. A ce bureau est 6galement

attachd un secrdtaire, un statisticien, un anthropomd-
tr€ur et adjoint.

Le personnel du service comprend en plus ua aviseur-

liga[, 2 mddecins, 5 garde-malades et 4 matrones; le

secr6tariat dont un chef et 40 commis; les op6rateurs des

signaux, dont un chef, 2 assistants et 78 pr6pos6s; les

palefreniers au nombre de l0 et les chauffeurs au nom-
bre de 12.

Ceci forme un total de plus de 1,500 hommes charg6s,

sous les ordres du Directeur du Service, de veiller au

maintien de la paix publique, ) l'observance des rlgle-

ments, ) la recharche et ) la poursuite des criminels.

Le Service comprend un d6partement de la circula-

tion, sp6cialement chargd de faire observer les rlglements

de la circulation et en tate duquel est placd un inspecteur,

a.lart sous ses ordres un capitaine, plusieurs lieutenants,

sergeits et constables. Ce corps a 6td form6 depuis

plusieurs ann6es d€ji, le problime de plus en plus dif-
ficile de la circulation dans les grandes citis ayant fait
conprendre aux Administlateurs et ) l'Etat-major de la

poiice la n6cessitri de former un corps d'hommes sp6-

cialeroent entrainds ir I'dtude de ce problime.

FERNAND DUFRESNE
Dlrecteur de ls Po.lice
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Il faut noter igalement d'une fagon toute spdciale le

d6partement dc I'anthropomiteur. Ce dipartement
existe i Montrial depuis ddji longtemps. Tous les

crirninels qui tombent sous la main de la police i Mont-
rial sont photographi6s. Leurs mesures €t marques
d'identification spdciales y sont prises et notdes de mOme

que leurs empreintes digitales. Le tout est soigneuse-
rnent conservi drns les archives du dipartement, lequel
ddpend imm6diatement de l'inspecteur en charge de la
Siret6. Ce systime, qui existe d'ailleurs dans toutes
les grandes villcs du monde, rend beaucoup plus facile
la rccherche ct la poursuite des criminels, et est d'un
grand secours non seulement i notre prople poiice, mais
aussi aux polices de toutes les autres villes.

ges qui peuvent €tre envoyiis par l'entremise du poste

central. Comme ces d6pdches s'dcrivent automatique-
ment dans les postes r6cepteurs, les possibilit6s d'erreur
sont diminu6es d'autant, en mdme temps qu€ la rapiditi
ties informations est assur6e.

Police Montie

Cette branche du Service comprend actuellement un
corps de 24 honmes. Ce corps est spicialement chargd
de surveiller les parcs publics, de maintenir l'ordre lors-
qu'il s'agit de processions et de parades, et est 6galement
d une grande utilit6 en cas d'appels urgents lors de dd-
monstrations qui menaceraient de devenir tumultueuses.

Les Quartiers-Gdniraux

Les Quartiers-G6n6raux de la Police sont siru6s rEe

Cosford, dans l'Annexe de l'H6tel-de-Ville, oi elle oc-
cupe le rez-de-chauss6e. Le Bureau de la S0ret6, occulr
une bonne partie du premier 6tage de l'6difice- Tout d-
cemment, des amiliorations importantes ont 6ta fait€s
dans les dispositions, l'am6nagement et I'ameublement
de ces bureaux.

Tels que maintenant situ6s, les bureaur sont dignes

de l'importance des fonctions exerc&s par [a police, et

les Autorit6s, en acceptant de faire les amdliorations sug-

g6r6es, ont compris la n6cessitd de placer les Qnartiers-
G6n6raux dans un local qui rfponde aux exigences du
service et ) la situation de la Cit6.

Signaux du Sertice de Ia Police

Il existe actuellement J5 postes de police. Le service

des signaux est compliteme!1t irstall6 dans 22 de ces

postes. Ce service Ixrmet aux hommes de police en fac-

tion de se lappoltet ) leur poste, i periodes ditermindes,

€t a pour effet de tenir le capitaine du poste au courant

des a116es et venues du constable et, par consdquent, de

surveiller plus itroitement l'efficacitd du service. L'ins-
tallation de ces signaux se continue, et aujourd'hui,
il n'y a que les postes les plas 6loign6s qui n'en sont
pas encore munis.

Tout r6cemment le Service de la Police a fait installer

le systime dit "t6leaugraphe" (teletype). Actuellement

lc Bureau de la Stret6, le Bureau de la Circulation, Ie

garage de la police et 22 postes sont reliis par ce sys-

tlme. Gci perrnet la transmission imm6diate et simul-
tande dans tous ces diff6rents postes, de tous les m€ssa-

Entra?nement

Tous les hommes du corps de police suivent un entrai-
neme:rr sp6cial. Un gymnase parfaitement outilld a

6t6 organis6 il y a plusieurs anndes. Il est dirigd par
ur ins.oecreur, 2 lieutenants et I sergent, qui se sont
sg(cialement qualifi6s pour lcs fcnctions qu'ils remplis-
s€nt. IIs font suivre aux hommes de police un cours
complet de culrurc physique.

Le cours comporte en plus 1'enseignement des princi-
paux riglements municipaux, de plusieurs alticl€s du
code criminel, et enfin de tout ce qui doit 6re absolu-
ment connu, au point de vue de la 1oi ou de la discipline,
par les hommes de police. Avant d'6tre admis i faire
partie de la force, ou avant d'€tre promus i un grade
quelconque, tous les hommes doivent subir un exarnen
satisfaisant sur toutes les matiires qu'on leur a ensei-
gnries.

. Les notes qui prdcldent font voir que l'on s'est rendu

-compte de l'importance de l'organisation du Service de Ia

Police dans une villc aussi consid6rable que la n6tre.
La ville grandit de jour en jour €t, tant ) cause de son
importance comme premiire ville du Canada que com-
me port de mer int,lrieur, ses besoins se multiplient srns
cesse. Il est 6vident que la situation de la Cit6 de

Montrial est trop souvent un attrait pour les criminels
internationaux; et que, pat cons6quent, il convicnt d'6tre
parfaitement outill6 afin de faire face aux difficult6s
que ceci peut nous amener. Le Service de la Police ne

l'ignore pas et tend i compldter et i parfaire son orga-
nisation de manidre ir ce qu'aucun problime ne puisse le

prendre au d6pourvu, et ainsi offrir aux citoyens la
plus grande protection possible.

Fernand DUFRESNE
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Le Service des lncendies de la CitA de Montr6al

La bravourc €t le ddvouement des pompiers sont si

gdn6ralement rcconnus que la coutume est universelle de

diclarer quc la brigadc de pompiers de sa propre ville est

la meilleure du mondc entier. Les Montrrialais ont peut-
€tre raison plus que d'autres de faire un tel dloge de leur

organisation mdtropolitainc.

Fondie comme corps salari6 en 1869, en m€me temps

que le systdme dlectrique d'alarmes contre I'incendie,

notre brigade s'est naturellement d6velopp& d'une faEon

extraordinaire au cours de son existence d6ji longue. Les

pompes i bras et lcs 6chelles ordinaires ont 6ti remplac&s

par des voitures ) boyaux et ) 6chelles traindes par des

chevaux qui ont cllcs-m6mes cdd6 la phce aux aopareils

automobiles modernes formant actuellement les deux

tiers de notre iquipement.

Du rapport du Service des Incendies de Montrial pour
I'annic 1930, nous cxtrayons les renseignements sui-
vants qui intircsscnt ccrtainemeot les fururs rdsidents de

notre Citd. l-a brigade cst sous I habile direction d'un
viritable chef rompu ) la lutte contre le feu, le Chef

Raoul Gauthier, qui est cn charge depuis 1923. Le

personnel du cl.ref Gauthicr comprend 2 sous-chefs, 8

chef de district, 47 capitaines, 148 lieutenants et 850

sapeurs, formant avec divers autres employds un total de

pris de I, 100 pompiers.

Le service est divisd cntre'16 postes contre l'incendie

ou le personnel ct Ies app.trcils sont toujours prAts i
entrer en action, En plus de ces 46 postes, il y en a encore

deux en voic dc construction, tandis que deux nouveaux
postes doivent Otre construits dans un avenir rapproch6.

Les postes sont bicn r6partis sur tout le territoire de la

Citi et chaque appel provoque la rdponse d'au moins

trois appareils et de la voiture d'un chef.

Le total des appareils en service est de ll5, dont 85

i moteur et 30 i traction animale, sans compter les l4
autos des chefs. Les vihicules i moteur comprennent:

16 pompes Seagreave de 1,000 gallons; l0 6chelles ai-
riennes Seagrave de 85 pieds; 2 6chelles de sauvetage de

100 pieds avec tour d'eau Magirus; 25 vi:itures i boyaux

Reo; 6 voitures Reo pour le service de protection, etc,.

Le Service de P:otection est entiAlement contr6l6 par le
Service des Incendies de Montr6al, sous la direction d'un
capitaine. Le travail de notre corps de protection, tout
comme celui de nos pompiers, est frdquemment I'obj€t
d'apprdciations fort 6logieuses de la part des citoyens.
La longueur des boyaux Keystone d.e 212 pouces de dia-
mitre avec doublure de caoutchouc atteint aujourd'hui
les environs de I85,000 pieds soit 35 milles.

il suffira de mentionner le fait qu'au cours des sept

derniires anndes plus d'un million de dollars a 6t6 d6-

pensd par les administrateurs de la Citi pour amdliorer

les appareils contre l'incendie pour ddmontrer Ie tris
grand intirdt qu'ils portent i notre service.

LE CEEF RAOUL GAUTIIIER
Directeur du Service des Incendies

Archives de la Ville de Montréal



Cent-oingt-huit t:: -: )u CANADA

Les ddpenses totales du dipartement se sont rncn:.:.:s

en 1930 i $2.076,000, dont $1,776,000 pour les sa-

Iaires et $100.000 pour l'ad minist ration.

Au cours de I'annde 1910, la brigade a ripondu i
5,)27 appels, dont ),596 pour des incendies riels. Les

incendies ont 6ti iteints comme suit; 809 avec des balais

ou des seaux d'eau; 84J avec des extincteurs i main;
965 avec un seul jet d'eau; 198 avec deux jets; 98 avec

trois jets et 94 avec quatre jets ou davantage. Soixante-

seize incendies ont occasionn6 des pertes matariellBs Ca-

passant $10,000; 767 ont causd des pertes de pius ie
$500. La perte annuelle caus6e par f incendir : eri ;e
$3.46 per capita.

l.l-n Bureau de Privention contre l'Incendie est en

cxistence depuis 1913. I1 comprend aujourd hui 25

- :-::.:-:. qlli visitent les ddifices publics, industriels

, : :::rir.iaux. Le nombre total des inspections a 6td

-. :j l16 pour l'an derter. ),57) corrections ont 6ta

iei;is sur leur suggestion pour mettre en pratique notre ri-
gleraent municipal de privention contte i'incendie. A cc

propos il nous fait plaisir de ddclarer que notre popula-

tion cooptre de fort bon gri alec le Bureau dc Priven-

tion contre l'Incendie. Conne ;onsiqucnce, Ivlontrdal se

fait de plus el plus ir::::quir .o:irnc unc Citii offrant la

r.illru:. ..:u:::- : :.::- . :::tndi.'.

!:-: -::-:-::::-.-'.rs Douvons dire que peu de citds et

:--: :: :::.::r:u.:cies rr,roivent de leur brigade de Pom-
plc:s u:e :.rssi bonne mesure bien tassde" de rdel servicc

cir r.rour dr 1'argent dipensd pour ce service de premiire

n 6cessi ti.

La Loi des Liqueurs de la Province de Qu6bec

La quesrion des Liqueurs dans la Province de Qudbec
a 6ri d inrportaace primordiale dis les premiers temps de

son divelopp+nent.

Sous Ie rigine ::argais. er efe;. 1e problime de "1 eau

de feu surrcu: la:ce qu ri conpliquaii le cocrmerce
avec les ]ndiens. a causi 'ceau;cup d t:r:ui. Les ple::iir<s
difliculr.. ne fur..nr su:i:.1.r..!( qci:_)j: ::.:: ::-.;::r:::
que d.:utres ar-rienr surgi i ..ur p.::<. .{ =es.::i :ut -i
temps avanqait la question cie la prohib:iioa p:enai: ie
plus en plus d'importance parmi les problines ie-;a::i
6tre rdgis par une l6gislation provinciale. Il fut constari
que la vente des liqueurs sans contr6le nuisait ) la mo-
ralitd de la population; d'un autre c6ti il 6tait dgalement
dvident que les habitants de la Province de Qudbec si
jaloux de leur libertd ne se soumettraient jamars i une
application stricte de la Prohibition. C'est la raison pour
laquelle fut mise en vigueur notre Loi des Liqueurs.
Cette loi prescrit que seul le Gouvernement peut acheter
ou vendre des liqueurs fortes, par 1'entremise d'une
Commission.

La Cammission

Ds hommes du plus haut rang et du meilleur prestige,

connus dans tout le Canada pour leur habilet6 et leur
inrdgritd, Iurenr choisis pour former cel.te commission,
qui est composrie comme suit:

L. B. Cordeau, C.R., ancien magistrat de Verdun qui
abandonna ses fonctions pour 6tre nommi Pr6sident;

Hon. J.-A. Paradis, vice-prisident;

Dr Merrill Desaulniers, qui donna sa drimissior

comme Membre de I'Assemblce Ligislarile pour devenir
Commissaire:

Napoldon Drouin. an:ie: :r:it de Qudbec, er aussi
nanufacturier prcs;irc :r:;: aa;'i:iu. et

\\-. C. Hcc;s,-: :: l:1,1:isc: Hodgson Sumnter Co..
L ::: i:e l.

,:::-;: Ci;:.:: .:s: S.;:i::irc de la Commission.

La Loi

-: Co:rnissic:r a ouvert des magasins dans lcs vil-tr
c:: i:i:rc1 rsr iiliu el paquets scellds, mais en qual:::.
linitic 

- 
un. seule boureille ) la fois. Les mag:!:.-.!

soot oulerts tous 1es jours de t heurcs du matLn -::
heures du soir, sauf Ie samedi oir la fermrture a lrr-: :
5 heures du soir. Les jours de f6te et les jours d iie;::::
les magasins restent fermds. La vente est faite cu',;::.
ment, libr€ment et sans aucune dissimularion. L ;.:::.
est pur. Ayant d'6tre mis en vente il est sour-:s .l -:-
nalyse dans les services de la Commission. L:s '.:::
et bidres sont vendus dans les endroits licencies :rl. ::.
hcitels, r€staurants, bateaux ) vapeur, wagons,lls::::::.:!
et clubs aux repas (uniquement entre t heures c.r :r:::.
et 10 heures du soir tous les jours,) par 1es ii:.::.:-::::.
d'un permis que la Commission accord: au n;:-.::: :.:

son jugement et sans influcnce d aucurr sc::c

Aucun magrsin pour la r'.r:. c. . :i.. . - -.
vin er de Ia biire nc peut itri our.:: --.-.. j:- -r--. .::
litd qui s y oppo.e L auto:to::.a :::-:...::.- .: .: . : - .

des citoyens sont ainsi r!)i.i:r-.
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The Hwaihing Shops Limited
Histoire de leur origine

La chaine de magasins qui s'est 6tendue dans tout le
nada a eu son origine dans unc p6riode de dipression
a d€buti en Chine, la patrie par excellence des d6-
:ssions. La chose s'est faite tout simplement: une
qvre femme se prdsenta ) la demeure de Madame J- A.
Jwatt, une Montrdalaise qui vivait alors i I'int6rieur
la Chine dans une ville nommie Hwaiking. La 16-

.te avait 6t6 mauvaist et, comme plusieurs milliers
rutres, cette pauvre femme se trouvait dans la misirc.
rut ce qu'elle demandait, c'itait un peu de nourrirure
ur empCcher sa vieille mire de mourir de faim- L'aide
,it ptls dc lui €tre accordde sans I'interveotion d'une
ove d'un fonctionnaire chinois, qui se trouvait alors
visite. Celle-ci arr6ta le bon mouvem€nt de son b6-

se i 1xu pris dans ces termes: "Ne faites pits Gette

.ie, vous allez sfirement 0tre assaillie de &maades car
y a un nombre incalculable de personnes dam le m€ne
: dans le voisinage. Et puis si vous aidez cette femoc
iourd'hui, qu'arrivera-t-i1 demain et apris-&m:iai
es-vous pr0te i l'aider toute sa viei Nonl Faiiies donc
'nme nous autres Chinoises avons appris i faire: at-
rdez que la vieille mire meure et envoyez ua cadeau

ur aider i couvrir les frais des fuodrailles- I-a famille
us sera dternellement reconnaissante et vottr dputatioo
grand coeur sera dtablie et i bien moins & frais-"

C'est de cette aventure que naquit I'Ecole Industrielle
vaiking, La pauvre femme er quelqucs-urcs & *s
ries regurent du travail et comsrenclrent i former Ie
yau d'une icole qui fut rapidement connue &ns tout
Nord de la Chine. Le seul travail de fantaisie qu'elles
rnuss€nt 6rait de coudre des pikes aux vitements us{s,

fallut prendre bcaucoup de peine pour leur en*igner
tre chose. De son d6but modeste en vrr de venir en
le ir quelques-uns, I'institution grandit d'une fagon
rtinue pour en arriver i donner i quelques centaines de

rEons, de filles et de femmes un moyen de gagner leur
et leur apprendre 6galement i lire et i dcrire: L'Erole

rvait jamais 6td prdvue pour r6pondre rriellement aux
ioins des dizaines de mille personaes mouraat de faim.
)ut ce qu'elle pouvait esp6rer de faire, c'6tait de d6-

)ntr€r aux Chinois la viritable m6thode d'aider la
uvreti dans I'espoir que la classe ais6e puisse aller de

vant et imiter son exemple,

lJne autre p6riode de d6pression fut la cause de la se-

nde phase de l'histoire de ces magasins, mais cette fois

ce fut en Canada. En 1921 Monsieur et Madame Mo-
watt se yoyaient dans l'obligation de retourner ) leurs
travaux en Chine, apris une ann6e de cong6. Les temps
dtaient durs; l'Eglise Presbytirienne au Canada prisen-
tait un gros d6ficit et les d6penses pour les missions de-
vaient 0tre riduites. Une faEon d'y arriver 6tait de sup-
primer les frais de voyage des missionnaires qui devaient
venir au Canada ou retourner en Chine. C'est pourquoi
\Ionsieur et Madame Mo\{att leeurent l'ordre de rester
chez eux une autle ann6e. L'id6e leur vint alcrs qu'il
<iesait 6tre possible de commencer au Canada un commer-
ce,oour icouler i ldtranger les produits des Ecoles Chri-
tlen::es et eo m6me temps fournir des fonds pour aider
1a c.:use des Jlissioos. Quelques milliers de dollars fu-
re:: e:::pru:i& i Ces arris qu on avait inr6ress6s i la cau-
se ?our forntr le capiral n6cessaire pour ddbuter. Le
pe:ir magasic Ce I'Horei \lonr-Ro,val, i llontrial, qui
esr rcujours en eristeare, fut lou€ temporairement et Ie

r:asail comnenga. Dis le ddbut l'entreprise s'affirma
.otr'r:re ull succis et le capital empruntd fut remboursri.
Easuite ci aurres magasins furenr rap-idement ouverts i
Toronto. Quibec et Ortarva. Le siige social et un nou-
veau magasio furent occupis sur la rue Ste- Catherine
pris de Guy. puis de nouveaux magasins vinrent s'ajou-
rer i Sr. Joho, Halifax et Hamilton.

Une charte fdddrale lut obtenue et il y fut privu que
tous les profits devaient 6rre donn6s aux Missions ou i
d autres oeuvres philanrhropiques. Au total une somme
de pris de 540.000.00 a 6ti disrribuie dans ce but. La
balance des b6ndfices et all6e grossir le capital ou ) servir
) accumuler des rdserves.

La Hu.aiking Shops Limited tient aujourd'hui une
giande saridt6 de marchandises. Elle continue ) suivre
sa polirique d'acheter aux institutions chritiennes en
Chine. en Afrique, au Japon, en Cor6e et aux Indes,
partout oir il est possible, mais elle a de plus des relations
avec les grands centres de l'Orieat, oi I'on peut obteni!
les plus belles lignes de toiles, cloisinni, cuivre, antiquitis
de toute sorte et bijout€rie indigine.

Ces magasins sont consid6r6s comme diff6rents des

magasins-_oglin{res en raison de leur objectif. Ils se

sont fait une quantit6 d'amis et cherchent encore i ilargir
le cercle de leur clientile. Leur politique est toujours de

donner la pleine valeur de tout objet €xpos6 et la pteuve
en riside dans le succis qui a toujours couronnd la cr6a-.
tion de ces magasins partout of ils ont 6ti itablis.
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LA VISITE DE MONTREAL
pdr le Burecu Prooinciql du Tourisme

II y a plus i trouver dans cette citr! cosmopolitaine
rux allures libres que ne peut.le suggdrer une simple
inumiration de ses attractions. Elle posslde cette qua-
iti inddfinissable, que certaines citds ont et que d'autres
r'ont d6cid6ment pas, qui en fait quelque chose de vivant
:t non pas simplement un assemblage de briques et de
nortier. Un esprit, peut-Atre assez lude qui, en tout
:as, n'a rien i voir ayec le Dix-huitiime Amendement.
?aris et Londres possident cette qualiti; Vienne I'avait
russi ayant la guerre. Mais parmi les cit6s canadiennes
)elsonne ne l'a aussi franchement que Montr6al,

C'est cela qui fait que la population de la m6tropole
:anadicnne s'accroit sans cesse d'un grand nornbre de
;ouristes; c'est li la raison pour laquelle ils y reviennent
ians c€sse, quelle que soit I'explication qu'ils en donnent.
l-'attrait de Montr6al est cette qualiti qui ne peut s'ex-
rliquer 

- 
quelque chose d'analogue i la personnaiit6.

\4algri quoi il y a encore d'autres raisons. Grice ) la
rolitique des bonnes routes de la Province de Quibec
:t i Ia position stratigique de la citd, elle est facile i
rtreindre Cc tous les points des Etats-Unis ou de toutes
es parties du Canada tandis que son service de chemins
le fer est dc nature i satisfaire le plus exigeant. - C'est
:ne bonne vieille citi oir l'on est toujours assuri d'une
:ordiale bienvenue, d'un accueil coultois et chaleureux.

A certains points de vue Montr6al semble 6tre une
rille curieuse pour ceux qui ne la connaissent pas, Deux
iers de son million d'habitants parlent le franEais comme
angue mat€rnelle, bien qu'ils parlent l'anglais dgalement
't dans la plupart des cas m6me avec une rare facilit6. Les

Le Parc LnFotttritte ilans la Sectiott Not'd.E st de la Cit,i,
sur la rue Sherbrcoke

signaux pour [e trafic dans toute la cit6, les affiches de

th6itre et les avis publics sont imprim6s en franEais et en
anglais; l;es conducteurs de tramways annoncent les

arrAts dans les deux langues; m6me les timbres-poste qu€
l'on achdte sont bilingues.

En voulez-vous l'explication ? Les hommes qui ont
explor{ ce continent ont iti pour la plupart des Fran-
gais: Jacques Cartier, Samuel de Champlain, La Salle
et toute la glorieuse lignde. Ce fut un gentilhomme d€
France, Paul Chom6dy de Maisonneuve qui, en 1642,
fonda le village d.e Ville-Morie qui a donn6 naissance i
la citi actuelle-

Les ann€es passirent. Le tonnerre de la Guerre de
Sept Ans en Europe se rripercuta jusque sur cette rive
de l'Atlanrique. La Bataille des Plaines d'Abraham
fut livr6e et \a Nouoelle France passa aux mains des
Anglais. trlais les Canadiens-fransais ont conservd jus-
qu'i ce jou! Ieur religion, leurs lois er leur langue. C'est
ce fait qui explique I existence c6te i c6te de deux cul-
tures: le Frangais et I'Anglais sont tous deux les langues
officielles au Canada.

Le quartier franEais 
- 

ou plus exactement les trois-
quarts 

- 
de Monrrial vous intriguera. Parcourez une

rue typique et lemarquez l aspect particulier de toute
chose. Des cscaliers en spirale x dressent devant les fa-
eades, des jclousres vertes proragenr du soleil er les en[ants
qui jouenr alentour parlenr frangais.

Mais vous aurez une meilleure idde des faqons cana-
diennes-franEaises en visitant le marchd Bonsecours un
mardi ou un vendredi. Li, parmi les tas de tabac et d'ail,
de volailles et de l6gumes, de chaises faites i la main et de
tapis tiss6s i la maison, I'habitant discute avec la m6na-
glre prudente av€c son acc€nt normand jusqu'i ce que le
oingt-cinq sous change de main i leur satisfaction mu-
tuelle.

Le district des magasins chics de Montrfal est cepen-
dant sur Ia rue Ste-Cathetine. On y trouve des ma-
gasins de tout genr€ et de toute dimension 

- 
de vastes

magasins dipartementaux avec la multiplicird de leurs
articles et de chics petits endroits qui se sp6cialisent dans
les marchandises importies. Un point i rappeler, c'est
oue grice au tarif pr6f6rentiel de l'Empire Britannique,
il est possible d'acheter nombre de marchandises im-
portdes i bien meilleur marchd au Canada que de l'autre
c6t6 de la frontiire 

- 
les articles de Sheffietd, le cuir de

Londres, le vieil argent, les toiles d'Irlande, les lainages
dcossais, pour n'en citer que quelques-unes. Les citoyens
des Etats-Unis peuvent emporte! avec eux des articles
jusqu'i concurrence d'une valeur de $ 100.00, sans payer
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de droits de douane, pourvu que ces marchandises soient
destindes i leur usage personnel et non pas ) la vcnte.

Vous intircssez-vous i la vie commerciale de la cit6.?

A chaque pas vous vertez des signes d'une rapide mdta-
morphose en voie de rdalisation. Les gratte-ciel rem-
placent des idifices plus modestcs qui n'avaient pas tou-
jours 6t6 jugds indignes des entreprises qu'ils abritaient.
D'6normes bitisses ) bureaux s'6livent partout, car Mont-
r6a1 est le centre commercial et financier du Dominion.
La rue St-Jacques est le centre affaird des boursiers et
c'est li que sont situdes les maisons de finance qui trou-
vent le capital ndcessaire au vaste d6veloppement du pays,

Mais peut-atre est-c€ votre amour des sports qui vous
amine ) Montr6al, Les courses sont aussl excitantes i
Blue Bonnets qu'elles ne l'ont jamais it6 i Ascot ou i
Longchamps. Il y a aussi le baseball et en hiver le hockey,
sur la glace, le plus beau qui soit au monde. II va sans

dire qu'il y a des facilitds pour tous les geores de ricrb'
tions estivales et les amateurs de l'ancien jeu roral sont
particuliiremcnt favorisis par la plithore de terrairs de

golf ou les priviliges du jeu sont accordis i un taux rai-
sonnablc aux membres accrdditds de clubs itrangers.

Commerce. religron, iducation. sporr 
- 

mais pour
voir les demeures des llontrrialais, vous devez prencire

votre auto ou I'un des nombreux autobus et visiter les

magnifiques banlieues bien entretenues, telles que West-
mount et Outremont. De la m€me fagon vous pouvez

igalem€nt visiter quelques places intiressantes dans les

environs de la citi.: le monasttre de la Trappe d'Oka, oit

les moines accomplissent en silence leur tictx journa-

liire; ou Lachine oir vous pouvez sauter les rapides; la

rriserve indienne i Caughnawaga; le vieux fort de Cham-
bly; la maison autrefois occupd€ par 1'homas Moore i
Ste-Anne-de-Bell€vu€ et une foule d'autres endroits pit-
toresques et historiques,

Avez-vous faim ? Vous pouvez retourner i votre h6tel,
ou vous arr€ter €n !out€. "Entrez, monsieur" et vous

vous trouvez i diner ) la franEaise, )r l'allemande ou )
la russe, i votre choix, dans un des nombreux r€staurants
gais dont la citd abonde.

Le jour baisse. La chaleur de 1'apris-midi d'dtd est

rempirde par la fraicheur de la soir6e qui approche. Vos

impressions sont plut6t dparses et manquent un peu de

coordination. Vous avez vu de pris une tellc multi-
tude de choses qu'il vous est difficile de distinguer les

arbres des bois. Vous voili donc dehors encore unc

fois. Rendez-vous au square Dominion et accostez un
de ces bienveillants cochers en train de bavarder aux c6t€s

de leurs victorias, vindrables reliques du pass6. Tout i
c6t6 un placard annonce au public que seules les voitures
tiries par des chevaux sont autoris6es ) gravir les penter

du Mont-Royal. Les priliminaires terminds, vour

montez €n voiture. Le cocher tire alors bravement sur

les r6nes pour mettre son attelage en moBvement. Vous
vous trouvercz bient6t i l'observatoirc sur la montagnt.
oit vous voyez la cit6 se ddrouler ) vos pieds.

La lune brille sur la large bande du St-Laurcnt. Lcs
lumii:res du nouvelu pont du Havrc itincellent commi
une arche de f6irie. Les enseignes lumineuses dans lc,
rues vous lancent leur invitation, mais le bruit de la cir,
est amoindri par la distance. Vous observcz ct l,rpp(l
de la mitropole vous envahit. Dans l'ombre qui vou.
environne vous ressentez son ampleur plus vivcment.

il peut y avoir des cit6s plus anciennes ou plus gr.rn

des: mais peu d'entre elles vous remucnt et ;ous rrtitn
n€nt autant que Montrdal,

Tour de l'lle

Un voyage attrayant autour de l'IIe de Montrdal vour

cst proculd par la grande route No 37, qui a une lcn-
gueur totale de 75.76 milles. EIIe est bord& rout L
long d'une agriable diversiti, Ies sections industriellcs r

alt€rnent avec les centres agricoles et Ies vestiges & I'rn,
cien temps y coudoient les coastructioos hs pirc a.r.

dernes.La Crciz trIonunento,le aN sot,tnet d,u Mont-Eoyal
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Une maison canadienne qui accuse un progrds marqu6

W. Clark Limited, de Montrial, la fabrique de con-
serves la mieux connue du Canada a r6cemment publii
un rapport trds satisfaisant de ses progris et exprimii sa

pleine confiance d'am6liorer encore sa position dans I'a-
ven ir.

Il est toujours agrdable pour un Canadien d'entendre
parler d'industries locales qui sont dans une situation
florissante et qui peuvent parler avec autorit6 de leur
optimisme dans l'amdlioration future de la situation
commerciale .

La maison W. Clark Limited a |ti fondie en 1877
et au cours du dernier demi-silcle a atteint de telles pro-
portions que les 60 vari€t6s sortant des cuisines Clark
sont connues d'un bout i I'autre du Dominion, jusques

et y compris les avant-postes des rdgions du Nord. La
plupart de ces produits sont igalement bien connus en
Anglererre, car le commerce d'exportation 6tabli dds le
dibut de la maison n'a cess6 d'augmenter avec les ann6es.

Comme question de fait plusieurs des plus populaires
parmi les aliments Clark doivenr leur inspirarion i
l'Angleterre, particulidrement le Plum-Pudding et Ie

Mincemeat de Clark qui sont tous deux basis sur de fa-
meuses vieilles recettes anglaises.

Cette compagnie attribue son succts continu ) la po-
pularitd toujours croissante des produits en conserve qui,
avec leur garantie de pureti et de qualit6, assurent i
la minaglre la pr6paration facile et rapide de plats nour-
rissants et app6tissants tout en lui permettant d'offrir
une varidt6 agriable de mets bien cuits sans exiger la
corv6e dc la cuisine qui caractirise le travail domestique
des anciennes gdndrations. Ce fait ainsi que celui que la
maison Clark se fait un devoir d'employer des produits
canadiens dans toute la mesure du possible, ont contribud
) rdpandre largement l'emploi dcs produits Clark.

Les plus connus de ces produits sont probablement
les Fives au lard de Clark, le Spaghetti cuit, le Ketchup
aux Tomates, la Sauce Gouverneur, les Soupes, le Boeuf
en conserve, les Langues de boeuf, les Hachis de viande,

le.jus de tomate ainsi que le Plum-Pudding et le Mince-
meat dij) citis, mais toute la sdrie des 60 produits dc

Clark obtient dans son ensemble une popularitd toujours
croissante. Leur variit6 s'6tend depuis le Beurre d'Ara-
chide et la M6lasse jusqu'aux viandes de haute qualiti,
telles que les Rognons Bouillis et diffrirentes Viandes

R6ties ou Bouillies.

Comme preuve du soin avec lequel les ingrridients sont

choisis, i[ est intiressant de notcr que toutes les tomates

employ6es par la maison sont cultivdes sur ordre spicial
et proviennent de plants fournis par la compagnie et

survcillis par des inspecteurs expdrimentis Les cuisi-

nes Clark sont situies dans trois usines diffdrentes, I'une
) fu1ontr6al qui s'ocucpe de la plus grrnde partie des

produits, une deuxidme ) St-Rimi, Qu6., qui se spdcia-

lix particuliirement dans la production des Fives au

Lard et la troisiime i Harrorv, Ont., oir sont prdparis

tous lcs produits de tomates.

Depuis le dicis de M. William Clark, qui fonda la

maison i Montrdal il y a plus de cinquante, ans, la com-
pagnie a ritd guidie vers son progris par ses quatre fils,
I{arry, Hubert, Ernest et Fred. Et le vieux dicton:
"Tel pire tel fils" pourrait fort bien s'appliquer aux
quatre frires, car chaque ann€e passdc a vu le nom dcs

Aliments Pripar6s de Clark grandir dans la faveur du
public, si bien qu'aujourd'hui ces produits de qualitd s:

vendent partout oir l'on achite des conserves en Canada.

Si jamais on itablit un record des maisons prospircs

absolument canadiennes, le nom de Clark Limited nc

manquera pas d'y bliller au premier rang.

PRATIQUE POUR TOUT USAGE
Flexibilit6 d'adaptation, Incombustibilit5, Economie, Beaut6, telle! sont
quelques-unes des qualit6s qutoffre le b6ton. Mais toutes d6pendent
d'un bon mat6riel. Le Ciment Portland N.A,TIONAL n€ peut manquer
de produire un b6ton de qualit6 insurpassable sous tous les rapports.

Avant de construire, d'acheter ou sp6cifier, dettez'vous
en rapport avec ious. Renseignements et Prix sur denlande

LA COMPAGNIE DE CIMENT NATIONALE
60 Rue St-Jacques Ouest

Le Biton pour la perruanence
Mont16al.
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RIVERSIDE FOUNDRY lNc.
FONTE DE FER ET D'ALUMINIUM

1971, Rue TANSLEY MONTREAL
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Rtuerstde Foundry Inc.

Depuis noob,rt d'--:E h nirrra
Foundry, Inc. s'cu1: & F* & &r. F- {fi
nium, Fonte archiecunlc. So.?cP.i. Fa- Fcb.
Tuyaur, Cylindc;, Boic & replr, Fonr-ri*< f ----
daires. etc..-

Duraot cettc longue pririodc, cttc comprgaic e
toujours eu pour principe & fournt i sts diats lc
meilleur matiriel qu'il soit possible d'obteoir dens hs
diverses lignes dont elle s'occup€ et de tenir en stock au-
tant qu'il est possible tout ce qui est ndcessaire pour rem-
plir les commandes complites afin que les clients puissent
compter sur un promPt service.

C'est donc avec une pardonnable fiert6 que cette com-
pagnie peut considdrer son record passd et reconnaitre
qu'elle a marchi avec le progrds. Elle est reconnue au-
jourd'hui comme l'une des principales maisons pour la
fourniture de la fonte de fer et d'aluminium dans tout le
district de Montr6al.

En prdsentant ses deux derniers modiles, un lampa-
daire et la Signaleur Depatrick (Signaux lumineux pour
le trafic) enregistr6 aux bureaux des brevets des Etats-
Unis et du Canada, la compagnie est persuadie d'avoir
tenu ) jour son record de progris. E[le esp]re que ces

modiles prouvetont leur utilit6, en aidant i augment€r
le volume des commandes et en servant de r6f6rence pour
l'6tablissem€nt des sp6cifications.

Les besoins des diverses industries ont 6td groupies en
sgqtigns spiclales, et !a compagnie estime qu'elles seront

.-: ::_ : '----:.-'
:- -: - -- -- _ : - , -'- '- :-: --a--:-:-

. - . :.-" "- -
-: . :-.-..: l- : -i:-:-.. - ,:l r'.il:a.!::::.: ::

, ,...,::, :, : ,.
I _. -- . '.a... -.... -_.:: :. - :. :

::- :-.::: -: :: -a ::::-: ::i

. -:.-. -: .: - .1 . ..r :'i: :-::::i5 4"- . -:.'

:I',i! a: :: i: :-::a :a:--l:.5l:: aa;aa::,i: : i:a Ci::::::;:
li::rc cu :;..:l:::r L: ii-;;:g:lr ;tu: ,rssurc: .;. :-:

chit:c:rs. I:gilieu:s Entrrprcliu:s ':: ;lirnts i: g..-..::.
qu ellt rs: a:r mesure de fournir tour r:odile a:l:::j. i:
courant de fcnte de fcr cr d'alumilium, foiri:::.:.:.::.
turrlc. pour Iout ginr( dL Lrl\'.rllx LL puur .rt(::::. :::: _

ques, ctc..., au prix Ie plus bas possible, pour r.r;::::: :
toutes lcs exigences de luxe, solidiri, simplici:r :-::-:
que d'efficacitd et de servicc.

La compagnie invitc les Architectcs. Ingi:r:::. -

treprencurs et le public cn gdndral i visi:r: s: ::--::':
oir est exposi un choix ttis complet dcs ttgr'::r:.: : - :

de fer ct d'aluminium de toute catdgori.. Cc;r::,. .. :,-'.
le plus simple jusqu'au plus compliq:i .: :: : -:
luxueux, ) des prix pour convenir ) tcur :i:.:a : - ":

lation, ainsi que toutes sortes de forie i: :::.: :: -
minium. La compagnic g.rranrir <i< t:;.:: ,. . : -
leure attcntion cst ris,lrvic ) toutcs lr,' :;:-:: :: : -

formation.
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L' Architecture des j ardins

Nos hommes publics et nos propridtaires fonciers r6ali-
sent de plus en plus la grande importance qu'il y a i
embellir nos parcs, nos terrains de jeux, nos jardins pu-
blics, nos boulevards et nos risid€nces privies.

Cet art qrre nous appelons en frangais "!'Art des Jar-
dins" a 6t6 trop longtemps niglig6 dans le passi.

Montr6al a progressi tras vite et a grandi plus ou
moins sans plan ddfini comme beaucoup d'autres villes
du Nouveau Monde. Rapidement, pour nous-m6mes
comme pour nos visiteurs, les choses ont grandement
changi durant la derniire d6cadc et nous travaillons au-
jourd'hui harmonieusement i la solution de nos pro-
blimes d'architecturc des jardins.

La Nature nous a favorisri d'un parc unique, le
\[ont Rogal. Il a 6ti admird et louangi pa( toutes les

autoritis du monde enticr dans l'Art des Jardins. Nous
devons voir i ce que sa beautd naturelle soit conservde

dans toute son intigriti et que chaque arbre qui meurt
soit remplac6 par un autre de la m6me esplce et de la
m0me famille.

Le Mont Rogal,le Parc Lafontaine et le nouveau Psrc
de Westmount sont nos plus grands parcs et les plus
importants, bien que nous puissions en citer nombre
d'autres, tris bien tenus, mais de moindre importance.
Il devrait y en avoir encorc davantage,

Nous ouvrons maintenant de nouveaux squares et ter-
rains de jeu dans les parties de la cit6 oi la population
est tris dense, mais jusqu'i maintenant nous ne pouvons
nous vanter d'avoir de tris grands espaces rdservis aux
parcs comparativement i d'autres cit6s de m6mc impor-
tance.

Le grand terrain connu sous le nom de Psrc de Mai-
sonneuoe doit 6tre am6nag6 en partie cet 6t6 et une im-
poltante portion de ce parc sera rdservie i un jardin
botanique et i un arbor€tum. Le Comitd Ex6cutif de

notre citi a droit i des compliments pour avoit mis i
ex6cution un projet que la population de Montr6al r€cla-

mait depuis longtemps.

Esp6rons qu'il sera digne de nos concitoyens et de

notre Cit6. Le Comit6 des Jardins de la Ligue du Pro-
grls Civique a inauguri cet 6td une sririe de concours de

jardins parmi nos 6colicrs. Les garnitures de fen0tres

sont prises en considdration tout comme les parterres de

gazon et les jardins des cours intririeures. Ces concours

devienncnt tris populaires et aident dans une graude
mesure i stimuler l'amour des fleurs. Espirons que ce

mouv€ment se continuera. Les enfants ne p€uvent ap-
prendrc trop t6t i admiler la natur€ et i appricier la
beautd de l'aminagement des jardins.

Le type du jardin qui s€ rencontre le plus dans notre
citd est le genre anglais qui copie la nature en employant
en masses des plantes de mdme genre, plantdes irrigulii-
rement en bordure ou en gloupe.

De belles pelouses de gazon forment le cadre de nos
travaux d'embellissement des jardins. C'est le style
le mieux approprid si l'on considire nos conditions cli-
matdriques et le genre de nos birimenrs.

Lc style architectural est employi presque exclusive-
ment devant quelqucs monuments publics avec des fleurs
formant des mosaiques, des lettres ou des parterres de

coul€urs contrastantes. On le retrouve 6galement dans
certaines propri6tds privies o[ sont am,lnagds des jardins
i l'italienne ou des roseraies.

Nous voyons aussi, bien que tris rarement, les trois
styles, anglais, architectural et pittoresque, combinds sur
le m€me terrain.

Nous avons i Montrdal beaucoup de bons dessinateurs

ct entrepreneurs de jardins et rien ne pourrait emp€cher

notre Mdtropole de devenir l'une des plus belles cit6s de

,l'Amirique du Nord. Une nouvelle maison qui se spi-

cialise dans lcs semences, les accessoires et l'architecture

des jardins s'est mise au premier rang dans ces deux

derniires anndes. EIle est connue sous le nom de W. H-

PERRON A CO. LIMITED.

Le prdsident de cette nouvelle compagnie d'entreprise

de jardins €st M. W. H. Perron.

Il a obtenu son dipl6ne en 192) avec les plus grands

honneurs, remportant le prix d'Horticulture du Minis-
tre de l'Agriculture. Apris I'obtention de son dip16me,

ses ser.lices furent retenus par une maison bieD connue

de Montr€al, o[ il devint premier vendeur et ouvrit un

dripartement d'aminagement des jardins. Quare annies

plus tard, sur Ia recommandation des autoritds de I'Uni-
versitti McGill. M. Perron recevait une bourse du Cou-

vcrnement Provincial pour aller dtudier en Europe I'art
de l'amdnagement des jardins. Il alla se fixer i Paris

et par€ourut toutes les sections horticoles de sept contrdes
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diffdrentes. Puis, il entra i I'Ecole Municipale et D6-
partementale d'Horticulture de St-Mand6, Paris et au
bout de douze mois passa avec la mention "Tris Bien"
tous s€s exam€ns, platiques, oraux et 6crits et regut le
dipl6me accordd par cette 6cole.

II n'y avait pas de temps ) perdre, M. Perron, bien
que sa bourse fit encore valable pour deux ans, revint i
Montrdal, organisa immddiatement la maison qui porte
son nom et commenga ) faire le commerce de semences.

d'accessoires d'horticulture er d aminagement de jardils.
La maison eut des dibuts modesres rt ousrit sor magasin
au No 929 du Boulevard St-Laurent.

L'annde suivante une pipiniire de cinq acres fut ou-
verte i 1'Abord-i-Plouffe, P.Q. ou une collection com-
pldte de plantes d'ornement, d'arbres et d'arbustes est
cultivie et oi 1'on tiprouve la qualitd et la risistance de

nouvelles varidttis.
M. Perron a eu la bonne fortune de s'adjoindre comme

associ€s des hommes s6rieux et travailleuls, dont les ser-

vices sont pleinement appr6cids.
La maison a d6j) publii deux iditions de son cata-

logue de semences de printemps, un des catalogues de se-

mences les plus complets du Canada et le seul qui soit bi-
lingue, ainsi que deux iditions de ses catalogues de plantcs
et bulbes d'automne.

Ddji un grand nombre d'importantes propriitis, rdsi.

dences priv.nes. rerrains de golf, institutions, €tc,.. onr
a:het6 i cette maison leurs semences, accessoires de jardin
e[c... et en onr dti entiirement satisfaites. Dans l'amdna.
gement des jardins, son rayon d'action s'est drlji 6tendr
dans toute la rdgion des Laurentides et dans l'Est jusqu'i
M6tis Beach et Perci.

Les citoyens de Montrdal et des environs ont long
temps ressenti le besoin d'une bonne maison canadienn(
de semences et d'aminagement des jardins. il sembl,
que c€tt€ lacune soit aujourd'hui comblie.

ST. JOH\ QL'EBEC

MONTREAL

TORO\TO . LO\DON

PHOTOGRAVEURS

ELECTROTYPISTE:
SUR CIRE

MARQUETTE

I42.1
WINNIPE(

lRapudt Grrupandl
rE-afrr<en [LTnrftrcdl

384 Rue Vitr6 Ouest

ARTISTES

PIIOT,OGRAPHES

COMMERCIAUX

STEREOTYPISTES

MARQUETTE

942L
WINDSORHALIF.{X

Consolidated Oh,a Sand and $rauel
Company Limited

Consolidated Oka Sand and Cravel Co., Ltd., qui re-
pr6sente le fusionnement des compagnies The Consol-
idated Sand Co., Ltd et Oka Sand and Gravel Co., I-td.,
toutes deux de la Citi de Montr€al, fournit et distribue
environ quatle-vingt-dix pour cent du sable de rividre
employ6 dans Ia cit6 de Montr6al et les districts envi-
tonnants.

La compagnie prend son sable dans le lac des Deur
Montagnes et i l'embouchure du St-Laurent, Elle
opire une flotte de remorqueurs, de barges et de bateaux-
pompes. La compagnie Consolidated Oka Sand and
Gravel Co., Ltd., a fourni et fournit encore le sable pour
les plus beaux et les plus grands 6difices, tels que le Bell
Tdldphone, la Sun Life Assurance, le Dominion Square,
la Banque Royale et le Terminus du Canadien National.

Le siige de la compagnie est situ6 au No 248 <

la rue McCord et ses entrep6ts se trouvent sur la rue d

Sdminaire et la rue du Bassin. Elle posside igalemer
deux dip6ts de distribution, l'un sur la rue Ottawa por

la livraison par camions automobiles, l'autre sur la rr
Bridge pour I'expddition par tramway. Ces quatre 6t.

blissements ont une capacitd de cent cinquante mille tor
'nes de sable pour l'approvisionnement d'hiver, tand

qu'en 6td il s'y fait un mouvement continu jusqu'i
cl6ture de la navigation.

Les officiers de la compagnie sont: M. James Pla'

fair, prrisident, I'Honorable Donat Raymond, vice-pr

sident et M. Frank M. Ross, directeur-gdrant.
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LaddcouL-erte du uerre a dtd purement accidentelle

Dcpuis des siiclcs l'homme a cherchd ) divelopper
es vastes ressourc€s que lui offrait l'univers. Aujour-
l'hui nous jouissons des superbes r6compenses de ces

fforts qui ont proglessd i travers les 6ges. Nous nous
rommes tellement accoutumds aux merveilles de ct: monde
1uc parfois nous oublions l'origine et le d6veloppement
ies choses dont nous nous s€rvons journellement.

Les produits qui entrent aujourd'hui dans nos maisons,
oos bureaux, nos usines et nos institutions sont des
matirieux du plus grand raffinement: Le verre, par ex-
:mple, fragilc €t transparent. Il n y a aucun substitut
oour lc verre. Dans les matdrieux de construction i[ y a

bien des matiriaux que nous pouvons choisir i notre
go0r, mais il n y a rien qui puisse remplacer le rerre.
Nous sommes obligds d'avoir recours ) lui pour obrenir
la mAme protection qu avec la pierre. le bois et l acier.
En plus de la lumilre qu'il donne, il permet aux ra.rons
du soleil de pdndtrer, ce qui est reconnu comme un facteur
nicessaire de sant6, ci hygiine et d'efficacitd.

Suivant une ancienne l6gende, s: d6couverte fut acci-
dentelle et remonte aux temps des anciens marins Ph6-
nicicns. Elle se produisit d'une faqon romanesque. Les
survivants d'un naufrage avaient abord6 sur une plage
de sable, au pied du Mont Carmel. Des blocs de soude
avaient 6t6 sauvis de la cargaison du navire et servaient i
support€r les ustensilcs de cuisine pour priparer le repas.
Sous la chaleur du feu, les blocs de soude commencdrent i
fondre et i couler lentement sur le sable; c'est alors que
ia chimie de la Nature commenga i €ntrer en oeuvre. Le
carbonate de soude, fondu avec le sable, produisit le
silicate de soude qui est une forme de verre: de l) I'ex-
pression d6signant le verre comme "Produit du Mystlre",

Il est reconnu que les villes de Tyr et de Sidon ont
iti i une pdriode reculde tout aussi fameuses pour leur
verre que pour les teintures pourpre de Tyr, extraites
drs coquillages trouvis su! le bord de la mer.

Aujourd'hui la fabrication du verre est une des plus
ancicnnes industries du monde. Le tombeau de Tih, drig6
vers 3,800 avant l'ire chr6tienne, porte sur ses murs une
reploduction du soufflage du verre. Le verre fut fabri-
qu6 pour la premiire fois en Angleterre en l'annte 1457.

La fabrication de la glace 6tait autrefois un art secret
connu i peine d'un petit nombre. De fortes baruiires et
des p6nalit6s encore plus fortes retenaient i cette 6poque
les curieux en dehors des locaux des fabriques de verre.
La fabrication du verre 6tait une industrie prot6gde dans
toute I'acception du mot et nous lisons qu'une loi spi-
ciale imposait une pdnalitd de sept ans de ddportation i
toute personne entrant dans une manufacture avec l'in-
tention d'endommager Ie verre ou I'outillage.

Les dl6ments de la glace polie sont la silice (sable
blanc) la Soude et la Pierre i Chaux, fondues dans un
r6servoir chauffd au gaz i une temp6rature variant d'un
minimum de 3,500 degrds i un maximum de 3,700 de-
gr6s Fahrenheit.

La diffirence de fabrication consiste en ce que la glace

polie est fondue et coul6e en plaques avant d'0tre laminie
et polie, tandis que le verre i vitre est souffli en gros

cylindres qui sont coup6s puis rechauffds jusqu'i demi-
fusion pour 6tre ensuite aplanis.

Nous avons 6galement le procdd6 ) plat de Fourcault.
La matidre en fusion coule du riservoir en un flot continu
dans une sirie de rouleaux pour pass€r finalement au
travers i'une couchc spiciale qui la tempire et la refroi-
dit graciuellenent. Ceci ast absolument ndcessaire, car
ure er1:sicior soudaine i l air froid ferair craquer le

ve::e: ii iaui dcnc prel<ire d infinies pricautions pour
assur<r le re:roidisseme::r graduel.

Le Canada emploir eariron 50.000,000 pieds carris
de verre par an,.on?reraE: glace. virre, yerre cathidrale,
verre arm6 er dicori.

-\Iirorrs

La fabrication des miroirs au rrtolen du dip6t sur le
verre d'une fine couche d'argent. d itain ou de mercure
est trds ancienne, Les miroirs ont existi i une pdriode
un peu antirieure i la naissance du Chrisr: cependant les

miroirs en usage avant le douziime siicle 6raient surtout
faits de m6tal massif fortement poli.

Le procidd de fabrication des miroirs au mercure fut
d6couvert par deux habitants de \lurano. Italie. Ce
proc6d6 de fabrication des miroirs 6tait jalousement gar-
d,5. Le gouvernement v6nitien interdit i tout fablicant
de miroir d'dmigrer avec son rrt vers aucune contrie
itrangdre. 'I'out artisan enfreignanr cette loi 6tait mis en
demeure de revenir au pays. A difaut de se conformer
i cet ordre, ses plus proches parents 6taient emprisonnds.
Au dix-septidme siicle, un artisan de Venise, nomm6
Colbert, qui avait appris le secret de Murano, amena en
France un certain nombre de ses compagnons de travail,
en d6pit de toutes le3 menac€s et le secret se r6pandit
bient6t dans toutes les autres contries, ce qui eut pour
rdsultat le ddveloppement d'une grande industrie en Eu-
rope et aux Etats-Unis.
' L'application du nitrate d'algent sur le verre, qui es.

le proc6di actuel de fabrication des miroirs, n'a que peu
changd depuis la dicouyerte du Baron Lebig, qui date
du milieu du dix-neuvilme sitcle.

\

PROVINCIAL CLASS CO., LTD.
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LE SERVICE DES POSTES A MONTREAL
pa( Victo. Gaudet, C.R., Maitre de Poste de lvlontriai

La publiciti est considiric aujourd'hui par les hommes
d'affaires avisds comme I'un des meilleurs moyens, sinon
Ie meilleur, de ddvelopper I'industrie et le commerce.
Elle prend, en quelque sorte, le client par la main pour
l'amcner directement i la place d'affaire du manufactu-
rier ou du commerqant, itale en sa prrisence les marchan-
dises i vendre et lui fait comprendre les avantages qui lui
sont offerts.

Par suite de la nature de ses opirations et surtout en

raison du grand nombre de personnes qu'il peut mainte-
nant atteindre, lc service de la Poste est d'une facon
indiniable un excellent medium de publiciti.

Il est cependant ) remarquer que jusqu'en l'ann,ie
1910, le Ministire des Postes n'avait fait aucun effort
spicial pour mettre l'Industrie €t le Commerce en contact
plus ritroit avec le consommateur. Il se contentait de

transporter ) destination les matiires de correspondance
confiics ) sa charge mais, i l'exception des villes ayant
une population de plus de dix mille habirants et pour-
vues d'un service de facteurs, il ne faisait pas de livraison
i la risidence du destinataire. La correspondance itait
conservde au bureau d arrivde jusqu'i ce que les destina-
taires vinssent I y rdclamer et comm€ Ia plupart d'entre
eux rdsidaient loin de leur bureau de post€, ils n'y ve-
naicnt qu unc ou deux fois plr s€maine.

Il n'y avait par consiquent aucun champ ouvert i
la publicitd directe par la poste, excepti dans les villes
dc plus dc dix mille habitants et encor€ dans ce cas les

tarifs postaux, principalement sur lcs marchandises,
itaient presquc probibitifs.

Dc plus, dans notre pays, les villages et les villes sont
si distants l'un de I'autre et si diss6minds sur un immens<
territoire qu'il ne semblait guire possible que les gens

dc la campagne puissent jamais acheter directement dc
commcrcants de la ville i moins que quelques facilit6s
extraordinaires ne soient mises i leur disposition.

Le premier pas pour encouragcr les relations d'affaires
entre Ia population de nos districts ruraux et les con)-
merlants des villes fut fait en l9l0 par l'Hon. Rodolphe
Lemieux, alors Ministre des Postes du Canada, qui com-
menEa l'organisation de notre s€rvice de livraison rurale.
Tout risident de la carnpagne ddsireux de bdndficier du
nouveau service n'avait qu') acheter i prix minime une
boitc i lettres rurale d'un modile uniforme approuvd par
ie Ministlre des Postes et i I'installer i sa porte sur la
route. L€ facteur rural y plaEait alors toute la correspon-
dance qui dtait adressie au propri€taire de la boite et pre-
nait dgalcment toute la matiAre postal€ i expddier.

Les successeurs de l'Hon. M, Lemieux, et en palricuiier
l'Hon. L. P. Pelletier, adoptirent sa politique de postc

rurale €t lui donnirent une telle impulsion que nous
avons aujourd'hui plus de 4,000 routes de poste ruralc
et que plus de 200,000 familles risidant dans les dis-
tricts ruraux du Canada reEoivent maintenant leur cor-
respondance i leur porte.

L'inauguration et le diveloppement de la livraison pos-

tale rurale augmentarent par milliers €t mAme par c€n-
taines de milliers le nombre des clients 6ventuels de l'in-
dustrie et du commcrce, i condition toutefois que des

facilitis fussent donndes aux commelqants de pouvoir
expddi€r leurs marchandises par la poste.

Ceci amena logiquement l'dtablissement de notre ser-

vice de colis postaux canadiens, inauguri en 19 l4 par le
Ministre des Postes de cette ipoqu€, I'Hon. M. L. P.

Pelletier.

Ant6rieurement ir 1914, les marchandises, dont le

transport n'itait pas prohibd par la loi ou par un rlgle-
ment, pouvaient 6tre transmises par la poste au taux
d'une cent par once, avec un maximum de poids de cinq
livres, quelle que fit la distance i parcourir. Un paquet
pesant cinq livres pouvait 6tre transmis de North Sydncy,
N.E., i Sydney, N.E., soit unc distance de 15 milles, ou
) Victoria, C.A., soit une distance de 4,000 milles au

taux uniforme de 80 cents.

Nous faisions i cette 6poque le transport par notrc
systame d€ livraison rurale et I'on cstimait que lcs deux

services devaient se compllter I'un I'autre.

D'un autre c6t6, il 6tait ivid€nt que les compagnics

d'express avec leurs 1,750 stations de chemin de fer, nc
pouvait pas accommoder la population des districts ru-
raux €t que l'6tablissement d'un service de colis postaux
€tait ndcessaire pour tous ceux qui demeuraient loin des

chemins de fer et qui devaient compter sur les colis pos-

taux comme moyen de se procurer des marchandises dt
I'ext6rieur. Notre scrvice nc fut cependant pas dtabli en

vue de concurrencer les compagnies d'express, mais plu-
t6t de les complSter.

L'uniformiti des tarifs postaux pour les marchandiso
sans tenir compte de la distance 6tait, bien entendu, trE
anomalie, qu'il n'6tait pas possible de faire disparaitrt
entiarem€nt, mais qui pouvait 6tre riduite dans ur grer-
de mesure: c'est ce qui amena la division du trrrirtit
canadien en zones, avec un tarif spicial applizbla i 6r-
cune d'elles: Les zones furent dablics ca gtrt b
provinces comme bases. Ies trois prorirc rriiG
6tant considir6es comne fornrnt Bc z(- qr- Er
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4oNTREAL LA M E TROPoL E DU CANADA Cent-qusrsnte et un

ue de protdger le commerce local, une zone de vingt
rilles de rayon fut 6tablie avec un tarif minime d'af-
ranchissement, soit 5 cents pour la premidre livre, 1 cent
e plus pour clracune des trois livres suivantes et 2 cents

ar livre de cinq i dix livres inclusivement.. Un paquet
esant plus de dix livres, mais ne d6passant pas quinze
rvres peut 6tre transmis dans un rayon de vingt milles
our 25 cents.

Le tarif d'affranchissement est plus 6levd lorsque nous
crtons de la zone de vingt milles et il augmente de zone
o zone i mesure que nous nous 6loignons du point d'ex-
,ddition.

Nous considirons que notre service de colis postaux,
enant apris notre s€rvice de livraison rurale, ofre des

vantages considirables non seulement i ceux qui vivent
rin des chemins de fer, mais aussi i I'Industrie et au
lommerce. Nombre de maisons de commerce canadiennes
ont aujourd'hui un volume considirable d'affaires par
r poste.

Ce service fut complit6 en 1921 par l Assurance sur
rs colis postaux et en 1922 par I'6tablissemeor de notre
arvice contre rembourse ment.

Les services ci-dessus mentionnis soor le risultat d'un
,lan bien conqu et compldtemenl er6curi dans le but de

nettre la population du Canada, y compris celle rdsidant
lans les districts les plus reculls de noue pays, i la
,ortrie des activit6s industrielles et commerciales.

Tout d'abord, par 1'dtablissement de notre service de

ivraison rurale nous avons crid un nouveau marchd et
,ar I'dtablissement de notre seryice de colis postaux nous
vons donn6 ir I'Industrie et au Comrnerce, et m€me i
'Agriculture, le moyen d'uriliser ce marchi pour la vente
le leurs produits.

Les routes avarent bien iri tracies er tout 6tait pr6t
lors pour un sysrirae de publicitd direcre par 1a poste.

Nous avions diji nos cartes Dostales d'affaires, com-
rrenant:

l) Les cartes-r6ponses simples portant sur la face

:s mots: "CARTE REPONSE CO\'IMERCIALE"
vec un affranchissement payi d avanca ci unc demi-cent.
les cartes p€uvent Atr€ incluses dans la correspondance
xpridide en quantit6 €t adressie i des localirds du Canada
orsqu'une liponse est sollicit6e. Toute maison em-

'loyant ces cartes-rdponses doit faire imprimer son nom
t son adresse sur le recto et la matidre i lire sur le verso.

2) Les cartes-riponses doubles portant sur la pre-
niire moitii un timbre d'une cent et su! la partie r6se!-
'ie i la r6ponse un limbre d'une demi-cent. La premidre

noiti6 doit 6tre irnprimde €t l€s cartes doivent €tre em-
rloy&s dans les m6mes conditions que les cartes-rdponses
ommerciales i une demi-cent,

Ces cartes qui, pendant un certain temps, ont it6 utili-
sries en quantit6 considirable, peldent actuell€ment dc
leur popularitd palce que nous offrons quelque chose de

mieux i ceux qui d6sirent se servir de la poste pour les be-

soins de leur publiciti. Nous en reparlerons lorsque nous
aurons trait6 la question des circulaires,

Comme la d6finition d'une circulaire comprend plu-
sieurs iliments, je ne crois pouvoir mieux faire que de

citer la d6finition officielle donnde ir la section 84 du
Guide Postal Canadien :

"Les circulaires sont des communications imprimies,
ou reproduites'par un procddi multiplicateur facile ir

reconnaitre, mais non ex6cuties directement sur une
machine i 6crire, qui sont envoy6es dans des termes
identiques i plusieurs individus. .Une circulaire peut,
sans €tre passible d'un tarif postal plus ilev6, porter
une date et une signature ) la main, et 1xut 6galement
avoir le nom du destinataire ripitd i la main i I'intti-
rieur ainsi que des formules de politesse telles que
. 

Cher monsieur" ou "Chire rnadame". Des reproduc-
rions ou imitations d'icriture i la main ou i la ma-
chine, pour 6tre accept6es comme circulaires, doivent
0tre dipos6es au guichet du bureau de poste, en quan-
titri de pas moins de vingc copies identiques, adressdes

sipardment. Le difaut de se conformer i l'une ou l'au-
tre de ces conditions fera soumettre l'article au tarif
postal des lettres."

Avant l'inauguration d€ notre nouvelle politique pour
encourager la publicit6 par la poste, les circulaires n'i-
taient guire un moyen de publicitd tris efficace, car elles
exigeaient une trop grande perte de temps. Il fallait Jes

adresser sdpardment et y apposer des timbres-poste au
lieu de les expddier d'apris le systime du "PERMIS" que

nous allons expliquer.

Les circulaires, plospectus et catalogues peuvent au-

.jourd'hui 6tre expidids i destination soit adressds irdi-
viduellement soit en vrac.

Dans le premier cas, pour iviter I'ennui d'appostr crs
timbres-poste sur chaque articl€, l€ r\'linistire drs Pcs:r:
a autorisi l'emploi d'un systim€ de "PER\1IS . g:i;e
auquel de grandes quantit6s de circulairts, c:t:l;g':ts.
etc... peuv€nt avoir leur affranchissemeai p:..'i r::':ic:.
au lieu d'6tre obligd d'acheter des timbres-pcsie p::: ii:
y apposer. Les rlglements rdgissanr ce s'.:Ii=e s? :::j-
vent ) la section 9l de notre Cuide Pcs::l. c';i - li:
comme suit ; ''

"Dans le but de faciliter l'enloi et la ira:s::-issi;:, i:
matiarcs postales de troisiime classe. :eilas q:. :i::-:-::-
res. catalogues, etc.,, expddides en quli':!ir.s i::(i:.-
rables au grands bureaux de poste pour €rre li"'rit: :
des localitis du Dominion du Canada. des Errts-U:.is
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.::.:l:::i::.S a:\'S U1 aIl3:lgein.nt a iti i.lit en
-a::i alq.:a. i -:f lanchissement de ccs matiires pos-

::-is :iu: iire farr ;n arg.nr (au lieu de timbres-poste)
rr coniormiti des rigles suivantes:

ia ) Chaque lot cie matiires postales expddid d'apris
cet arrangemsnt, doit €tre accompagni d'un permis,
qui aura 6t6 obtenu du Maitre de Poste du bureau oir
s: fait I'expidition. La demande doit en 6trc faite
par 6crit sur une des formules pr6paries i cet efet et
sur laquelle doit 6tre indiqu6 le nombre d'exemplaires
qu'on a I'intention d'expddier, et l'affranchissement de

chaque exemplaire au taux de une cent par deux onccs
ou fraction pour le Canada, ou de deux cents par deux
onces pour les contr6es oir ce tarif est applicable.

(b) Les articles ainsi mis i la post€ doivent Otre de

poids uniforme €t arrangds de sorte ) pouvoir €tre

facilement comptds. Le poids et le nombr€ doivent Atre

vdrifids absolument hors de tout doute. Les circu-
laires doivent 6tre mises en paquets de 50, 75 ou 100
avec lcs adresses plac6es toutes dans le mime sens- Les
catalogues doivent 6tre attacb6s en paquets bien fice-
1is.
(c) Chaque article doit porrer sur son envcloppe ou
sa couverture f impression dc 1 un des rimbres of-
Iiciels prdvus ) cet effet, dont les d.itails sont indi-
quds ci-dessous:
Le timbre exigd sera fourni par le f,'laitre de Poste du
bureau expdditeur. 11 mentionne ie nom de ce bureau,
indique que 1'affranchissement a it6 payd et donne le

montant pay6 sur chaque article et le num6ro du
permis.
(d) Un dip6t de $1.00 doit 6tre fait entre les mains
du Maitre de Poste avant que f ilectro ne soit fourni,
mais ce montant sera remboursi lorsque l'ilectro sera

retourni.
(e) Le plus petit montant qui puisse €tre regu en
paiem€nt pour des matiires postales expidiies suivant
ce raglement €st de $25.00.
(f) D'apris ce rlglement le paiement ne peut Atre

fait que par chique acceptri ) l'ordre du Receveur G6-
niral. Le chdque doit accompagn€r les matiires pos-

tales au moment or\ elles sont d6posies i la poste. Le
chique doit Otre libel16 comme suit: "Cr6ditez le Rece-
veur Gdn6ral."
(g) Il pcut quelquefois arriver que, par inadver-
tance ou par un mauvais calcul de poids fait par l'ex-
pdditeur, le montant de I'affranchissement indiqui sur
I'impression du timbre soit insuffisant pour couvrir
le port des articles expddiis en vertu d'un permis
d'affranchissement payable en argent: dans ce cas le

maitre de poste du bureau exp6diteur demandera i
l'expdditeur de payer la diffiirence en apposant des

timbres-post€ sur chaque article.
(h) L'arrangement pour le paiement d'avance en
argent de I affranchissement est limiti aux grands

burea.ux ce pcs!1. ou Ll :x:s:: u: ,..s:i:r.: :t :::::lli
.t dr comptlbilit( qu: ^:rJIL:r : i-::..:.-.: , :.'..:.:
postal. I1 ne peut itre ilendu au\ :.ui.as bu:.:i\ :a
post€, "

Chaque fois que des circulaires, prospectus. caralogues.
etc., adressds individuelle ment, sont expddiis en grandcs
quantit€s i un bureau de poste de ia catdgotie indiquie au

paragraphe prdc6dent, ils sont immddiatcmcnt vdrifr{s par
les employ6s des postes afin de se rendre cornpte si leur
nombre et leur poids correspondent au montant du clli-
que donni par l'exp6diteur.

Je vais rnaintenant traiter la question des circulaircs
mises i la poste et adressdes en bloc qui concerne surtout
tous ceux qui sont int6ressis dans la publiciti.

A la suite de I'dtablissement de ses services de livraison
rurale et de colis postaux et afin de leur assurer un maxi-
mum d efficacitd, le Nlinistire des Postes a commencd
la publicarion de volumes pour l'usage spicial tles hom,
mes d affaires er des ddireurs. Ces livres indiquent: l) Ic

nombre de rdsidences er de places d'alTaires comprises dans
la tournde de chaque facteur, si les chefs de famille sonr
de langue franqaise ou anglaise €t s'ils appartiennenr
i la classe riche, aisie, mo)'enne ou ouvriire; 2) le nom-
bre de ddtenteurs de boites postalcs parlant franqais ou
ar,glais compris dans chaque routc de livraison rurale:
3) le nombre de personnes possddant des casiers postaux
dans n'importe quel bureau de post€ et le nombre ap-
proximatif de celles qui viennent retirer leur correspol-
dance au guichet de la Poste Restante.

Nous avons dgalement pour chaque district {lecror,rl
fidiral, sauf les districts urbains, Ces livres donnanr les

noms de cheque chef de famille, son occupation. lc nom
du bureau de poste oir ii reqoit son courrier ainsi que ic

nom et le numiro de la route rurale oi il oeut rvoir un.,

boite postale.

Tous ces livres, i l'exception de ceux donnant les norrs
des gens risidant dans la tournie d'un facteur, qui sonr

distribuis gratuitenrent, sont vendus i un prix rris rai-

sonnable et peuvent Atre pour les hornmes d aflaircs lr
base d'une publicit6 qui, ainsi qu'il apperr de no:rr rr-
pirience, a jusqu'i ce jour produit de bons risui:::s

Tout manufacturier. marchand, etc..

noncer ses produits peut se procurar a!'s

permettront de circulariser pratiqurn:c:".: :.-u:i
tion du Canada, ll na null.ni:: :. .:
chaque circulaire ou d,v apposrr ur :::-::i :.:r, :. :-:iil
mcttresescirculairesen p.1qu\:( .i::-- :.,:--: :.' :.-:-'
un nontbre de circulaires a c.:a ! : : .- : : .-- : : -
gens de chaque routa !u::la. ::':::-.a :r ::::.-: i:: .-
paler d av.rnce Iai.:;::1.:.,--.-:: .- :..: :- ::j:i - -i.
c.nt par circularr. i- i\ :-.: :'.: : -:: : :. -': . . --,
elles doiven: i::i .i-,:.,,::: -: ---:.-- :. :. :.- :-::.
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M ONTR EA L LA M ETRoPoL E DU CANADA Cent -quaraate -trois

que le bureau-expiditeur, et au taux d'une demi-cent par
circulaire ne Ixsant pas plus d'une once, si elles doivent
€tre livrdes par le bureau-exp6diteur. Chaque paqu€t doit
Oue recouvert d'une enveloppe sur laquelle l'exp6diteur
dcrit les mots: "AU PROPRIETAIRE DE BOITE" ou
"AU CHEF DE LA MAISON", suivant le cas, et le
montant nicessaire est placi sur l'enveloppe en timbres-
poste de haute ddnomination. Nous avons des formulcs
d'avis imprimdes pour le maitre de poste du bureau des-
tinataire indiquant si la livraison doit 6tre faite aux boites
du bureau de poste, aux boitcs rurales ou aux chefs de

maison; ces formuics sont fournies gratuitement i l'ex-
piditeur.

Les facteurs d6livrent un exemplaire de ces circulaires
i chaque porte dans leur tournie respective, les cour-
riers ruraux i toute boite rural€ €t le maitre de poste )
tous les ditenteurs d'un casier postal au bureau de postc.
]-es circulaires destindes i ceux qui viennent chercher leur
courrier i la poste sont livries par le maitre de poste.

Si les circulaires ou catalogues engagent ceux qui les

reeoivent i donncr des commandes, les marchandises
ainsi ordonnies peuvent 6tre expddides contre remboursc-
ment. Avant de livrer le paquet contre r€mboursement,
Ie maitre de postc, lc courrier rural ou le facteur, cha-
cun suivant le cas, perqoit le montant dt qui est alors
envoy6 au vendeur soit directement i son adrcsse, soit
par l'entremise du maitre de postc du bureau exp6diteur.

Nous considirons qu'avec l'organisation des services
que nous venons dc dicrire nous avons fait notle part
pour le bien-6tre du public. Il y a au Canada des mil-
liers et des milliers de gens qui sont loin de toutc commu-
nication par chemin de fer, loin des centres commetciaux
et que les compagnies d express ne peuvent atteindre et
nous avons pens6 qu il itait de notre devoir de leur venir
en aide. Nous estimons que notre service ne doit pas

6tre uniquement postal, mais aussi national. Nous aidons
6galement l'indusrrie et le commerce en dlargissant dans
une tris grande mesule le champ de leurs acrivitds. en aug-
mentant considdrablement le oombre de leurs clients.
Nous considirons aussi que nous avoDs fait quelque chos:
pour c€ux qui sont intiressds dans Ia publiciti. palce que

cette branche est indispensable au commerce de con-
mandes par la poste.

Il y a encore quelques autres dritails de norre service
qui le complltent et augmentent son efficacitd. Permer-
tez-moi de citer, par exemple, I'emploi de caisses eue-
gistreuses. En vue de faciliter la manutention et l'expi-
dition des paquets mis i la poste dans les grands centres,

oi la corrcspondance est volumineuse, le Ministlre des

Postcs a approuv6 l'emploi par les expdditeurs de caisses

enregistreuses qui ivitent la nicessiti d'apposer des tim-
bres-poste sur les matiires postales. lJne fois que le
paquet a 6t6 pes6 et que l'cn sait quel affranchissement
il exige, un employ6 appuie sur les clefs, correspondantes
de la caisse enregistreuse et obtient une dtiquette gom-

m6e indiquant le montant de l'affranchissement payi, le
numdro de la caisse enregistreuse, le nom de la ville oir
elle est op6rie et les mots "CANADA AFFRANCHIS-
SEMENT PAYE". Cette itiquette est coll6e sur le pa-
quet au lieu des timbres-poste.

Comme i'affranchissement, y compris les frais d'en-
registrement, les frais d'assurance ou les frais de rem-
boursement, suivant le cas, sur ces paquets a 6t6 payd
d'avance en argent, les paquets sont €nvoyris i destination
et livrds sans autre frais, sauf dans le cas des paquets con-
tre rernboursement, oi la perception du montant di
est faite comme d'habitude suivant les indications porties
sur I'dtiquette d'envoi.

Les pelsonnes qui ddsirent utiliser une caisse enregis-
treuse ont driji une certaine idde du montant d'affran-
chissement qu'elles auront i payer par semaine. Elles
ddposent entre nos mains un chdque accept6 pour ce mon-
tant. Comme les caisses enregistreuses sont visitdes et
vririfiies au moins une fois par semaine par nos inspec-
Ieurs, ceux-ci constateront i Ieur prochaine visite si l'af-
franchissement exigi par les matiires postales exp6diies
au cours de la semaine est couvelt par le chlque; si tel
n'est pas le cas, l'exp6diteur sera tenu de combler la dif-
firence et de fairc par la suite un dip6t plus ilevi que

celui qu'il avait fait prricddemment.

Le Ministire a dgalement approuvd I'emploi au Canada

de machines i compteur pour l'affranchissement, qui im-
primert sur les matilres posrales les mots 'CANADA
AFFRANCHISSEMENT" le montant du port payi et
le timbre de la date. L'impression doit 6tre faite dans le

coin droit supdrieur oir les timbres-poste sont ordinaire-
ment placis.

L'on estipe que l'emploi de cetre machine iconomise
un temps considdrable i ceux qui ont un courrier volu-
mineux ) expidier. Rien qu'i }lontrrial il y a dijir 194
liccnces pour l'usage des machines ) compteur pour l'af-
f ranchissement de la correspondance.

Toute maison d(sireuse de se plocure! une machine i
compt€u! en fait d'abord la demande au bureau de poste.

L'application est transmis€ i Ottawa pour approba-
rion, mais lorsque le cas esr tris urgent, le bureau de poste

locrl aurorise lui-mEme 1a maison i se procurer un comp-
reur. Les compteurs sont louds i raison de $10.00 par
mois. La machine, moins le compteur est achetAe par
l applicant. Il 1' en a de diff€rents prix: $1,500.00,
S750.00 et S-195.00. Le compteur est apport6 au bu-
reau d€ post€ oir il est r6gli pour donner un certain nom-
bre d'impressions pour lesquelles le propridtaire de la
machine paie le montant requis. Il reEoit cependant un
€scompte de 2/o jusqu'i $10,000.00 et au-dessus Cri ce

montant un escompte de 1/o. Les impressions gichiei
sont rembours6es au taux de 90/o du montant. Il y a

aussi des compteurs i main qui peuveni 0ire op6r6s sans

machine. Ils sont dgalement louds an taux de $10.00
par mois.
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