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Inspection des veéhicules
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municipales

VOUS NOUS OBLIGERIEZ EN NOUS RETOURNANT

LE DOSSIER DANS LE PLUS BREF DELAI.




L’inspcction des
freins commencer:

. aprés le budeet
e o s

Un officier de police exami- |
ne en ce moment deux

]7 ﬁinsta”atic)ns s
avudl —— 43 5
$70,000 par an 1

Aussitot le budget adopté par le
| conseil municipal, le service de la po- |
lice abordera, comme nous "annon-
cions voiei déja quelques semaines,
'installation du bureau d'inspection
des freins des automobiles, Hier
aprés-midi, Me Fernand Du fresne, di
{ recteur de la police, a eu un entre- |
|tien & ce propos avee le président du
| comité exécutif, M, J.-M. Savignac,

Co nouveau burcay ne limitera pa
son activité & l'inspection des freins.
Il servira probablement 2 vérifier
tous les dispositifs de sécurité des
voitures automobiles: lumidres rou
ges, phares, veilleuses, alignement !
des roues, ete... {

On n'a pas encore fixé 'emplace-
ment ou se fera l'inspection, mais |
jusqu’ici, comme il y a deux mois, on |
| pense & celui de l'ancien marché St-
Antoine, démoli et remplacé par
i marché Atwaler.

On caleule que linstallation coli- |
tera environ §12,000. L'Exécutif et
le conseil voteront cet argent sous
forme de crédits supplémentaires au |
service de la police mais celui-¢j le
remboursera & méme ce qu'il perce- |
vra.des sutomobilistes, En vertu du
| nouveau réglement de la circulation, |
ceux-ci sont tenus de faire inspecter
leurs freins deux fois par an par le
service de la police, Chaque fois. ils
déboursent $0.50. Comme il y a dans

Montréal 60,000 automobilistes ot
environ 10,000 de l'extérieur qui se
servent continuellement des rues de
la ville, on prévoit que le rendement
de cette imposition sera d'environ
$70,000 par an. Ce sera suffisant au
service de la police pour remetlre a
la Ville a mise de fonds de $12.000
et & entretenir le bureau d'inspec-
tion.

Le service de la police n'est pa
encore fixé sur le choix des machines
devant servir & I'inspection, On lui
a offert deux types de “safety lane”,
¢'est-a-dire ce passage mobile muni
| d’appareils indiquant ’état des dispo-
sitifs de séeurité, ¥ mesure que 1'auto
le parcourt.

Me Dufresne a envové un officier
de la circulation aux Etats-Unis étu-
dier le fonctionnement de ces deux
installations, Cet officier fera rap-
port dés son retour & Montréal, et =i
le budget est adopté, il dirigera "amé- |
nagement du bureau d’'inspeclion des
freins.




- DISGONTENT GROWS |
ON BRAKE-TESTING

—_————

Impending Action by City
Brings War, Wailing and
Wirepulling

7
ISSUE IS RIGHT TO FORE
/“/’xi#&b?‘fp N "/‘/tr
Situation of Stations, Cost of
Equipment and Effect on
Garages All Causi

utside
ol the city into
ness need not mu
inlo the garag
n Thercfore, coms
ment, the city ought
nd money on o
ore than testing brak it shouid
Gt take on whole salely lanes and
examine” everyvthing on cars
windshileld.and horn to wheel I=
wiient: that should be left to private

1Ca Hla
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Pour faire confier
l"inspcctinn des

, Ireins aux garages
| oa Canada :
| M. Trépanier s'oppose a ce
! que la Ville fasse elle-

méme ce travail
2/ apeit—r g3 5
Concurrence indue

. ™ot " . |
M. Léon Trépanier, conseiller mu-|

nicipal de Lafontaine, s’oppose & ced
que la Ville de Montréal “se lance |
dans les affaires" par l'ouveriure -lf':
postes d'inspection de freins d'auto-|
mobiles, méme si le nouveau régle-
ment de la circulation I'y autlorise.,
“II ne faut pas, disait-il hier, que
I'Hotel-de-Ville entre ainsi en con-
currence avec les garages. C'est déia
bien assez qu'il les a entourés de
deépots d'essence qui leur dtent déja
une bonne part de leur achalanda-
ge." 4

Le conseiller de Lafontaine entend
empecher le service de la police mu-
nicipale d'installer ses postes d'ins-
pection de freins d’automobiles et
s'efforcera d’amener l'autorité i con-
clure plutdt des ententes avec des
garages fiables, en wvue d'nssurer
'examen bi-annuel des freins de tous
les autos circulant en ville.

L'Exécutif n'a pas aussitét parlé
d'aménager un poste d'inspection
que les échevins, toujours i I'affit
de places pour leurs électeurs, se
sont eécriés que ce n'est pas assez,
qu'il faut en établir aux quatre coins
de Montréal.

Mais M. Trépanier, avee plusieurs
de ses collégues d'ailleurs, est d'un
avis différent. “Pourquei la Ville

ferait-elle concurrence aux garages |

privés, dit-il? Le conseil n'a-t-il pas!
déji fait assez de mal & ces établisse-|
ments, en accordant dans discerne-
ment des permis de dépdts d'essen-
ce, privant par la de bons marchands,
lourdement imposés, d’une bonne
partie de leur clientéle?

“Pourquoi la Ville se lancerait-
elle dans les affaires? Pourquoi ache-
terait-elle ces appareils d’inspection,
quand plusieurs garages en ont déja

qu'ils se sont procurés & grands frals
et que la concurrence de la Ville
rendra parfaitement inutiles?

“Pourquoi la Ville ne s’entendrait-
elle pas plutét avec quatre garages,
aux quatre goins de Montréal, pour
y faire examiner les freins des au-
tomobiles? Je suis convaineu que
bien des garagistes seraient contents
de faire la vérification des freins
deux fois par an pour $1,

“Je sais que le riglement de la
circulation confie formellement au
service de la police I'examen des
freing; mais il n'y a aucune raison
pour qu'on ne le confie pas A des
garages sur lesquels la police de la
circulation exercerait le droit de re-
gard."”

| part, secking
| atus for the safety lancs ‘and to|

La Gazette,2l aoflit 19

Opposed (o the city Eoing Into
business to compete with privately-
Operated garages “already crippled
through our having spotted gas sta-
tions all around them," Ald. Leon
[repanier announced he will ry
to block the scheme for having |
the Police Department operate auto |
brake-testing stations under the |

| traffic by-law, and propose instead |
I

that the administration arrange |

| with reliable garages to do the obli-

ry testing under police super- |
on. |

The Execulive Committee has this/
brake-testing station proposition be«|
fore. it and nldermanic clamor has!
already wrecked plans for s single |
station to start with, and magnified |
the proposal to four stations. And
there is war over the kind of appar-
alus to be bought for the salety
lanes. While, in the offing, is the
patronage lineup as aldermen be-
gin 10 realize that considerable per-
sonnel will be required for four)
stat 5.

Why compete with private gar-
ages In the city? asked Ald, Tre-
panler yesterday. *Haven't we in
the City Council done enough to
Ihe garages already with the indig-
criminale placing of Bus stations and
the transier away from Earages
of customers who formerly bought
thelr gas In the buildings on which
laxes are so heavy?

“Why should the city go into
business of buying apparatus. set-
ting up stations, employing a lot of
personnel, etc., when all of this
couwld be done just as well by gar-
ages which already have sunk

| money in safely lanes and right-

fu expect to get business to en-
: them to get profit out of their
investment?
“The city could just as welkmake
a contract with, say, four givages
in different and convenient parts
of the city to do this work under
police supervision. There are four
garages in town that would jump
the chance of examining brakes
ce a year on cars. The auto own-
er would not be tied down to any
one ge, and the Police Depart-
ment would nol have on its wls
all kinds of work really foreign
lo it
“1 am not ngainst the idea of hav
ng aulo brakes tesied twice a year r
But 1 am : 18 he city getting
into this game, T . the cily pre-
sumes it 18 go » collect $60,000*
a year from st fees, But why
spend all tha Why not change
things round that perhaps we
might get a revenue oul of this in-
stead of having to dish out money
*s for
doing this brake-
s a test
appreciate that the traffic by-
cifies that work shall
* by the Police Department. |
'n also that elsewhere the|
5 work.
the City
something
once
yers inslead
away from
Trepanier mi will come
when the Executive Commitiee re-
a4 vote to buy, appar-|

rent buildings, goes before Council. |

tule]




L'examen des freins d'autos
nar 12 Ville ne mura pas a
10S garages mals les aidera

Voila ce que déclare M. Hector Dupuis, a la suite
d’une déclaration contraire de son colléegue de

fo reees  Lafontaine, M. Trépanier.

1.1 deah

1935 Le réglement adopté
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<l et la rej vront éga at, 1y & Ueu,
I volr & ce 3 sole réparés, con-
formén aux exigences de la lol

Pas de réparations

ragl
missalre de I'Est:
Mise an point de M. Dupuis 2XECU it recommander
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De n ples ralsons militent en
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] s 1a o

longue distan-
wr leurs {relns;
évilera l'encombrement.
seinble blen que I'application
du réglement en ce qul concerneg ces
tions 44 et 45 esl absolument A
- 3 I'avaniage des garagistes et 1l'on
A rtiok .255'.11".;-,... eur du service ae 1a | PEUL compter que la séourité publi-
Rolice o4t autorisé A désigner des mombres ‘QuUe & LOUL A Y Eagner




Dus ceux qui connaissent les avantages de ce

systeme sont préts a payer pour se protéger contre
les véhicules-moteurs en mauvais état et
sans freins.

, Pour la sécurité publique
Lfreaan el it TP

Les automobilistes de la ville de Montréal sont fortement
en faveur du projet d’inspection obligatoire des freins, de
P'alignement des roues, de I'illumination des phares et des
autres accessoires contribuant i la sécurité en général. Une
enquete faite parmi les propri¢laires de voitures de Lourisme
aussi bien que parmi les propriétaires de camions et de flottes
de camions permet d’affirmer que tous ceux au courant des
avantages qu'offrelesystéme d'inspection obligatoire appuient
le principe de tout coeur et sont consentants a payer les frais
de cette inspection semestrielle.
d’automobilistes endossent ce
années.

Comme les lecteurs ont
le voir dans les deux articles s e,
- précédents publiés en Page de e i d‘_‘_?-*"“ ‘I__u:?'_"”
I’Automobile, ' samedi le 29 C'est pourquoi devant ce flot Lou-
mai, et samedi le 5 juin, Me | Jours grossissant des
Fernand Dufresne, directeur
de la police, et M. Ovide Tail-
lefer, président du comité exé-
cutif, se sont. prononcés sans |
réserve en faveur de l'inspec-
tion obligatoire des automobi-
les. Ce systéme assure 1a pro-
Lection des piétons et particu-
litrement des enfants en dimi-
nuant le nombre des accidents
graves; deuxiemement il offre
une protection aux automobi-
listes eux-mémes en éliminant
de nos rues et de nos routes
les autos trop anciens et en
mauvais ordre qui ne de- |
vraient plus circuler parce '
|
|

Infirmes

} se prononcer en
tion obligaloire. 11 saly
lapplication de ce riglen

minera pas tous les acciden

il salt sussi q ela en ré
nombre, partl ement en ce qul
a tralt aux accldenls les molng gra-
ves mals les pl
quand 1 y a mort

ou blessures sé-

causes que 1'é¢tat de In voiture. N
quand l'accldent « g
| celn, dépend trés souvent du [
| |1e chauffeur n'a §
y [ distance requ
||avait en de mei I
| aurait slgnifié une dqiff )
| ques pleds dans 'arrét et Ul 1
rait pas eu de blessé:
A I'hitel de ville

De son cOté, M. Talllefer se rend
comple du falt qu'll es
actuellement d'interdlre la clre
tion & une voiture, méme quand on
la salt en mauwails élaty mécaniq
et dangereuse pour la sécu
bligue.

Le riglement qul permettralt de
bannir de nos rues et de nos
ces centalnes de wéhicules
reux exisle blen dans les livres de
I'hote] de ville. Mals 11 ne peut
étre appliqué tant que Ja ville n
sera pas en &at de commencer 1'ins-
peclion des automoblies et des ca-
mions.

M. Tallleder, & qul I'on dolt rendre
hommage pour avolr tenlé de falre
adopler le systéme 1] ¥ X 5
alors que tout all prélin
avalt ebd falt par lo chef
est blen au
Rles du pre
SAvVoir que
rapporieralt

qu'ils causent une foule de pe-
tits accidents toujours coil-
teux pour les victimes: troi-
sicmement, il donnera i I
ville un revénu intéressant |
 dés la premiére année, et qui
devrait se chiffrer a plus de
$50,000 par année apres cing
ans, c’est-i-dire quand le capi-
tal investi dans I'immeuble et
'équipement aura été entiére-
ment payé.

Une nécessité

Me Dufresne, comme directour de
ia police, ococupe u position qul lul
de se rendre comple du be-
Soin urgent d'ny quer le réglement
cbligeant tous les véhicules-moteurs
i ieux inspections par an B,
nnalsance
ls de 1a rue
des dernléres | | gear

Et ce rapport|

ucoup plus long que
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|

|
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|

s
permet

-!m: 5

un revent

Wl tout en prolé-

s sont donc sur-
dort déja
n'est fait

: Loutes
- it en fa-
Wiriement de la circula-

En effet, les jo

que les accldents

ceux qul! nécessitent
‘hospitalisation du blessé ou qui cau-
p la mort. Mals il ¥ en a un

mbre beaucoup plus grand dans

kxquel 11 ne s'agit que d'une frac-
ture de Jambe gu"de bras ou d'une
jautre blessure qui parait bénigne.
{ Pourtant, pour les victimes, I'ncel-
|dent n'est jamals de peu d'impor-|
tance. Blen qu'aucunement sn dan-||
Rer de perdre la vie, souvent les

automobilistes
el, enfin, les

<t (=
1t

clloyens en
sont de slmples plétons.
Appuie des aulomobilistes

Les automobllistes crolent que le
palement de 50 cents pour 1'lnspec-
tion serait le. meilleur pracement
gu’'lls peuvent
| eviteralt les pe

t crolre les rapports

Les clubs et associations |
projet depuis déja plusieurs

pour la

Lriste

rkeuses, souvent cela dépend d'autres

ETave,

e de la pollee, 1hotel |

EUX~- |

général et particullérement ceux qui |

thnuyeux de Ia circulation el leur|
fasurerail une plus grande sécurité |
sur les routes. Ils sont en général
| parfaitement consentant & payer cet
impOt annuel — ce qui est trés rare
barce que les contribuables 5'0ppo-
| "3 d'nrf_:m.un.- aux impdis. Ils sa-
ent d'alleurs qu'aprés avolr payé
| Jeur 50 cents, ils pruvent sublr autant
d'inspections qu'ils le désirent au
| cours des six mols qui silveni, De

celte fagon, is peuvent vérifler 1'é-

lat mécanique de Jeur volture ausst
| Bouvent qu'lls le veulent, ce quj est

un avantage -important et gratult, 1
€n est de méme des compe qul
opérent des fiolles de canlons, Avee
ce systlme, les compagnies pour-

alent faire wvérifier 1'état des véhi-

s piplodiquement, di-

mols, sans avolr i falre

NS qu'un déboursé de 50 cents deux

0L par gunée, C'est 1A un nvantage
vaul'son plein d'or.

C'est pourquol les automoblilstes
ont hite de voir Je sysléme mis en
applicaton dans Je plus bref délal |
possible. On comblera ainsi une la- |
cune ‘qu: se falt de plus en plus sene
ir tal et dont les conséquen-

bien des pertes de vies
ures qul autrement pour-
evitées,

Une nouvelle taxe
quon ferait payer

Y ] (2 B
a lautemobiliste
L Beaaniadea
C'est a lui, prétend M. Dave
| Rochon, de payer I'en-
tretien des rues
/2 prots 1937
Pas au propriétaire

Pour dégrever particllement la pro-
priété pal J

mon
J'il'-E‘ l

sur laguelle
sleurs pesent
lourdes es, M. Dave Rochor
eilier du quartier St-Michel & I'hot
de ville, suggérait, hier solr, dq
payer aux automobilistes plutiot)
quaux propriétaires de |
tretien de la

M:

fnire

le coul Len-

voirie municipale a
ntréal,

"1l ne nous faudrait pour cola que
percev
&'J]I!l\,

r deux sous par gallon de ga-
ht-il. Le gouvernement
vaurait qu'a diminuer le cott
des patentes d’autos pour ne pas trop
charger qui  possede une
ture. 1l me zemble plus juste de

pros-

1
i
I

cial
celui VOi-
taxer
ul qui fait usage de la rue que ce-
il posside une p

long

THas
celle rue.”

Rochon

soir,
rue Chevr
rue Fairmount. L'

+0D ouest
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olesteront
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1e 1 hotel

transfert
slirs que nous
tention de Que-

agree a ce da

orier a

Par

pale,

entretien de la voirie munici-
M. Rochon veut dire surtout lo
deblaiement des rues en hiver. “Al
Taronto, explique-t-il, il n'en colite
que $50,000 par hiver pour cet ou-y
| | yruge; tandis que nous en payons un{
|

falre puisque ¢ 'a leur |
tits accldents toujours |




million et demi quand ce 1
$'_’bﬂ{\41.[1|n_1,

Comme membre du bureaun
viseurs, M. Rochon sugpére [
i l'as iblée le nom du

me pour représenter ls

| il. C'est un homme d'affaires,
représente le quartier qui paye
plus de taxes i I'hitel de ville. Noux
avons bien le droit de demander qu'il
soit choisi.”

B ey S ————
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AUTOMOBILISTES. GARE A VOS FREINS! Il
service de la police de Montreéal profite de la saison
estivale pour verifier les freins de plusieurs auto-
mobiles, boulevard Dorchester, a I'est de Papineau.
L'inspecteur Gérard Brodeur, que l'on voil ici au
volant d'une aulo, et plusieurs de ses hommes
utilisent un appareil mecanique appele “vérifica-
teur & freins” qui enregistre le nombre de pieds

g e s

jue parcourt un véhicule lorsqu'on applique les
freins a 20 milles A 'heure. S'il y a wne defectuosite
quelconque, on recommande alors au conducteur
d'aller consulter un garagiste ; sinon il peut encou-
rir les frais de la Cour. Selon I'inspecteur Brodeur
¢! M. W. McKenzie, du Royal Automobile Club, que
i'on apercoit pres de l'auto. ce procédé pourra
eviter un grand nombre d'accidents.

phote LA PRESSE

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 26 JUILLET 1962,




/Pour assurer le frei

La Sireté municipdale pour

voitures qui circulent dans les
rues de Montréal a l'aide d'un
instrument qu’elle utilise déja
depuis 15 ans
déposé au plancher de la voi-
ture a verifier.

L 'appareil est

freins dés que la voiture at-

teint 20 milles

U'n poingon indique alors sur
une carte a I’ reur de ap
pareil la distance parcourue
par la voiture avant son immo-
bilisation totale. Le chaufleur
recoil des agents qui proce-
dent a I'examen une carte ou
I'on fait mention de l'état des
Ireins de la voiture au mo-

a 'heure

L'arret sur une distance de
18 pieds on moins constitue
une excellente cote; |'étal des
freins est passable si I'arrét
s¢ produil entre 13 el 37
preds

U'ne coniravention est si
Euilice a ["automobibiste qui
doit immohiliser sa voiture en

nage d.e automobiles\

ment de 'épreuve

plus de 37 pieds 4 20 mp.h
Au moment ou cette photo
a éte prise hier, nous voyvons
prés de l'appareil de vérifica-
tion, le capitaine Maurice Le-
blanc, les agents Roland Bour-
que et Florian Lachance, l'ins.
pecleur Geérard Brodeur

(Phete “La Deveir”

LE DEVOIR, MONTREAL, JEUDI, 29 JUILLET 1962




par Dominique CLIFT

QUEBEC. — La sociele
gécurité routicre Prudentia
demande ce lin au
Tl.nn'-.iauil. Gérard Cour
noyer rendre
I'inspection annuelle ou semes-
triclle des veéhicules automo-
biles.

Dans un mémoire
gouvernement,

ae
” a
minisire
aes

de obligatoire

adressé
au Prudentia

e R o e b i it

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 24 JANVIER 1943

que le public

elle I'espérait a

ilive de fournir gratui-
vice d inspeclion.

e

comme

i (a1}
soil rendu
qué par la Sa-
Prudentia réclame également
que la Sareté provinciale Soit
equipee dappareils servant a
I'analyse chumique de 'haleine
pour servir dans les cas ou I'u-
sage de |'alcool est soupconné
comme cause d'accident. On
note dans le memoire que le
code pénal adniet le résultat
d’une lelle analyse comme preu-
ve devanl les tribunaux. Il fau-
drait ajouter cependant que le
code pénal ne permet I'analyse
que si le témoin y consent.
La société de sécurité routié-
re suggere en oulre :
la création d'un service de
statistique pour permellre des
recherches plus  approfondies
sur loules les causes d'acci-
dent
ementation plus
sujel des camions
» de hilles ou de gravier:
— la poursuite de la campa-
gne pour eliminer les panneaux-
reclame le
-'exa
chaulfeur
c'est-a-dire
camions,
morques,

SOVe
charpés

long des routes ;

n médical pour les
au service du publie,
les conducteurs de
taxis, aulobus-et re-
mesure qui pourrait

tuellement étre élendue &
e5 les calégories de conduc-
teurs;

—le rapport par les méde-
cins au gouvernement de tout
cas d'épilepsie ot de diabéte
qu'ils sont appelés a trailer et
dont les caracléristiques
raient souvenl cause
dents rouliers;

se-
d'acci-

I'imposition de normes plus
severes pour l'émission de per-
mis de conduire;
I'uniformisation de tous les

1x routiers de la province,
y compris ceux dec municipa-
lités:

la fabrication de plaques
dimmatriculation qui  soient
phosphorescentes et l'imposi-
tion d'une surtaxe de 25 ou de
50 cenls pour couvrir les frais;
et enfin

—une subvention annuelle
plus élevée pour la société Pru-
dentia.

signe

A




Free Car Chec

Quehec, W 1,100 !
in traffic mishaps last vear
growing aware thal measure
can and mus! be taken lo redace
the names daily
the black fatality list
Yesterday Mr. Gérard
noyer, Minister of Transport and
Communications, inauguraled a
free and voluntary car
tion by having his car appro
by an auto specialist and a team
of four specially trained FPro
vincial Police constables
Sponsored by the Provincial
Highway Safely
{Prudentia) of several
organizations promoling meas
ures to encourage safer driving
— the safety checkup is locates
beneath the Metropolitan
levard, at the corner of Chrs
tophe Colomb street and
be open lo all motorists
from 900 am. until 600
Sunday excepled
On the test lane will be
ton Rainville, a
Parls specialist
braking
ment, steering column,
front and rear lights. Proy
police constables will
such equipment as horn, w
shield wipers, lires, mirrors
Inspection lime is but a few
minutes per car. A sticker will
be stuck to the windshield, pro
viding the car has shown itself
to be roadworthy
Both provincial and municipal
police are showing a deeper
terest in technical inspe
One of the causes for
cern was the
runaway rucks
Such incidents unfort
ale but dramalic evidence
a number of vehicles
ing used that were
worthy, in facl, very
At present only Va
and Prince Edward Island !
systems of regular inspection
In the U.S. at least 19 slales
demand compulsory inspect
in this province, Provincial
Police have the authorit)
stop motorists when
car is obviously nol [une
ing properly,
lights. However, this s)
quite ineffective since special
ized equipment, such as Lhal
being used opn the Chrislophe
Colomb test lane, i1s necessary
1o check more intricate and less
obvious systems.
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Moscley, re
le In
Harvard

working on a study

legal medi

Universitly, is
way collisions
under U.S. government support.

Inaugu rated

Although data is as yel incom
plete, results thus far have led
Dr. Moseley to believe that
technical failure, as opposed to
human error and incompeience,
have led to more fatalities than
is generally believed.
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0§ a prendre
onie d'inau-
dont

nicien qui
n de qua-
ues du ve-

Les freins d'urgence et les
inaires;
rnt des roues;
dsites de direction;
e es phares a4 feux blancs &
= e e o I'avant, le  rayonnement de
e Y Ve sere lours faisceaux lumineux, tous
alors que iniew ' o da . :
- de Vindividu n'est , ra. les feux arritre et signaux de
direchion.

qualre agents de la

rou la Police provin-

Plusieurs personnalités giaie sont chargés de !'exa-
if points délerminés

P i ule, soit ; le klaxen, le
retroviseur, les essuie-glace, les
vitres, les pneus, I'éclairage de
la plague d'immatriculation, le |
tuyau d’échappement, les gar-
de-boue et pare-chocs, ainsi que
le bon état général de la car-

rosserie.

elte campagne

gratuite, Pru- |

suivre 1'oeu- |
edaucalive
en vue de
I or le projet d'examen
préventif dans toute la province
et d'en faire souhaiter 1'adop-
tion et la pratique par la gran-
de majorité des automobilistes.

LA PRESSE, MONTREAL, MARDI 22 OCTOBRE 1963







‘Why So Diflident? \

IAC to be offered
1

K

inspecled, under the auspices of the

notorists to have their cars

t
I

raffic section of the Provincial Police
Sureau. The check will cover the
condition of brakes, wheel align-
ment, lights, windshield wipers and
50 on. It will be free.

Mr. Cournoyer, Transport Minis-
ter, accompanied his announcement
of the service, with the explanation
that many highway accidents are
caused by vehicle defects. There is
no doubt that some mishaps ca
traced to mechanical causes. If Mr.
Cournoyer is satisfied that mechanical
defects account for enough accidents
to warrant the use of “many.” then
surely the inspection should be made
compulsory,

It will contribute something
highway safety, naturally, even
voluntary measure. It offers the

¥
oblain a ¢ nierested estimate of the

ronsible motorist an opportunity

tioning of his car's safety com-
ponents it will be most com-
monly accey y the tyvpe of driver
who needs it least, the one who cus
{"ii-.-.’lal_\' has a mechanic look al ally-
thing about his car which he discovers
i5 not working as it should. The
driver of the car in poor condition
knows ils weaknesses, and if he
hasn't had them altended to isn't
going to advertise them, least of all
to the police. An invitation to him is
not likely to bring any response. If
Mr. Cournoyer hopes to reach him,
he will have to issue an order. And
why not?

THE MONTREA
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C’EST A 4H. \PRES~-MIDI
qu'aura leu 1"l ration offl-
clelle de 1'allée de sécurité, sous
la vole surélevée du boulevard
Métropolitain, A "angle de la rue
Christophe Colomb, M. Gérard
Cou wyer, ministre des Trans-
ports et Comr eathe
dera cette cérémonle.

prési=-

Cette allée de sécurité a pour
but de mettre & la ) position de
toute la population de la région
métropolitalne un service gratul

mecani=-
queet électrique des

Afiln de rendre les
la route plus cor
cessité de toujour garder leur vol
ture en parfait état de fonctionrs
ment, le ministére de M,
noyer s'est procuré des apparells
spéclaux qui permettent une vé
rification rapide et précise des
principales partles des véhicules,
Aprés Plnauguration, une récep-
tion officielle aura leu, 4 5 heu=
res, 4 190, est, boul. Crémazie,

METRO-EXPRESS
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L Ipauﬁum!mn d'un service ministére s'est Iv ocurd des est rescrit : 4 s J (FJ \ e ‘i
gratuit d'inspection des véhij. 2ppare jues spécia ' If...!;-’t'p’ ' iibikiandiad 5”“’”"« A Montréal, lautre A Che C
cules automobiles a été an- rmes.ent une vérification rapide La procédure sera entibrement uébec, pour quelques semaines; ra & rI f‘h-u(:lr:-‘zlb ~ rm"jﬂ‘&
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Transports et Communica- ‘installation d'un  lév spécis :.te I:r?’ll:(;{-:a;-e d'un véhiculs trou- d'autres centres, c:):;:;:{i.l
tions du Québec, lors d'une Ll poTmeL Un examen rapide m un décalque par I'agent da cir ?:t-,”,(;{ :Lﬂ‘] D1
conférence do presse tenue ' sl Hon, Chicou r‘\ “R mouski

hier,

L'inspect

(O sarvice L‘\.! mli
T mis k la disposi- .
tion du publ Is it I_r"“‘ du-I oup
: expérisnce ten rﬁ--l I'an darmnier Toute la populat!
#ssez dlabordes el couvrire toute roler le fonctio i gl Montrésil, expérier ui métropalitaine da M

g L - avérée tris pu

des parties du véhle ile dont | 3 res rTr‘* essuis-placne da Vamnl pu biie. dont Ialre auprés
lont I'état vy o ar
ot lo fonctionnaniant 4 Cement du rétroviseur, des fe shles
i t scnt m de :\“‘ e sux plus favorables
tionnés par le cods de la route véritiostin . n une ransports ¢t Co
: ¢ 8 e ¢ qL rm deux (2) ins
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Do \
monitanre
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“Pour la deuxiéme annee consi
cutive, le ministére des Tran:
POTtsS et Con unications

collaboratton IV

admis

catlons e

Canadien de Sécy

tiere, offre depuls hler

r Gomalne. Aux profess urs attitris
“"un cour: AVANCS Lttt

aoiit, :
nation de moniteurs de o mdulte Ggu ming ‘re vie ‘ont s'ajouter
dutomoblle, & I'intention des ny e * Pextérleur,
fesseurs des colli ges cl g Youraly ants qul suf-
et des écoles secondalres ufe formation de
fon métropolitaj Fement solide,
4 annonce I'honorab Le but recherché Par le minis-
Gerard Cournoyer, ministre des tér 4es Transports ey Communi-
Transpor et Comn 5. C faciliter et d’encou-
lors d’une conférence de presse er 'insts tion de cour
qu'il donnait hler, 4 Montréal., con Utomobile dans Jes
“Ce cours en fr.;:.;.'.l:\. qul a éte ecoles seconds res et les colléges

'ec beaucoup de succds Slques Comme la chose se

phases de I'"éducation s ritaire
et s'inspire d normes établies

par 1'“American Automoblle

’ 2 : . . = - “ .‘
Le Journal de Montréai, mardi, 18 aout 1964




INSPECTION. OBLIGATOIRE DES VEHICULES-MOTEURS ;f

L'Honorable Ministre des Transports et Communications
de la Province de Québec

Madame CLAI|RE KIRKLAND~CASGRAIN

L'ASSCCIATION DES INDUSTRIES DE L'AUTOMOBILE

Au nom de ses Sections de |a Province de Québec

O. Duvernay

Directeur National
R. Gravel

Président, section de Montréal
J. Blondeau

Président, section de Québec

J.L. Michaud

Président, comité de la commercialisation

PRESENTE A QUEBEC

ce ler jour d'avril 1965
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PREAMBULE

Consciente que, de par sa nature méme, elle est appelée a jouer un réle consultatif

auprés des autorités compétentes, |'Association des Industries de |'Automobile du Canada,

par la voix de ses sections du Québec, soumet respectueusement au gouvernement provin-
cial et plus particuligrement & son Ministre des Transports et Communications, un mémoire

relatif & I'imposition de |'inspection préventive des véhicules-moteurs.

Vevillez croire, chére madame, que ce mémoire a été mirement réfléchi avant qu'il

soit décidé de vous le présenter.

C'est donc avec espoir et confiance que nous déposons ledit mémoire devant vous,
madame, afin que vous en portiez la teneur & la connaissance des membres du Cabinet

provincial au moment qui vous conviendra le mieux.




. 2. HISTORIQUE DE L'ASSCCIATION DES INDUSTRIES DE L'AUTOMOBILE DU CANADA

Il y a & peine un an que notre organisme a adopté la raison sociale "Association des

Industries de I'Automobile du Canada". Cependant, notre Association date de quinze ans

& I'échelle fédérale. Car, c'est en 1950 que les manufacturiers des Industries de |'Auto-
mobile ont jugé bon de se joindre & I'Association des grossistes des produits-automobiles dont
les cadres existaient déja depuis une quarantaine d'années. La fusion des manufacturiers et
des grossistes des produits-automobiles a donné naissance & |'une des plus influentes associa-
tions professionnelles au Pays connue durant quinze ans sous la raison sociale "The Canadian
Automotive Wholesalers' and Manufacturers' Association” dont le slogan était et demeure

sous le nouveau nom bilingue: "Unis pour mieux servir! "

L'éducation des membres et de leurs clients sous toutes les formes préoccupe notre
Association au plus haut point. Pour arriver & satisfaire aux besoins de chacun et & grouper
efficacement tous |es manufacturiers et grossistes des industries de |'automobile au Canada,
“I'A.LLA.", a inauguré un vaste programme de recherches et de renseignements & |*échelle

canadienne,

L'éthique professionnelle chez les membres et leurs bonnes relations publiques sont con~-
que p q

stamment & |'étude des conseils ré ionaux de notre Association.
g

Les effectifs de "I'A.1.A." du Canada sont de 558 magasins de gros qui relévent de-

208 sigges sociaux de sociétés,

350 succursales de vente et de distribution,

140 manufacturiers,
12 remanufacturiers de piaces et accessoires de |'automobile,
16 entrepéts de distribution.




. 2, (suite)

Les membres de "I'A.|.A." emploient quelque 25,000 personnes et leur chiffre d'affaires

lobal durant le dernier exercice financier a approché de prés la somme d'un demi milliard.
g PP P

Notre Association des Industries de I"Automobile dy Canada se tient en étroite relation
————— T OR dés Industries

avec A.S.1.A., the Automotive Service Industry Association dont le sigge social est &
Chicago, Illinois, Comme le principe de base de notre Association industrielle réside dans
I'"échange d'idées, nos affiliations aussi bien sur le plan canadien qu'international justifient

@ merveille notre devise "Unis pour mieux (nous) servir! "

Le projet de formuler et d'établir un programme de prévention des accidents de la route
proj prog P

remonte & 1953 pour les directeurs et les membres de I'Association des Industries de ['Auto-

mobile du Canada. Depuis cette date, des comités spéciaux ont été formés lors des réunions
—— € QU Lanada.

annuelles de |'Association en vue de trouver la formule la plus efficace de réduire |e nombre

des accidents prévisibles de véhicules-moteurs,

actuelle en matiére de sécurité routidre,




® 3 Eexpost DE SITUATION TRAGIQUE DES ACCIDENTS DE LA ROUTE

Du ler janvier au 31 jvillet 1964, les accidents de lo route ont fait, daons notre
province, 772 morts et 20,393 blessés, soit 168 morts et 2,787 blessés de plus qu'en 1963
durant la méme période de temps. Pour un total de 64,594 accidents, |le nombre de vé-
hicules impliqués se chiffrait & 122,484, ce qui représente un peu moins du dixiéme de tous

les véhicules québécois.

Chez-nous, personne ne semble s'accorder sur les causes réelles de ce nombre effarant
d'accidents de la route. En attendant d'y parvenir, il ne faut pas s'étonner que les taux
d'assurance-automobile montent en fleche d'année en année, aussi bien pour le conducteur
qui a des accidents que pour celui qui n'en a point. En 1963, dans les cas de dommages &
autrui, 14.5 automobilistes sur 100 qui avaient pris une assurance ont réclamé des indem-
nités aux compagnies d'assurance pour un montant moyen de $419.00. Nombre d'accidents
ne sont pas rapportés aux compagnies pour des raisons faciles & comprendre puisque le res-
ponsable de la collision préfare généralement défrayer le coit de ses propres dommages et
celui de I'autre partie concernée, plutét que de risquer une hausse importante de prime au

renouvellement de sa police d'assurance.




4. LES VRAIES CAUSES DES ACCIDENTS DE VéHICULES-MOTEURS

En 1896, deux décas dus a la circulation de véhicules-moteurs étaient enregistrés en

Grande-Bretagne; un autre devait ['étre aux Etats-Unis en 1899,

Au Canada, en 1904, malgré la vigilance du Chef de la Police de Montréal auque|
une commission avait enjoint "de veiller a faire respecter les dispositions de la loi, parti-
culiérement en ce qui concernait la vitesse fixée a six milles & I'heure pour les automobiles
circulant dans les rues de la métropole”, un contribuable du nom de TOUTANT est passé g

la postérité en devenant la victime "du premier accident fatal d'automobile dans |e Québec",
P P

La liste des victimes a depuis pris des proportions terrifiantes. Les Ercrs—Unis en étaient
au millioniéme mort en 1951 et, avec le développement de |g circulation automobile, le
Canada a également été durement éproyvé puisqu'en 1963, plus de pertes de vie ont été
attribuées & des accidents de |a route, dont un grand nombre aurajent pu étre évité si |'examen

préventif des véhicules-moteurs avait €€ institué suivant un mode universel sur une base

obligatoire.

Cette évolution catastrophique pose un probléme de santé publigue qui réclame d'yr-
gence |'attention de |'autorité gouvernementale. Les jeunes sont nombreux parmi les tués;
outre la tragédie qu'elle représente pour les familles, leur disparition entraine une perte

économique sérieuse pour la collectivité,

L'épidémie des accidents de Ia route est un phénoméne du vingtiéme sidcle’ Toutefois,
on peut affirmer que la grande majorité des accidents de la route sont évitables, mais il

faudra beaucoup d'efforts dans la collectivité Pour que la prévention devienne efficace.




4. (suite)

Car dans les pays les plus "motorisés” les accidents de la route sont avjourd'hui la cause
la plus fréquente de décas pour les adolescents et les jeunes adultes, notamment du sexe
masculin. Les lits des salles de chirurgie réservés aux hommes dans les hdpitaux sont, pour
une bonne partie, occupés par des jeunes gens blessés sur |a route, dont beaucoup sont mu-

tilés ou atteints d'incapacités permanentes.

L'Ecole de Médecine de I'Université Harvard, dans le cadre d'un programme de recher-
ches de cing ans, vient de se livrer & une enquéte approfondie sur les causes réelles de cer-
tains accidents d'automobiles mortels. Lo méme minutie, qui est de ragle pour |'étude des

accidents d'avions, est ici appliquée aux accidents d'autos ayant causés la mort.

Un groupe de mécaniciens et d'ingénieurs examine les épaves des véhicules, la route
et les trajectoires suivies. Un ingénieur de |'automobile recherche la possibilité d'un acci-
dent mécanique. Une autre équipe, dans laquelle figurent un médecin légiste, un chimiste,
un technicien, un sociologue, un spécialiste des maladies internes, un psychiatre, un oph-
talmologiste, un statisticien, un ecclésiastique et un juriste, fait une enquéte sur les

victimes.

Les membres de cette équipe interrogent les survivants, les témoins et ceux qui con-

naissent les antécédents des auteurs des accidents. Dans la plupart des cas, on procéde &

une autopsie des conducteurs décédés.




4. (suite)

Or ces travaux basés sur I'analyse de plus de 120 accidents ont montré que la plupart

des accidents mortels sont causés par de simples défaillances courantes, imputables &

I

‘homme, & lo mécanique ou & I'état de lo route.

Mais c'est le concours de tous ces facteurs qui est fatal!




a) CE QUI SE FAIT AILLEURS: Aux Etats—Unis

Chez nos voisins d'outre quarante-cinquiéme, |'origine des Programmes d'inspections

préventives de véhicules-moteurs remonte aussi loin qu'a 1927. Clest cette année-la, en

effet, que des groupes de citoyens des Etats du Massachussetts, du Maryland et de New

permanentes causées par les accidents de |o route.

C'est de cet appel aux autorités que naquit le systeme d'inspection obligatoire de
, -
véhicules-moteurs aux Etats-Unis et, das 1930, six autres Etats américains emboitaient |e

Pas et se soumettaient au régime d'examen obligatoire de sécurité routiére.

Les résultats obtenus furent s; bénéfiques qu'aujourd‘hui, 19 Etats américains de méme
que le District de Columbia adharent au programme. De sorte qu'on peut dire qu'actuel e~
ment 25% des véhicules qui roulent sur les routes américaines sont inspectés au moins une

fois par année, et deux fois dans un grand nombre de cas.

Il en résulte que depuis I'imposition de Ia réglementation relative & I"inspection des
véhicules automobiles, le nombre des accidents de la route o été réduit de 25%, ce qui se

traduit pour les Américains Par une baisse annuelle des dégdts matériels, et autres, de

I'ordre de deux milliards.

Ce chiffre peut sembler exagéré mais il n'impressionne plus quand on considére qu'en
1960 seulement, les dommages causés sur les réseaux routiers américains se sont chiffrés &

plus de six milliards.




- (suite)

Quant aux données statistiques relatives aux mortalités de la route, il suffit de mention-
ner que depuis |'instauration de I'inspection périodique dans |es dix-neuf Etats et dans le
district susmentionnés, leur nombre a baissé au point qu'en 1961 il était inférieur de 50 &
54% dans les Etats soumis & la réglementation comparativement & celui des ftc?s ou il

n'existe aucune réglementation en ce sens.

Et il convient de noter que tout obligatoire que soit le régime d'inspection des véhi-

cules motorisés, un sondage de |'opinion publique effectué en 1963, par le Comité National

’
de la Sécurité Routidre des Etats-Unis, a établi que 97% des gens interviewés se sont décla-

rés un faveur de |'inspection obligatoire.

Cela n'a rien de surprenant si |'on songe que la plupart des experts qui se sont penchés
sur le probléme — et dont un bon nombre étaient cependant adversaires de I'inspection pré-
ventive — ont convenus qu'approximativement 10% des accidents routiers peuvent étre pré-
venus grdce & la mise en vigueur d'une loj saine et bien appliquée pour régir |'inspection

obligatoire des véhicules-moteurs.

Rappelons ici qu'a la suite d'un contréle des véhicules motorisés effectué en 1959, sur
une base nationale aux Etats-Unis, le Conseil Américain de Sécurité Routidre était en me -~
sure de déclarer en 1960 qu'une automobile familiale sur cinq inspectées ne recevait pas

les soins requis pour étre en bon état de fonctionnement.

Dans le cas des camions, la proportion était de UN seulement sur QUATRE inspectés,

Comme ce contréle était alors volontaire, on peut supposer que les véhicules qui en ont




(suite)
fait I'objet étaient au-dessus de la moyenne en ce qui concerne |'entretien. Par conséquent,
les chiffres que nous venons de citer ne sont pas tout-a-fait fidéles si I'on considere |'ensem-

ble de tous les véhicules en circulation.

3. b) CEQUI SE FAIT AILLEURS: Au Canada

Voyons un peu ce qui se fait dans ce domaine préventif au Canada, plus précisément &

Vancouver, sur une base municipale.

Notons tout d'abord que I'inspection obligatoire est établie sur une base semi-annuelle

dans la ville de Vancouver, depuis 1939, On estime que depuis les débuts jusqu'd mainte-

nant, plus de cing millions et demi d'inspections techniques et scientifiques ont été effec-

tuées dans cette ville de la céte du Pacifique.

Il est & remarquer que grace a la perception d'une modique somme de cinquante cents
au début, laquelle fut augmentée de temps & autre par la suite ofin de faire face & la marche

ascendante du colt de la main d'oeuvre, ce programme d'inspection périodique des véhicules-
motorisés a pu étre poursuivi sans qu'il en résulte de hausse de I'impét foncier pour les

contribuables.

Malgré le nombre relativement infime de protestations qu'ont Pu provoquer les augmen-
tations successives du coit de I"inspection semi-annuelle — qui est maintenant de $1 .75, on
peut affirmer sans crainte, que le public en général de Iq Colombie-Britannique a fort bien
accepté le régime de |'inspection obligatoire des véhicules-moteurs, & tel point que les

objections soulevées au début se sont graduellement tues & mesure que les automobilistes se




5. (suite)
rendaient compte des buts et objectifs que visaient |es experts en sécurité routidre. |La

somme totale des surplus enre istrés par le centre d'inspection, durant une période de 25
P g pa p ' p

ans, atteint presque $175,000.00. Ces argents ont été versés dans les revenus généraux

de la ville de Vancouver.




6. CEQUI SE FAIT DANS LE QUEBEC

Action des organismes sécuritaires et mesures gouvernementales

En ce domaine de propagande éducative et d'éducation préventive, chacun dans |e

Québec tirait le meilleur profit possible de sa formule ersonnelle jusqu'a ces derniers temps.
profit p P jusq P

Des préposés au service du transport & |'usine ou & la ferme recevaient une instruction
sécuritaire faite de bons conseils et de rappels & la prudence. Une formule d'ensemble qui

répondit au besoin de |a communauté restait & étre éprouvée.

Dans le Québec, en 1953, le Comité Provincial de Sécurité Routidre Prudentia était
fondé dans le but de répondre au besoin du moment et d'éclairer le gouvernement sur les

mesures 4 prendre pour enrayer le flot croissant des accidents routiers.

Cet organisme Prudentia o eu la double qualité de grouper annuellement des centaines
de spécialistes du transport routier et de réunir & une méme enseigne les délégués des mouve-

ments sécuritaires existants tels que:

Le Club Automobile de Québec

Le Club des Automobilistes de Montréal

Le Club des Chauffeurs Courtois

Le Club Roya! Automobile du Canada

Le Club de Sécurité Routiare Saguenay-Lac St-Jean

Les Comités Régionaux et Locaux de Sécurité Routiare de Prudentia
Lo Ligue de Sécurité de |a Province de Québec

The West End Traffic Safety Council of Montreal

et de permettre & des sociétés commerciales et industrielles de faire valoir leurs opinions en

matidre de sécurité routiére.

Gréce & I'action de Prudentia et & I'existence de comités régionaux, des manifestations

éducatives ayant trait & la sécurité routiere ont lieu périodiquement dans la Province.

- 1w




6. (suite)

S'il est vrai que la projection de films éducatifs pour professeurs et élaves dans les
€coles porte fruit, s'il est juste de prétendre que la réglementation des écoles de conduite-
automobile a gagné & étre rajeunie de méme que |'instruction dispensée aux instructeurs
d'enseignement pratique et théorique de ces institutions maintenant clairement identifiées,
s'il est incontestable que |'adoption de mesures salutaires comme la loi de |'indemnisation
au profit des victimes d'accidents routiers causés par des conducteurs irresponsables donne
des résultats concrets sur |e plan pratique et correctif, s'il est louable que le service de
fransport d'urgence par ambulance mis & la disposition des accidentés sur certaines grandes
artéres soit par sa présence méme, un constant rappel & la prudence pour les usagers de la
route en plus d'étre un geste humanitaire tout @ I'honneur de Prudentia, de I'Ambulance

Saint - Jean et du Ministére des Transports et des Communications, s'il est évident que la

présence en bordure des routes des panneaux peints suivant le nouveau code de signalisa-

tion routiére du Canada tel que préconisé par Prudentia, le Ministére de la Voirie et votre
Ministére des Transports et Communications représente des mesures salutaires, nous savons
pertinemment qu'il faudra t6t ou tard en venir & I'adoption de mesures énergiques fondées

sur des données techniques et scientifiques pour endiguer le fléau des accidents prévisibles

de la route.

Gréce a I'excellent esprit qui existe chez les membres du personnel de votre Ministére,
madame, et grdce & la coopération que lui accordent les membres de |g fonction publique
des autres ministéres, certaines réalisations d'ordre éducationnel ont vu le jour et réussi au

point de faire les manchettes de |o presse spécialisée du Canada et des Etats-Unis.




. 6. (suite)

L'établissement des ruelles de sécurité routiére mises gratuitement & |a disposition du
public montréalais depuis octobre 1963, a en effet, soulevé I'intérét de |a presse et du
public & travers le Pays et & |'étranger. A titre d'exemple, c'est dans un journal influent
de New York qu'on Pouvait lire en date du 24 aogt 1964, le texte d'un article qui disait

en substance:

"Nous, des Etats-Unis, avons la réputation d'étre fiers de nos réussites, d'étre plus

puissants, plus riches et Plus avancés que tous les autres peuples de |'univers. Pourtant,

tel n'est pas toujours le cas! L'attitude qu'adoptent les Canadiens en matiére de prévention
routiére en est un exemple frappant. La Province de Québec, pour sa part, estime que la
surveillance des normes de sécurité des véhicules-moteurs incombe aux autorités gouverne~

mentales. " — Fin de |a citation.

Aprés avoir décrit en détail I"examen préventif en cours dans le Québec au moyen des
ruelles de sécurité, le rédacteur américain revient a |g charge en signalant que |'inspection
des véhicules-moteurs a, en 1964, débuté dans les villes de Québec et Montréal, pour en-

suite se poursuivre dans |es Principaux centres urbains de la Province,

L'article du journal new yorkais se termine en soulignant le fait que cet examen libre
et gratuit a été institué par le Ministere des Transports et Communications de concert avec
le Ministere de la Voirie et la Police Provinciale de la route et qu'il vise toutes les parties
vitales des véhicules telles qu'elles sont énumérées et définies par le Code de la route en

regard de leur état de roulement.




6. (suite)

Les campagnes d'examens préventifs au moyen de ruelles de sécurité ont en effet donné
des résultats probants. Chaque semaine, des centaines d'automobilistes retournent soumettre
leurs véhicules & une nouvelle vérification aprés avoir fait réparer les défectuosités recon-
nues lors des examens gratuits et volontaires. Ces mises au point du bon état et de |'entretien
de milliers de véhicules se traduisent par un nombre incalculable d'accidents prévisibles

évités de justesse, et par I'épargne de sommes considérables en pertes de toutes sortes,

En date récente, dans le méme ordre d'idée, "I'"Opération de sécurité routiére de 1964"

pour laquelle I'honorable Gérard Cournoyer s'était personnellement dévoué pendant le congé

de la Féte du Travail, a mérité d la Province de Québec |es éloges de toute la presse d'in-

formation, de la radio et de la télévision.




SUGGESTIONS DE L'ASSOCIATION DES INDUSTRIES DE L'AUTOMOBILE
DU CANADA — (SECTIONS DU QUEBEC)

Pour remédier & cette situation tragique des accidents de la route, nous suggérons que
le Ministere des Transports et Communications intensifie le plus tét possible son programme
de redressement qui a déja donné des résultats réconfortants au niveau de la propagande et

de |'information.

L’établissement de ruelles de sécurité a marqué un progrés certain & plusieurs égards.
L'accueil qu'a réservé le public automobiliste & cette initiotive gouvernementale augure
bien; c'est un encouragement pour |'autorité & persévérer dans cette voie d'examen préven-

tif de véhicules-moteurs sur une base volontaire.

Nous pensons toutefois que votre campagne d'examens de véhicules motorisés devrait
immédiatement tenir compte du probléme que pose aux voituriers publics la nécessité de
passer & |'inspection, sans essuyer de pertes de temps et d'argent. Les autos-taxis et les
autos de louage, entre autres, auraient profit & subir un tel examen technique et scienti-

fique & des heures qui leur conviendraient sans encourir de pertes de revenu.

Nous vous invitons donc @ attacher une importance particuliere a |'inspection préven-
tive de ces véhicules publics qui parcourent des milliers de milles chaque jour de la semaine

sur nos routes et qui ont tout avantage & circuler de fagon sire et efficace.

Des consultations antérieures nous permettent d'avancer que les voituriers publics sont

préts & coopérer avec votre Ministére dans la réalisation d'un programme sécuritaire qui con-

viendrait @ la majorité.




7. a) CONTROLE DE LA VALEUR REELLE DES PRODUITS DE L'AUTOMOBILE

En dépit de la bonne volonté manifestée en plusieurs milieux, tout n'a pas été dit en
matiére de prévention des accidents de la route par cause du mauvais état de |'entretien des
véhicules-moteurs. A part I'institution du régime d'inspection obligatoire, beaucoup reste
& faire. Par exemple, la qualité de certains produits mis sur le marché et souvent vendus
sous des prétentions ronflantes demeure toujours une énigme pour les conducteurs, victimes

d'accidents "inexplicables", parce qu'ils n'avaient Pas pu arréter a temps. |l en va de

méme de certaines pi2ces qui jouent un réle vital et préventif, par exemple la conduite des
véhicules, leurs pneus et silencieux, leurs phares avant et feux arriére, les freins d'urgence,

essuie-glace, etc.

Cela nous reporte quelques années en arriére alors que notre conseil d'administration
a |'échelle canadienne avait tenté des démarches pour que le gouvernement fédéral légifere
ofin que les produits de |'automobile d'importance vitale soient clairement identifiés quant
a leur valeur réelle, et que leurs modes d'emploi donnent des spécifications précises dans

le but d'éviter les dégdts découlant de mauvais usages.
g J

De la notre orgueil légitime aproclamer que c'est grdce & la vision et au sens de res-
ponsabilité de nos confréres, des chefs d'entreprises soucieux du bien commun, ainsi qu'a

la compréhension des autorités en place, que la question de |'uniformité de la qualité et

du bon usage des produits automobiles sera un jour réglée de fagon satisfaisante pour le plus

grand avantage des usagers de la route.

Par exemple, I'article 27 du Code de lo Route explique en détail les exigences du

Ministeére des Transports et Communications, en ce qui a trait aux feux et réflecteurs des
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7. (suite)

différentes catégories de véhicules automobiles, remorques, bicycles et tricycles. Cette

législation a tout prévu pour assurer protection et efficacité aux usagers de la route de la
Province de Québec. D'autre part, |'article 36 du chapitre 142 du méme Code rend obli-
gatoire les signaux lumineux de direction pour les camions et autobus, et il légalise I'usage

de types de signaux approuvés par le dit Ministére pour les véhicules automobiles.

Des arrétés en conseil de date récente adoptés & la recommandation du Ministére des

Transports et Communications nécessitent:

des Avis d'approbation des modeles de torches, lampes, lanternes et réflecteurs porta-
tifs qu'on utilise sur les routes;

des spécifications établies concernant les attaches de sireté pour remorques;

des normes de fluides conformes cux recommandations de la Society of Automotive

Engineers Inc., qui portent les symboles d'identification SAE 70 R1 et 70 R3, pour

I'utilisation dans les systémes de freins hydrauliques.

Ainsi le Code de la Route de la Province de Québec contient nombre de lois et régle-
ments qui visent & assurer une plus grande sécurité sur nos routes. Par exemple, |'article 30,
au Chapitre 142 du Code de la Route, stipule que tout véhicule qui circule sur un chemin
public soit muni en tout temps de deux systémes de freins en bon état de fonctionnement et
suffisamment puissants pour immobiliser ropidement le véhicule en cas d'urgence et le retenir
quand il est immobilisé; les remorques et semi-remorques ayant une pesanteur de trois mille

livres ou plus sont aussi incluses dans cette loi.

L'article 32 du méme chapitre du Code de la Route énumére la liste des accessoires de
qualité dont tout véhicule automobile doit étre muni,tels |'essuie-glace automatique, le

rétroviseur et miroir, le verre de sireté aux portes, fenétres et pare-brise.
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7. a) (suite)
L'article 33 couvre les numéros d'identification du moteur de véhicule automobile; le

33A précise que tout véhicule doit étre €quipé de garde -boue permanents excédant les pneus

d'au moins deux pouces.

L'article 34 rend obligatoire la présence d'un vélocimétre & bord de |la plupart des
véhicules et il précise que tout autobus doit étre muni d'un extincteur chimique d'un modale
approuvé par le Ministare des Transports et Communications; doté de deux portes aménagées
Pour en permettre |'évacuation rapide; et d'une lumiére d'au moins deux chandelles & |'in-

térieur, pour la nuit.

Ces disposi

mérer ici

Province de Québec .

7. b) RELEVE DE LA CCMPéTENCE DE LA MAIN D'OEUVRE DANS L'AUTOMOBILE

Un peu dans le méme ordre d'idée, le bon usage des produits nous améne & aborder |e
probléme que pose le renouvellement de la main d'oeuvre dans les métiers de |'industrie de

I'Automobile.

Sans élaborer sur un sujet qui n'entre dans le cadre de ce mémoire qu'en raison de ses
répercussions sur notre commerce et sur le bien public, nous pouvons affirmer qu'il existe
dans le Québec et ailleurs au pays un grave probléme du renouvellement de la main d'ceuvre

compétente dans le commerce de I"Automobile. Les garagistes et détaillants d'essence ont




b) (suite)
tenté des efforts louables, aussi bien dans le domaine de I'apprentissage qu'a I'égard de
I'éthique professionnelle entre Patrons du commerce de détail et de services dans |'Auto-
mobile. Nous savons que votre Ministére a encouragé et souteny les efforts des artisans
des métiers de |'automobile dans leur compagne en vue d'obtenir la reconnaissance officielle

de leur action sur le pPlan industriel et professionnel.

Mais, encore g, beaucoup reste & faire' Et sans une attention immédiate du Cabinet

Provincial, une somme inestimable de travail risque d'étre perdue & tout jamais,

Le besoin d'ogir est pressant & I'"égard des artisans des métiers de I'automobile parce

que leurs problémes datent depuis longtemps. Et nous croyons humblement qu'il est inutile

de prévoir une amélioration des conditions de sécurité routiére dans notre province et au

Canada, si on ne tient pas compte au départ de la compétence des artisans des métiers de

['automobile et de Ia qualité des produits et accessoires qu'ils vendent au public.
—gufomobile ¢

Face & la complexité de |a mécanique changeante de |'automobile moderne, notre

Association des Industries de I'"Automobile du Canada (sections du Québec) entend encourager

fortement les manufacturiers et grossistes & répandre les cours de perfectionnement qu'ils
mettent & la disposition des artisans des métiers de |'automobile. Notre Association souhaite

aussi que le gouvernement provincial du Québec verra & intensifier ses cours spécialisés afin

d'assurer |le renouvellement de la main d'oeuvre dans |e commerce de |'automobile.




liers d'accidents Prévisibles, six grandes raisons militent en faveur de |'examen préventif
obligatoire des véhicules-moteurs:
Il arrive souvent que les véhicules accidentés sont endommagés au point qu'il est im-

possible aprés coup de déterminer quel était leur étaf de fonctionnement avant oy au
moment méme de |'accident;

Dans les enquétes consécutives aux accidents, on o tendance & concentrer les recher—
ches sur les chauffeurs sinistrés et les conditions de route au moment des accidents, sans
S€ preoccuper de savoir quel était alors I'état de roulement des véhicules impliqués;

Bien des enquéteurs n'ont Pas requ la formation nécessaire pPour pouvoir relever |es in-
dices permettant d'établir qu'un accident a été caysé par le mauvais état de fonctionne-
ment ou de roulement;

Les méthodes employées pour rapporter les accidents ne sont pas uniformes d'un endroit
a l'autre;

Les automobilistes refusent bien souvent de convenir qu'ils ont négligé I'entretien de

leurs voitures, car ils craignent |es poursuites en justice qui pourraient découler d'un

tel avey;

Dans un trés grand nombre de cas, les véhicules étaient défectueux avant un accident

& l'insu de leurs Propriétaires précisément parce que ceux-ci avaient négligé de sou-

mettre leurs véhicules & une inspection sérieuse.

Comme on le voit ces six raisons sont amplement suffisantes a elles seules pour justifier
du point de vue technique et scientifique |'établissement du régime d'inspection obligatoire
des véhicules-moteurs dans la Province de Québec. Les experts en circulation étant unanimes
& dire que I'inspection obligatoire est "le seu| moyen d'assurer la sécurité routiére", une

campagne de propagande et d'éducation préventive appuyé€e par la mise en oeuvre de |'in-

spection proprement dite ne tarderait pas & recevoir I'assentiment général.




L 7. c) (suite)

Il n'y a pas de doute possible! Votre Ministere est engagé dans la bonne voie!
L'établissement des ruelles de sécurité & Montréal, Québec et dans les centres urbains de
la Province prépare I"opinion publique. Il revient donc & un organisme comme I'Association
asveiaTon

des Industries de I'Automobile du Canada de mettre I"épaule & la roue et d'unir sa voix aux

représentations désintéressées qui vous ont été faites & ce sujet.




8. RECOMMANDATIONS DE L'ASSOCI'ATION DES INDUSTRIES DE L'AUTOMOBILE
DU CANADA — (SECTIONS DU QUEBEC)

Parmi les suggestions qui précédent, vous aurez déja noté, madame, que certaines ont

été adoptées par votre Ministére, ou sont en voie de réalisation, gréce aux représentations

qui émanent d'organismes sécuritaires.

Mais une longue expérience acquise dans la commercialisation et la distribution de
produits et accessoires de |'automobile nous justifie, jusqu'a un certain point, de vous faire
une recommandation précise quant & I'opportunité d'établir aussitét que possible un régime

provincial d'inspection technique et scientifique des véhicules motorisés, sur une base

obligatoire.

Notre Association a étudié ce qui se fait dans les autres provinces du Canada et aux

Etats-Unis et elle est venue & la conclusion que seul votre Ministare des Transports et

Communications jouit du pouvoir et des facultés d'instituer la discipline tant souhaitée de

I'examen préventif des véhicules-moteurs.

Pour y arriver, la fondation d'un Conseil supérieur de sécurité routiére qui canalise-
rait les efforts du Comité provincial de sécurité routiere Prudentia et des autres organismes

sécuritaires dévoués a |'éducation préventive nous parait souhaitable.

Le budget de la mise en oceuvre de I"inspection préventive obligatoire pourrait facile-
ment provenir de lo perception d'une somme nominale qu'aucun conducteur ne se refuserait

& débourser au moment de sa visite au Centre d'inspection obligatoire.




8. (suite)

Relativement & |'institution du régime provincial d'examen des véhicules-moteurs du

Québec, notre Association des Industries de |'Automobile (sections du Québec) recommande

que des centres permanents d'inspection soient établis dans certains grands centres métro-
politains et qu'un systéme de rotation d'équipement temporaire soit prévue pour les endroits

dont |'achalandage ne justifie point |'outillage permanent.
g | P ge p

De préférence, les centres d'inspections devraient étre situés prés des grandes artéres

et prés des autoroutes.

|| serait discriminatoire, & notre avis, que ces centres d'inspection effectuent des ré-

parations méme légéres, ou procédent & la vente de produits quelconques.

Les centres d'inspection placés sous la responsabilité du Ministére des Transports et
Communications pourraient étre confiés & des techniciens en sécurité qui auraient regu au
préalable un entrainement spécialisé & cet effet. Les postes temporaires dans certains centres
de villégiature seraient des endroits tout indiqués pour amorcer des cours de perfectionne-
ment & |'intention des éleves des écoles des métiers de |'automobile durant les vacances, ce
qui contribuerait grandement & appuyer les programmes d'instruction amorcés par les Comités

paritaires la main dans la main avec les Commissions d'apprentissage des métiers de |'auto-

mobile.

Une fois |'examen complété, |'automobiliste devrait étre libre de faire effectuer les

réparations suggérées chez un garagiste qualifié de son choix.

Au début, il nous semble qu'une inspection obligatoire par année serait suffisante pour
I'automobiliste ordinaire, quitte & en venir & deux fois I'an plus tard. Quant aux voituriers
publics, 1'usage qu'ils font de leurs véhicules justifie deux examens obligatoires dés les

débuts du régime provincial d'inspection.

3 -




CONCLUSION

motorisée dans la Province de Québec. Soucieuses de notre responsabilité aupreés du public

sur le plan de la sécurité routidre aussi bien que sur e plan des relations humaines, et con-

scientes de la portée de sa démarche, les sections du Québec de I'Association des Industries

vince de Québec.
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A CAUSE DE L'INCONSEQUENCE
DU GOUVERNEMENT
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“reine”, confirme cette céalité: e Québec,
lus que loute autre province, voil ses
[1.rh|1.ar|!.~ se tuer sur les routes. Celte fin
de semaine-ci, 16 Ul:-'hm.nu« s¢ sonl lués,
en trois jours. C'est la moitié des morts de
Saint-Jean-Vianney, et pourtant on n'en fait
pas de manchettes

Il est plus qu'inadmissible, vis-3-vis Iim-
portance n'r,nm‘}smnh: des morts de la route
au Québec, que le gouvernement n'ait pas
encore adopté une olitique plus ferme,
semblable 3 celle |L- I'Ontario. afin de
mellre un frein, si 'on peut dire, 4 la multi
plu.‘.llwn des voilures tfr;l]!(-usn.\- el dange
reuses sur les routes. Un simple systéme
d'inspection obligatoire suffirait. et I'on
pourrait éviier ainsi quelques-unes des
vingtaines de morts de nos longues fins de
semaine. Ce serait un début de la Ruerre
» aux accidents routiers
Inconséquence

Toutefois, une fois de plus, on se pose
des questions, el si on creuse le moindre
ment le domaine de la sécurité routiére, on
[ait face tout de suite & un probléme grave
l'inconséquence des services gouvernemen-
laux

Allons droit au but: e Québec n'a jamais
adopté une législation qui obligerait 1out
propriétaire d’automobiles, et en rarticulier
d’automobiles achetées de .'u-cnnr‘[f: main, a
faire subir une inspection officielle et
détaillée de son véhicule. Evidemment, tout
accident n'est pas causé par des défectuosi-
és tenhniques, mais celle précaution évite-
rail siirement le 15% des accidents dus a
ces négligences.

Au Québec, n'importe qui, pour étre
précis, peut s'acheter ce qu'on appelle une
minoune”, c'est-a-dire une voitlure usagée
fort douteuse, et s'en aller chercher un
permis de conduire. Jamais on ne luj
demandera d'inspecter son véhicule

Si la personne veut echanger un permis i
la suite d'un échange de voiture, il suffira
que le vendeur soil présent Quand |'on
connait ceux qui \'um{cm les “minounes”,
la précaution n'est pas grande, puisque le
vendeur ne sera pas intéressé & ce gue sa
vente soit annulée

Donc, sur les routes du Québec. n'impor-
le qui, avec nimpoerte quelle voilure (une
vieille carosserie aveec un moleur ajouté
“en amateur”) peut circuler. Rien ne 'em-
péche

£ .
Seévérité exemplaire

8i I'on regarde ailleurs, en Ontario par
exemple, on se rend comple que celle
situation au Québec est Ires particuliére.
En effel, dans la province wvoisine, tout
véhicule doit étre - inspecté lorsque son
|II'~!F-!|- laire passe son axamen 1}!' t:lmdul[u.
ou e¢change son permis de conduire

C'est ainsi qu'un Lllu{‘ln"l_m:c, avec sa
“minoune”, s'il se renc en Ontlario, devra
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SEUL INSTRUMENT

Un service d’inspection
inadéguat et amateur

Il existe bien un service d'insper
tion des voitures

Québec, so

provincial

action s ble
dire méme de
bles, 'i‘r il ne

ment de lutte
Eer croissanl

route

Quand il fait beau

Ce service,
que ]

an 5
i

dans des cent

raires In faible

vaille gue de
cing heures

Ces centres
le spéciale el ¢
lion., son! ins
endr de la province
un a Sherbrooke
a Québee, un ;

toutes facons
. du mois de mai
. f ¥ par semaine, la
dinspection tempo-

personnel n'y tra

f r i matir
newus h"']: €s du mann .
‘ ; fait pecte surtout, nous dit-on, les voily

ait

ne

es inspeclions se [ont

eéquipés d'une roulot

rampe d'inspec

un a Chicoutimi

personnel, et n'a pas recu I'équipe-

au ment nécessaire. Les deux en fone
lere tion sont silués rue Viau et prés du
Transports, mais s
tellement limitée,
certains des responsa-
un élé

n boulevard :m'-tu-imlll..nn_ entre Cré-

au mazie et Christophe-Colomb

A Laval, il v a quelques années,
on a eu un pareil centre, mais il n'est

dan plus en f',“"'-'-l“l-'l Pourtant, la police

la municipale avail trouvé bien impor
lant ce service, el I'on nous dil “ré-
ver” au moment oil il reviendra. On
altend loujours les “rampes d'inspe
tion™.

A ces centres, on inspecte les
voltures que la Siireté provinciale et
Sureté municipale réussissent & di-
riger apres les avoir jugées dangerey
p ses par leur mauvais ¢tal. On v ins
res que des particuliers v aménent
volontairement Cependant, aucun
systeme planifié n'est sur pied pour
arréter sans exceplion loules les voi
tures “visiblement dangereuses"”, ce
qui fait qu'a peine 10% de ces voitu

on en trouve res peuvent otre localisées ¢t neulra
un !]\!"!‘5

i Apres l'inspection, si la défectuo
silé es! mineure, un avis de 48 heures
est emis av propridtaire ; si la défec

tuosité est majeure, on immobilise
I'auto en question

Garantie morale

M. Pierre Mercier, directeur de
ce service au ministére des Trans-
avoue lul-tinéme qu'un systéme
pection "obligatoire” pour tout
véhicule acheté de seconde main
serall une garantie morale pour tous
envers ce fléau. La personne, deman-
dant un permis de conduire ou des
plaques d'immatriculation, devrait
prutlfuirn un certifical de conformité
mécanique de sa voiture. Le trava
des centres serait de vérifier Ia vali-
dité de ces certificats
A T'heure actuelle, le seul service
de protection vis-d-vis. les automobi-
les dangereuses ne lonctionne que
I'été, durant quatre mois, de neul a
cing et lorsqu'il fait Feau. C'est nette-
ment insuffisant, mais cela explique
le triste championnat du Québec sur
les routes. qu.md le gouvernement
fera-t-il que que chose de précis?
Quand arrivera-t-il, au moins & ce
que peut faire la province voisine?
La situation est urgente, o'esl une

question de vies et de morts

Le gouvernement
attend, les morts
s’accumulent

Le Québec émet des permis de conduire
sans aucune autre condition ([u-‘ I'examen

régulier de la vue, des réflexes et des
connaissances du code de la route. De I'au
tomobile que le candidat conduira, il n'est
aucunement question. Le service d'émission
des permis n'en tient aucunement comple
Pour eux, c'est le chauffeur qui est impor
tant, pas la voiture

P wrtant, il arrive que ce soit aussit sou-
vent la voiture qui est responsable d'un
acciden! gque celul qui la conduit. Combien
de personnes se sont tuées i cause de défi-
ciences mécaniques de leur automobile?

Les Québécois, qui sont ceux qui meu-
rent le plus sur les roules au Canada, ne
sont nullement p['ll[l"L’l". contre les voilures
“douteuses”, les “minounes” qu'un grand

nombre de gens achétent a trés bas prix, et
qui se multiplient sur nos routes -

En Ontario, par contre, tout véhicule
acheté de seconde main doit éire inspecté
par le mi re, et 'on peul saisir celles
qui sont vraimen! dangereuses, d'ol d'éco-
nomie de plusieurs vies.

Qu'est-ce que le gouvernement québécois
fait dans ce domaine? Depuis plusicurs
années, il parle de faire quelque chose,
mais ne fait rien de précis. La seule action
[lmiu'.'l maintenant: un service temporaire,
‘éte, pour inspecter une minime partie de
ces aulos douteuses. celles que la police
dirige vers ces quelques centres, 3 Mont-
réal, Québec, Sherbrooke et Chicoutimi.
Rien de plus. Pendant ce temps, on se tue
sSur nos roules,
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Inspection stations opened

renew annual war on old |
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Inspecrors look over an old and rusting car
to make sure it is safe for the roads have launched their campaign “We
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envoyes a la fi

ice ordon

MITIETe mu

té de 12 personnes
lorsqu'il a été saisi
policiers, dans le

il v en

1,200 ““minounes’
retirées de
la circulation

is ont
véhicules subir des
sis dans les centres d'ins-

du ministére des

LA PRESSE,

nsports el des Commur

ur ce nombre, 900 pnt été
relires de la circulation a Ja
suite de leur visite da
centres el dans 300 a
cas, les propriétaires des
“minounes™ ont  simplement
decidé de les abandonner
Les centres d’inspections
InCiaux sont ouverts sey-
durant trois mois et
police de Montréal a de
mandeé au ministérc des
Transports et des Communi.
cations d’installer’ au moins
un centre permanent dans la
métropole, qui pourrait servir
pour toul le teritoire de la
Communauté urbaine.

MONTREAL, MERCREDI 4 OCTOBRE 1972




Bientét a Montréal

Centre d'essai dqs
Voitures automobiles

OTTAWA  (DNC) M. Jean
Marchand, ministre des Transports,
annonce |a Clip .'!'l\f:‘-nllH-B“
gun cemre d' es voitures sy
tomobiles, 2 Montréa! Le ministra
toutefois. tout en affirmant que ce
-entre sera terming en 1978, ne dit

15 quand fa construction va con
er electivement, ni quel en
le coat

L9 communiqué ministériel dit
] ‘e centre, le premier du genra
w Canada., sera constrult sur un
terrain appartenant au fédéral et si
tud & proximité du rouvei aéroport
nternational de -.-"'C'-:'l‘l

Le centre, dit M. Marchand per-
metira 3 son ministére de pousser
plus ant les études qu'il méns

IT 13 securité des véhicules
awtomobiles destings ay marché ca
nadien Jusqu'ici, c'est en laboratol
re que le nunislere procédait a ses

déja s

Uveau ceolre sera équipd
dune piste dessal 3 haute vitessa
le * milles de longueur qul
Comportera une zone d'essal 4 dou
8 voies dun demi-mille de lon
guaun

Le gouvernement continuera
pour Sa part @ se servir de tous
es laboratoires canadiens qul pro
cedent actuellement aux essais de
véhicules et do pléces détachées
pour le ministére des Transports, Il
prévoit que les industriels cana
diens, {es gouvernements provin
ciaux, les universités et les organl-
sations de sécurité automobiles uti-
liseront dans une large mesure les
nouvelles Installations da {a réglon
da Montréal.

MONTREAL-MATIN, MERCREDI 3 JUILLET 1974




$9.5 million car test centre for city

OTTAWA — (CP) — A new ton of highway or make tests under controlied condi- build self, he said, and tional testin because emis-

$9.5 million ¢ ntre 1o be built arrangen to use 5 | tions,' he said, It will include the gg ment decided to sion control ?oguin:iumﬁ in the
1in Montreal will give Investi- airport when air traffi on-  a four-mile high-speed track step ir U.S. would be more stringent
galors proper facilities to test ditions permit, with a testing area a hall- eSUlls of tests carried out ‘than in Canada

motor vehicles designed for “And i want to crash- mile long and 12 lanes wide. by the U.S, transport depari- “We also have corrosior
sale in Canada, a transport a car, running ti 1t Dr. Campbell said the de- ment are made available to roblems here that they don’
department official said le int . f, paritment has been building the Canadian government, but have in the United States,'
terday. v e 10 g0 ¢ United ils test procedures since 1971, “we have some unique vehi- the director said.

Component testing at pres- States." Dr. C: said, when it was given responsi- cles and unique problems in When the centre goes into

ent is done at various gov- TIRES, SEAT BELTS ouity for vehicle inspections.  this country,” Dr. Campbel| operation, the department will
ernment laboralories here and ’ Government and private said. Stop using laboratories in the
in the United States, said Dr. All that will change when laboratories were encouraged For instance, some cars im- US. but will still require

Gordon D. Campbell, director the new lest the {i 0 1mprove their capability ported here are not sold in some evaluating at Canadian

of the road and motor vehicle n 1978 on for testing such components the United States and test pre- laboratories, he said.

safety branch gover ‘and near as lires, glass and seat belts, sults are not available for the Besides testing vehicles, the
But if investigators want to  Mi irpor Dr. Campbell said U.S. transport depariment, new centre also will study

road-test a car, thev have to e w cenire will give But a test track was some- Dr Campbell said. He said safety standards, road designs

B0 looking for an uncpened us the faci ties to road thing no one company would 1975 cats would require addi- and driver performance.
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Les heures sont cempfees
pour les 'minounes’

D'ici un an, un amendement serait apporté i
‘hicules-moteurs qui révolutionnerait

la loi des v
l'octroi des permis ou plaques

en aquelaue sorte
d'immatric
foi et proche des
milicus gouvernen entaux, tout automobiliste se-
rait obleé de faire son vc¢hicule ancien
ou neufl avant d'vbte
mment a la suite de plaintes
émanant de divers milieux et voulant que trop
dautos en mauvaise condition circulent que

I'inspection deviendrait obligatoire. Ainsi on espe-

Selon une sou

¢rmis de rouler.

C'est appare

re diminuer le taux lents et protéger le
public en général, bict ron estime a un pour-
centage relativement wmbre d'accidents
causes par des defec mecaniques.,
D’autres causes sont signalées au, chapitre
notamment l'alcool au volant, la
les detaillances physiques

il est évi-

des accidents,
manie de la vitesse,
la maladie, ete. Cependant
's & circuler sont un

1ILSCCS Pal
nt que les autos impropre
cause de plus qu'on travaillera a ¢liminer.
Il semblerait également que plusieurs com-

pagnies d'assurances automobiles refusent de-
puis quelque temps la vente d'assurances sur les
modeles jugdés en dangereux état a la suite d'ins-
pections. \

plus en plus difficile de

Il deviendra donc de I
les routes de la

rouler dans les “minounes
Belle Province

la Ville de Mont-
les ventes a l'en-
déposees a la four-

Reste & voir si, pour une,
r¢al exercera un controle sur
des vieilles “"minounes”
cipale. 11 a déja été déemontré par des

ncipaux de la métropole que de

transportees a la” fourriére re-

prennent souvent la route lorsque revendues
PO i.!L"' sommes ridicules






