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INTRODUCTION

On peut voir des symboles partout. On peut aussi en faire naitre. Si
la couverture de ce premier numéro de Métropole en comporte un, c'est
celui de la lveur qui scintille dans la nuit sur notre ville, de la lumiére qui
se fait petit & petit sur notre connaissance de Montréal et de sa région.
Le service d'urbonisme espére que les cohiers d'urbanisme permettront
une meilleure compréhension des problémes métropolitains afin que
guelle que soit notre discipling, nous puissions mieux les résoudre.

Matre ville, notre zone métropolitaine évoluent ropidement et elles
continueront cette évolution encore bien longtemps. D'ici vingt 4 trente
ans, la population de la zone métropolitaine de Montréal doublera et
le terrain affecté & l'usage urbain aura augmenté aussi, Maisons, écoles,
églises, usines, édifices de toutes sortes s'érigerent et seront desservis
par de nouvelles routes.

Qu'un plan d'ensemble rationnel de Mentréal et de sa région soit
élaboré ou non, des décisions modifiant son développement seront
prises. Ces décisions seront le fruit d'un plon queleongue gui aura été
congu soit par des hommes d'affaires, des familles, des entrepreneurs,
des individus, soit par des commissions scolaires, des entreprises de
service public, des agences gouvernementales ou privées.

On congoit les meilleurs plans, on prend les meilleures décisions pos-
sibles mais toujours selon ses propres aspirations et en vue de ses
propres buts, tout en se servant des informations disponibles, Cependant
I'ensemble de ce que chacun congoit, décide et réalise peut former une
métropole incapable de répondre aux besoins de tous. 5il'on ne songe
qu'ou plus grand bien de la communauté & loquelle nous appartenons
tous, il n'est pos dit que tout développement soit nécessairement bon ni
que tout changement soit pour le mieusx. Lo simple addition de nos plans
et de nos décisions personnelles peut nous donner une métropole plus
grande mais pas nécessairement meilleure,

Mous sommes encore trés loin d'un plan directeur, d'une politique
d'ensemble, d'une stratégie, d'un concept de développement; nous n'en
sommes gu'aw premier stade de la planification. Avant de décider du
plon on doit connaitre les buts, les objectifs & otteindre; les objectifs
dépendent des problémes & envisager; les problémes sont créés par les
états de fait, les situations, les données du développement de la région
métropolitaine.

The cover of this, the first issue of Métropole, is perhaps symbolic
of its contents: There is a glimmering of light in the darkness of our
knowledge about Montreal and the region of which it is a park. The
Planning Deportment hopes that Les cohiers d'urbanisme will, with this
issue and future ones, help all of us to have a better knowledge and
understanding of our metropolitan problems so that we will better be
able to find solutions for them.

Our city, our metropolitan area, is growing rapidly. If one thing is
certain, it is that this growth will continue well into the future. Within the
next twenty or thirty years the number of people living within the orbit
of Montreal will double, and the amount of land used for urban purposes
will have increased even more. We will build new roads, new schools,
new houses, new factories, offices, shops, churches and all the rest.

Whether or not there is overall planning of Mentreal and its region,
decisions that lead to growth will be mode, and each of these decisions
that helps to build the Metropolis will be the product of some kind of
planning, by businesses, families, entrepreneurs, municipalities, school
boards, utility companies, provincial government ogencies ond in-
dividuals.

Pecple make the best plons and the best decisions they can, in
terms of their own aspirations and goals, and in accordance with the
information ovoilable to them. But what each of us plons, decides and
builds may not result in a Metropolis that satisfies all cur needs in the
best possible way, In terms of the good of the whole community of which
we are all a part, not all growth is necessarily good, not all change is for
the better. In building ocur metropolis of the future the sum of all our
individual plans and decisions may add up only to a bigger metropaolis,
and not a better one.

We are a long way from having an overoll plan for the future
development of our urban region; a concept, guide, or strategy of
growth to provide a frame of reference or set of landmarks for indivi-
dual planning decisions. Such a comprehensive plan is not within reach
of any of us today, because we are in the very early stages of compre-
hensive planning. To decide what the plan should be, we need to know
what goals we are seeking to obtain; to set our goals, we need to know
what problems ond needs we have to face; and to make an assessment
of those problems and needs we have to assemble facts, data, informao-
tion, and opinion on the development of our metropolitan region,
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Mous nous trouvens présentement ou premier stade de la plonifica-
tion non seulement parce gue, comme on vient de le dire, le processus
de la planification doit débuter par une prise de connaissance des faits
et des données mais aussi parce que personne n'a encore eu la respon-
sobilité d'élaborer le plan directeur de la métropole. Aussi le service
d'urbonisme oftribue la plus extréme importance @ 'amorce de I'étude
régionale, pour les raisons suivantes:

@ C'est sa responsabilité de préparer le plan directeur de lo
ville de Montréal ol se trouve le coeur financier et adminis-
tratif de la région et ol réside plus de la moitié de la popu-
lation de la région. Par qilleurs, la planification de la ville
n'a plus de voleur si elle fait fi de l'influence du développe-
ment hors de ses limites.

@ Cest aussi sa responsabilité devant la loi de préparer les
études économiques, démographiques et de circulation
pour I'lle de Montréal et de présenter un plan directeur de
la circulation de l'lle. lei encore les études et les plans
doivent tenir compte du développement rapide de lo
région & l'extérieur de l'ile; le jeu des tendances et des
interdépendances doit étre respecté.

A part cet intérét du service d'urbanisme au développement futur
de la région qu'elle doit oux responsabilités qui lui incombent, on trouve
plusieurs autres raisons d'entreprendre des études et enquétes (relevés
d'informations) sur la région:

@ Les individus participent au développement de la région
par leurs décisions personnelles, 5i ces décisions sont faites
& lo lumigre d'une connaissance juste de la région, elles
seront plus utiles que si elles sont congues indépendamment
du contexte régional. 5i les gouvernements, les entreprises
commerciales et industrielles, les courtiers de construction
en série et les institutions peuvent un jour situer leurs pro-
blémes dans le cadre régional [ce qui n'est pas possible
présentement), il est probable que leurs actions serent plus
rationnelles et leurs solutions serviront & favoriser une forme
plus désirable de développement.

@ Sans cadres administratifs tout plan régional devient inef-
ficace, souf s'il comporte en lui-méme wn pouveir extra-
ordingire de persuasion, L'attitude de la ville & ce sujet
est bien connue. L'enjeu de la ville est considérable, plus
que celui de toute autre municipalité de la région, et
chacun sait que |'avenir de la ville ne peut pas étre envisagé
séparément de celui de la région. A cause de celg, lo

We are at the very beginning of comprehensive planning not only
because, as stated above, the planning process must start with the
gothering of facts and information, but also because no one as yet has
been made responsible for developing o plan for the Metropalis.
Mevertheless the Planning Department of the City of Montreal is vitally
interested in seeing that planning studies for the whole region are begun.
The Department is interested because:

@ It is responsible for preparing the comprehensive plan for
the City itself, which holds the financial and administrafive
heart of the area, and contains more than half of its popula-
tion. The plan for the City can moke no sense unless it
takes inte account the strong influence exerted within the
City by development occurring beyond its borders,

@ It is also responsible for preparing economic, demographic,
and traffic studies for the lsland of Montreal, on behalf
of the Montreal Metropolitan Commission, and for recom-
mending a Master Plan of Roads for the lslond. Here again,
the studies and plan must reckon with the rapidly growing
parts of the metropolitan region that lie beyond the lsland
of Montreal. What will happen on the Island, and what road
system will be necessary, is by no means independent of
trends and developments in the remainder of the region.

In addition to these direct responsibilities which give the Planning
Depaortment o deep interest in the future of the whole Montreal region,
there are other good reasons for going chead with studies ond provid-
ing information on a regional basis:

@ People have to make individual decisions that will result in
shaping the growth of the metropelitan region. If they are
able to make their decisions in the light of a sound knowl-
edge of the region, the metropoliton orea, and their
probable course of development, the decisions will be
sounder ones than those taken without such knowledge. If
governments, business, industry, developers, and institutions
can view their own problems ogoinst a background of
knowledge such as they do not now have available to them,
it is probable that some actions will be more intelligently
taken and result in o more desirable form of growth than
would otherwise toke place.

@ Without administrative machinery, no regional plan can be
effective, except through its persuasive power. The City's
position in this respect is well known. The City has much at
stake, mere than any other single municipality, ond knows
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ville se rend compte gu'elle doit tracer le chemin et prendre
l'initiative de faire les premiers pos en vue de lo prépa-
ration d'un plan régional. Lo ville reconnait cependant
gu'un plan régionol ne doit pas s'attacher aux besocins
purement locaux des municipalités qui composent la région.
Veild des questions dont la ville de Montréal ne veul
évidemment pas se méler. Un plan régional ne doit s'inté-
resser qu'oux aspects de |o planification qui s'adressent @
toute la région,

L'exposition de données et de problémes métropolitains
manque; l'image concréte de la métropole manque. Est-
elle en explosion, en désagrégation ou en dispersion désor-
donnée, nous le savons mal ou nous ne le savons pas du
tout. Mous ne sovons réellement pos quels choix et quels
problémes se présenteront & nous demain; nous ignorons
si l'orientotion du développement jusquiici a été bon,
désastreux ou simplement mauvais. Une cutre bonne raison
de poursuivre nos études régionales serait done de combler
ce vide dons notre connaissance de la région et ainsi
d'offrir un fondement sclide & une action concréte.

Mais, quelle est cette région dont on parle? Quelles sont ses
limites 2 Jusqu'ol s'étend-elle 2

Les facteurs du développement de la métropole ont plusieurs
sources — la croissance du Canado, le développement du marché
international, I'évolution économique du Québec. Maois ce dont nous
nous occupons, c'est I'endroit physigque ol ces facteurs ont la plus grande
résonance: la région étroitement reliée au centre urbain de Montréal.
Mous devrons examiner le territcire métropolitain et celui qui I'environne
pour déterminer cette région précise ol le développement — accrois-
sement et variation de la population, routes nouvelles, développement
résidentiel, changement du type d'exploitation agricole, localisation
industrielle, — est directement métropolitain ou relié intimement &
la métropole.

“la véritoble régicn est constituée par une concenfrafion géogrophique de
populotion ef por les relotions, notamment les rapports humoins, qui lient un
grand centre wrbain . . . & lo rone rurale environnonte, avec ses villes el
villoges. Les &léments constitulifs de lo colloctivité régionale deivent éfre
recherchés, en roison de I'élément humain, dens les repperls créés por les
commerganls ditaillonts du centre urbain, plrd! que por les grossistes, ef
dans fowfes les relotions personnelles régulitres (loisir, politique, oclivités
socioles, efe.) Lo région grovile outour d'un centre urbain mais ses limites
ne tonl pas clairement définies . . . Il ne fout pos espérer vne délermination
précise, les limites devean! &lre fixées por wne dicision odministrofive.”*

'i}u rt;mu!m!u avenir, racusil de mémoire, vol, l: LO. Gertler “Planification e expenion régieacle”
. 0%,

that the future of the City is inseparable from the future
of the region. Because of this, the City is conscious that it
must provide the leadership and take the initiative in
making the first steps towards a regional plan. But the
City also recognizes and will respect the fact that a regional
plan does not concern itself with planning for the local
needs of all the municipalities making up the region. A
regional plan is concerned with the aspects of planning
that interest and offect all.

Exposition of these focts and issues, a concrete picture of
the Metropolis, be it exploeding, disintegrating, or sprawling,
is missing. Pecple do not really know what choices or issues
lie ahead or even whether the region's course of develop-
ment up to now has been good, disastrous or merely bad.
To fill this gap in our knowledge and provide the foundation
for future action is o second good reason for going ahead
with studies on a regional basis.

But what is the "region” of which we speck? What are its limits
How far does it extend 2

The factors that influence the growth of the Metropelis have their
source in many areas — the growth of Canada, the development of
international trade, the changing economy of Quebec. But what we
are concerned with is that region where the effects of these factors take
physical form and are linked with the urban center of Montreal. We
have to study that region in and around the Metropolis where the raison
d'étre of development — population growth and change, new roads,
new housing, shifts in type of farming, location of industry, — are to be
found in the metropolis or are linked strongly with the metropelis, and
not independent of it

. . . the significant region is formed by the geographic concenfration of
poople and by those relationthips, invelving personol contocl, esloblished
between o mojor urban center . . . and the surrounding country, town, and
villages. It is fhe relofionship esfabliched by the cify's refoil rather than
wholesale trode, and by the other regular foce-to-foce contacls — recrea-
tional, political, secial, ofc., that ore, becouse of the pertonal element, the
builders of the rogional community. This kind of region has its focus in an
urban cenfer but its limits are net clear cut . . . The itve of exactly where
to draw the line hos fo be determined by on odminitrotive decisan . . ."*

* Gueted from Resowrces For Tomarrow, Bockground pepers, Vol k L Gestler, "Regional Planaiag &
Development™, p. 3954,
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Ce premier numéro de Métropole présente les résultats de certaines
études de lo région de Montréal. Le premier et le deuxiéme article
traitent de la définition et de la délimitation de cette région gravitant
auvtour de Montréal, On y remarque que plusieurs options sont possibles
mais que d'une fogon générale nos études régionales devraient se
porter sur la “région intérieure” représentée en page frontispice.

Dans cette région intérievre, le phénoméne "centre urbain’ a une
influence prédominante sur le développement général et sert de focus &
la cohésion de toute la région: par le fait méme la planification dait
étre envisagée pour la région dans son ensemble.

Les outres articles de ce numéro traitent du taux de développement
urbain, de la variation de la population et du probléme grandissant du
transport ferroviaire et routier et du transport rapide en commun. Tous
ces ouvrages se rapportent 4 la région intérieure ou @ la zone métro-
politaine,

Ces études ne sont pas complétes et les conclusions qui en découlent
ne doivent &tre retenues que dans des limites données. Mous croyons
tout de méme qu'il est important de fournir ce type d'information au fur
et & mesure de son élaboration plutét que d'attendre le moment impré-
visible & toutes fins pratiques (s'il vient jomais) od l'information compléte
détaillée et définitive pourrait &tre publiée. A partir de ce premier
effort et avec la coopération de tous ceux qui sont intéressés & wvoir
Montréal et sa région devenir une grande métropele ol il fait bon vivre
nous croyons que les ténébres se disperseront graduellement et que
nous verrens notre avenir resplendir au grand jour.

This first issue of Meétropole presents the results of some studies of
the Mentreal region. The first and second articles are concernad with
finding out what is the “Montreal urban-centered region". They show
that mony decisions on such o region are possible but that, in the main,
our regional studies should be concerned with the “Inner Region™ that
we have shown on the inside of our front cover. It is in this inner region
that the influence of the urban center is predominant, This influence
creates links or ties between the center and the remoinder of the inner
region, and the physical planning of the region must similarly be linked
into o whole.

The other reports in this issue on the rate of urban development, on
population changes, and on the developing problem of transportation
by road, rail, and rapid transit, also cover the inner region or the central
part of it, the Metropolitan Area. These studies are not elaberate, not
complete, and such conclusions as they moy reach can only be regarded
as very tenuous ones. Yet we hope all will agree when we say that we
believe it is important to provide this kind of information os it becomes
available rather than wait for a day — which might never come —
when complete, detailed, and perfect information could be published.
With this beginning, and with the help of all who are interested in seeing
that Montreal and its region becomes a great metropolis that offers the
best possible life to all its citizens, we hope to increase the glimmering
of light until the pottern of our future stands out sharp and clear.
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LA GRANDE REGION

Le gouvernement fédéral et le bureau de la Statistique du Québec
affirment que notre grande région se compose de deux zones économi-
ques: la région de Montréal et la région de Montréal métropolitain.
Cette derniére ne comprend que l'lle de Montréal, 'lle Jésus et le
comté de Chambly; les vingt-trois comtés entourant cette zone écono-
mique forment selon eux la “région de Montréal".

La grande région, telle que définie ci-haut, est mdntrée sur la cou-
verture intérieure; elle a une superficie totale de 15,174 milles carrés
et ses comtés les plus étendus sont ceux de Montcalm (3,894 milles
carrés), de Joliette (2,506 milles carrés) et de Labelle (2,392 milles
carrés); puis suivent les comtés de Terrebonne (782 milles carrés) et
d'Argentevil (783 milles carrés); lo superficie des autres comtds s'éche-
lonne de 93 milles carrés [Laval ou lle Jésus) & 375 milles carrés
[Missisquai).

Population de la grande région

Population of the Great Region

1941 1951 1956 1961

Population totale de la région (000)
Total population of the region (000) 1618 1988 2321 2757

9% de la population totale de la région

par rappert 4 celle du Québec
Population as 9 of Québec. ... ... 48.6 490 50.2 52.4
% de la population totale de la région

par rapport a celle du Canada

Population as 9 of Canada...._... 141 142 144 1351

THE GREAT REGION

Our great region consists of two “economic zones” defined by the
Federal Government and the Quebec Bureau of Statistics: their ""Monk-
real Region” together with their “Mentreal Metropelitan Region”. The
latter is comprised only of Montreal Island, Jesus lsland, and Chambly
County, but the twenty-three counties surrounding these inner 3 make
up the economic zone they call the "Montreal Region'

The counties which make up these hwo economic zones and together
form the “great region” as we define it, are shown on the map on the
inside cover, The total area of the great region is 15,174 square miles.
The lorgest counties are Mentcalm (3,894 sq.m.) Joliette (2,506 sq.m.)
and La Belle (2,392 sgq.m.). Terrebonne (782 sq.m.) and Argenteuil
(783 sq.m.) come next in size; the other counties range from 93 (Laval or
Jesus Island) to 375 sq.m. [Missisquoi).

Pourcentage de la population des zones économiques
de la grande région, 1941 - 1961

Percentage of Population in Economic Zones
of the Great Region, 1941 - 1961

Zone économique Le reste de la

Année métropelitaine grande région
Metropelitan Rest of

Year Economic Zone Great Region
To %o

1941 72.4 7.6

19351 722 27.8

1956 72.8 27.2

1961 73.2 256.8
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POPULATION DES COMTES EXPRIMEE EN 9%
DU TOTAL DE LA REGION

COUNTY POPULATION AS A PERCENTAGE OF
THE REGIONAL TOTAL

18941
0% - 329 [0
4% - 6%
&7% - 1009, BN

FOPULATION URBAINE EXPRIMEE EN 9 DE
POPULATION DES COMTES

URBAM POPULATION AS A PERCENTAGE OF THE
TOTAL POPULATION, BY COUNTY

1941 1

e & — [
100-99¢
1000 & -+ [

‘ DEMSITE DE LA POPULATION
(PERSONNES PAR MILLE CARRE)

DENSITY OF POPULATION
[PERSOMS PER SQUARE MILE)
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Les mouvements de population

Lo population de la grande région s'est accrue d'environ 709
depuis 1941,

La population de lo grande région s'est accrue plus rapidement
qgue celle du Québec et méme que celle du Canoda. Prés des trois-
quarts des résidants de la grande région vivent dans la “zone écono-
migque" de Montréal métropelitain ol s'est produit le plus grand
accroissement. la carte no 1 montre la densité de lo populotion;
remarguons la grande densité de la “zone économique” métropoli-
taine. La répartition de la population est indiquée sur la carte no 2
par un pourcentage provenant du rappert entre la population rési-
dente de chaque comté et celle de la grande région,

Mous pouvons remarquer qu'en général l'occroissement de lo
population est plus lent dans la partie excentrigue de la grande région
que dans la grande région prise dans son entier. La carte no 3 indique
le pourcentage de la "population urbaine”* de chaque comté en 19461,

La densité de la population de I'lle de Montréal s"accroit d'environ
1,000 personnes par mille carré entre 1951 el 1954, et d'environ
1,200 personnes par mille carré de 1956 & 1961.

Lo densité de |la population vrbaine du comté de Chambly s'ac-
croit durant la premiére période d'environ 200 personnes par mille
carré pour ofteindre une augmentation de plus de 300 personnes par
mille carré entre 1956 et 1961,

L'lle Jésus, I'autre partie de la zone économique de Montréal
métropolitain, voyait sa population urbaine s'accroitre de plus de 300
personnes par mille carré durant la premiére période de cing ans pour
passer @ une augmentation de plus de 750 durant la seconde période,

Chéteauguay, Laprairie, ' Assomption et Vaudreuil, les comtés les plus
rapprochés de l'lle de Montréal, ont une densité accrue de population
urbaine variant de 1509 & 2409 entre 1951 et 1941,

L'accroissement de la population urbaine est aussi & remarquer
dans les comtés de Deux-Montognes, Terrebonne et Verchéres, et
particuligrement dans le comté de Terrebonne ol pour une superficie
de prés de 800 milles carrés, la densité de lo population urbaine croit
de 47 a 89 personnes par mille carré.

"La définitien de la “population urbeine™ il celle emplayée pour le recemament do 1751

Population Changes

The population of the great region has increased about 709G since
1241,

The great region has grown faster than the rest of Quebec, and
holds an increasing share of the population not enly of the Province, but
of Canada as well. Mearly three-quarters of the population of the great
region lives in the Montreal metropolitan "economic zone", where the
biggest increase in relation to the total took place. Map 1 shows the
density of population: note the high density in the Metropalitan "economic
zone”. Map 2 shows the distribution of population in the great region,
indicating the percentage of the total that lives in each county,

These figures in general show a slower growth of the population
in the outer parts of the great region than in the great region as a whale,
Maop 3 shows what percentage of the population of each county was
"urban"* in 1941,

The lsland of Montreal sow its population density increase by near-
ly 1,000 persons per square mile during the period 1951-1956, and
by about 1,200 between 1956 and 1961,

Chambly County’s urban population density increased by about
200 persons per square mile during the first five year period, while it
increased by more than 300 in the second five-year period.

Jesus Island, the other part of the Montreal Metropaolitan “'economic
zone'' had an urban population increase of more than 300 persons per
square mile in the first five-year peried, and cne of mere than 750 in
the second.

DEFINITIONS

Density as used in this article La densité ainsi définie dans cet
means the gross density i.e. census  article est la densité brute i.e, la
population divided by total county  population selon le recensement
area as given by the Quebec por ropport d la superficie totale
statistical year book. du comté telle que donnée dans

I"Annuaire Statistique du Guébec,

*Definition of "whan" population s wsed in Cenaus of 1951



Beauharnois, Richelieu, Saint-Hyacinthe et Saint-Jean, tous des
comtés ol la densité de la population urbaine était relativement élevie
en 1951, ont une augmentation de la densité de la population urbaine
de moins de 509%. Ces qualre comtés, comme nous le démontrerons
plus loin, sont justement ceux qui semblent pesséder le plus de liberté
économique vis-d-vis de Montréal, tenont compte des données sur
I'emploi dans les manufactures.

Il reste 12 comtés, éloignés du centre pour la plupart. 5i nous
exceptons le comté d'Argenteuil ob la densité de la population aug-
mente de 6295 de 1951 a 1941, l'accroissement de la densité dans
ces comtés varie de 09 & 50%%.

Les cartes nos 4, 4a, 4b et 4c montrent quelques mouvements de
population particulidrement intéressants. Différentes couleurs distin-
guent les surfaces ol 'occroissement est moindre que celui de 'ensemble
de la grande région, celles ol I'accroissement est plus rapide et celles
ol 'accroissement est a peu prés le méme que celui de la région,

Les comtés les plus éloignés dans la grande région, ont un taux de
croissance beaucoup moins ropide que la moyenne; Yamaska méme
décroit. Les comtés les plus rapprochés de I'lle de Montréal ont le taux
de croissance le plus élevé, plus élevé méme que lo moyenne de lo
grande région pour les trois périodes.

Alors que les variations dans les taux de croissance pour les
comtés de Richelieu, Saint-Jean, Iberville et Beauvharnois étaient au-
dessus de la moyenne entre 1941 et 1951, ils devenaient inférieurs &
la moyenne entre 1956 et 19461, Chéteauguay cependant passait du
toux annuel moyen de croissance & un toux supérieur @ la moyenne.
D'un taux moyen entre 1941 et 1951, Rouville obtenait un taux inférieur
a la moyenne entre 1951 et 1956 et revenait av taux moyen entre
1956 et 1941,

Alors que la population de 'ensemble de la région augmentait
d'environ 1,140,000 personnes ov de 709G entre 1941 et 19461, celle
de I'lle de Montréal s'accroissait de 630,000 personnes ou de plus de
la moitié de l'ougmentation totale, Le reste de la région obtenait une
augmentation de population d'environ 510,000 personnes, dont
220,000 optaient pour I'lle Jésus et le comté de Chambly.

Chéteauguay, Laprairie, |'"Assomption and Yaudreuil, the counties
closest to Montreal Island, showed a density increase of urban popula-
tion ranging from 15095 to 240%, in the ten years between 1931 and
19461.

Deux-Montagnes, Terrebonne and Werchéres also showed a
notable percentage increase in urban population. Particularly significant
is the urban population density increase from 47 to B9 persons per
square mile in Terrebonne in view of its large area, about BOO square
miles.

Beauvhamnois, Richelieu, St. Hyacinthe and 5t. Jean, counties which
already had a relatively high urban population density in 1951, showed
an urbon population density increase of less than 50 percent. These four
counties, os is shown later, are the ones which seem to have an economic
base relatively independent of Montreal, according to the figures on
empleyment in manufacturing industry.

We are left with 12 counties, most of which are distant from the
center, These counties, with the exception of Argenteuil, which showed
a &2 percent increase in population density in the 10 year period
19511941, had density increases varying from 0 to 50 percent,

Some interesting population movements are suggested by maps 4,
4a, 4b, and 4c. On these maps, the shadings indicate those areas with a
slower rate of growth than the great region as a whole, those with a
faster growth rate, and those whose growth rate was about the same
as the average for the region.

The more remote counties in the great region showed a much slower
rate of growth than the average, with Yomaoska even showing a de-
cregse, The strongest growth rate occurred in the counties closest to
Montreal lsland, which also increosed faster than the regional average
in all three periods.

Changing growth rates occurred in Richeliew, 5t. Jean, Iberville, and
Beauharnais, all of which slowed down from a more than average yearly
increase in 1941-1951 to a less than average increase in 1956-1961.
Chateauguay, however, changed from an average to a faster-than-
average growth rate. Rouwville switched from an average rate in 1941-
51 to less-than-average in 1951-56, and back again to an average
growth rate in 1956-61.

While the whole region increased by obout 1,140,000 persons or
by 70 percent between 1941 and 1941, Montreal lsland accounted for
about 630,000 or mere than half of the total increase. The rest of the
region had a population increase of about 510,000, of which about
220,000 occurred in lle Jesus and in Chambly County.
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La population et I'emploi dans les manufactures

Il ¥ o une corrélation trés étroite entre la population urbaine et
l'industrialisation dans chocun des comtés. Lo carte no 5 illustre cette
corrélation en montrant pour chaque comté le pourcentage des em-
ployés des monufactures de lo grande région; nous avons exclu
cependant la “zone économique” de Montréal métropalitain . . . lle
de Montréal, lle Jésus et le comté de Chambly . . . & cause de la dis-
proportion de leurs données,

Plus de 109G des employés des manufacturiers qui travaillent en
dehors de loa zone économigue métropolitaine, se retrouvent dans
chacun des comtés de Beauhornois, Terrebonne, Richelieu, Saint-
Hyacinthe et Saint-lJean. De ces comtés, Beavharncis, Richeliev et
Saint-Jean offrent plus d'empleois dans les monufactures que les manu-
factures ne compte d'employés résidants — en d'aufres mots, il ¥ a une
importation nette de main d'eeuvre dans les manufactures alors que le
comté de Saint-Hyacinthe en exporte seulement 19%. Lo carte no &
démontre ceci clairement. Le surplus d'emplois peut possiblement indi-
quer que ces comtés, du point de vue monufacturier, sont plus ou
moins indépendants de la métropole.

Lo carte indique de plus que des aires peu ou pas industrialisées
séparent ces comtés de la concentration manufacturidre de l'lle de
Mentréal.

La carte Mo 7 représente la densité de la main-d'ceuvre dans les
manufactures pour l'année 19251; la carte No B donne pour la méme
année le pourcentage de la main-d'ceuvre dans les manufactures par
rapport @ lo population du comté, Beavharnois, Richelieu et Saint-Jean
manifestent une activité manufacturiére assez remarquable, achivité
qui se traduit, comme nous I'avens vu, par une importation nette de
main d'oeuvre manufacturiére. Cette derniére d'ailleurs, pour les
mémes comtés, est plus élevée en pourcentage que celle de l'lle de
Montréal ol le tertiaire occupe une place trés importante.

Lo carte Mo 9 donne pour 1959 la répartition en pourcentage du
nombre des employés dans les manufactures. La zone économique de
Montréal métropolitain fournit B39, de tous les employés manufac-
turiers de la grande région.
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Manufacturing Employment in Relation to Population

There is a close correlation between urban population ond the
industrialization of the respective counties. This is illustrated in map 5,
which shows for each county its percentage of total employment in
manufacturing in the great region, here excluding the Montreal Metro-
politan “economic zone” — Montreal and Jesus lslands and Chambly
County — because of their overwhelmingly high figures in this respect.

Beauharnois, Terrebonne, Richelieu, 5t. Hyacinthe and 5t Jean
counties each account for more than 109 of the employees in manu-
facturing working outside of the Metropolitan Economic Zone. Of these
counties, Beauharnois, Richelieu and St. Jeon also have more jobs in
manufacturing industry than they have workers in manufacturing who
reside in the county [195] census) — in other words, these counties are
net importers of labour for manufacturing industry. St, Hyacinthe exports
only 19%. (Map 6].

The surplus of jobs over resident workers moy possibly indicate
that in manufacturing these counties may be more or less independent
of the Metropolitan Area. The maps also show that these counties are
separated from the Montreal-lsland concentration of manufacturing by
nen-industrial areas, or at least by areas not heavily industrialized.

The density of the lobour force in manufacturing for 1951 is
shown in map 7, while map 8 shows the manufacturing labour force for
1951 as o percentage of the total population of the county, It can be
observed that Beavharngis, Richeliev and Saint Jean, which as we saw,
were net importers of monufacturing labour, have a relatively high
manufacturing activity and show a higher percentage of manufacturing
labour force than does Montreal Island. This is because Montreal Island,
with its finance and business centre, hos a high proportion of jobs in the
professional and service field.

Map 9 gives the percentage distribution of the number of em-
ployees in manufacturing in 1959, The Montreal Metropolitan economic
zone accounts for 839 of the number of employees in manufacturing
in the great region.
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Les tendances de I'emplacement des industries
manufacturiéres en 1951 et 1959

La carte Mo 10 indigue que les manufactures de la grande région,
si nous exceptons la zone économique métropolitaine, se déplacent de
plus en plus du sud vers le nord. Lo méme remarque s'opplique &
I'augmentation de population [carte Mo 4).

Une diminution relativement importante du nombre d'emplois dans
Beavharnois, Richelieu, Saint-Hyacinthe et Saint-Jean est évidente,

Lo comparaison entre le nombre des employés monufacturiers de
la grande région et celui du Québec, démontre que ces emplois
s'accroissent plus rapidement dans la grande région que dans le
Gluébec, et ce, méme en chiffres absolus.

Ceci ajouté au fait qu'environ 509, de lo population du Québec
réside dans la grande région démonire cloirement |'importance de
l'industrie manufacturiére.

Emplois dans les manufactures, 1951 - 1959
Jobs in Manufacturing, 1951 - 1959

1951 1959
Gluébec .. . ... .. 4 R A . 417,182 431,237
Grande région
Gract Ragion. . ......oieees cnans ; 282,900 296,307
Grande région en 9 du Québec
Great Region as 95 of Province. .. .. &7.8 68.7

Trends in the Location of Manufacturing industry
1951 and 1959

Map 10 indicates that the trend in manufacturing industry in the
great region, excluding the Metropclitan economic zone, is to o shift
from the south to the north. This trend is also evident in terms of popula-
tion increase [map 4). The relatively high decrease in jobs in Beavhar-
nois, Richelieu, Saint Hyocinthe and Saint-Jean stands out.

Comparing the number of employees in manufacturing for the
great region with the total for Quebec os a whole, we find that the
region’s jobs are increasing both relatively and absolutely.

These facts, together with the fact that about 50% of the popula-
tion of the province lives in the great region, clearly demonstrate the
impartance of manufacturing industry.

Les employés dans les industries manufacturiéres
Zone économique de Montréal métropelitain

Employees in manufacturing industry
Montréal Metropeolitan ecoenomic zone

1951 1959
No T No. %
Ville de Montréal
Montréal City. .. ... .. .. 183,436 789 173,279 705

Le reste de l'lle de Montréal
Remainder of Montréal Island 43787 188 64,682 263

L'lle Jésus
Jésus Island . L 586 0.3 1,103 0.4

Le comté de Chambly
Chambly county. . ..... ... _. 4,626 2.0 6773 28

13
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Un nombre d'expressions types ont été utilisées pour I'étude des
tendances de lo décentralisation de lindustrie, particuliérement des
manufactures qui sont souvent d lo base de la formation d'une ville,
Le systéme de classification employé dans une étude type* de décen-
tralisation des manufactures aux Etats-Unis est le suivank

Classe Générale Sous Divisions

| Principales régions industrielles  A. Principales villes

B. Les villes satellites de 100,000
personnes ou plus

C. Les résidus de territoires pou-
vant entrer dons la classe 1.

Il Régions industrielles secondaires D. Villes de 100,000 personnes
ou plus

E. Les résidus de territoire qui
contient les villes de la sous-
divizsion D,

F. Les résidus de territoire pouvant
entrer dans la classe |l

ll Le reste du pays. G.

On emploit 'expression DIFFUSION pour décrire 'augmentation
relative de la concentration des manufactures des sous-divisions B et C
et le déclin relatif de la sous-division A, ou, un mouvement de lo sous-
division D vers lo sous-division E. Par exemple, dans la closse |, une dé-
croissance du pourcentage des emplois dans lo sous-division A serait
appelée diffusion.

L'expression DISPERSION s'applique av mouvement de la classe |
d la classe Il ou des classes | at |l @ la classe Il

Pour appliquer ces définitions de diffusion et de dispersion @
I'emploi manufacturier dans Guébec, nous devons faire les commen-
taires suivants:

*Creamer, Doniel cité par Slater 0. W, dom “Decentralization of Urban Peaples ead Mamulacering
Activigy in Canada™ — Con, ). Ec, Pol, Sci, 27; fév. &1, p. 73
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A number of stendard terms have been developed for use in studying
trends in the decentralization of industry, particularly of manufacturing,
which is regorded as o basic city-forming activity. The classification
system used in stondard study® of decentralization of manufacturing
in the U.5. is os follows:

General Class Sub-Class

| Main industrial areas  A. Principal Cities
B. Satellites of 100,000 population or more
C. Rest of Counties in |
Il Areas of secondary D. Cities of 100,000 or more population
industrial concentration E. Rest of Counties containing D cities
F. Rest of Il
Il Rest of the Country G.

The term DIFFUSION was used to signify o relative growth in the
concentration for monufacturing in B. and C. and a relative decline in A.,
or a shift from D. to E. For example, in area | a decrease in the per-
centage of jobs in A would be called diffusion.

The term DISPERSION was applied to relative shifts from area | to
area |l and from areas | and Il to area [l

Applying these definitions of diffusion and dispersion to manu-
facturing employment in the Province of Quebec, the following points
emerge:—

@ Between 1951 and 1959 the increase in the number of em-
ployees in manufacturing amounted to 3.495 for Quebec, while
the great region increased 4.8% in the same period.

@ Within the greot region the increase for the Metropolitan
economic zone was 5.89G while the rest of the region increased

by only 0.2%,.

@ Furthermore, old existing manufacturing centers such as Beau-
hamois, 5t. lean, 5t. Hyocinthe and Richeliey decreased signi-
ficantly in this pericd.

*Creamer, Daniek qeoted by Slater, 0. W, in "Decesirafization of Urbon Peoples ond Maosufociuring
Agilivity in Canodo" — Con, LEcPol. Sci, 27 Feb. &1, p. 7a
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@ Entre 1951 et 1959, I'accroissement du nombre des employés
manufacturiers se chiffre @ 3.495 pour le Québec alors quil est
de 4.7 9, pour la méme période dans la grande région.

Dispersion of industry as above defined has therefore not occurred
in the great region (see map 10).

It appears, however, that diffusion of industry hos occurred within
@® Loauvgmentation dans la zone économigue métropolitaine est de the Metropolitan economic zone.
5.7% alors que le reste de lo grande région croit de seule-

ment 0.2,

@ De plus, les centres manufacturiers traditionnels comme Beau-
hamaois, Saint-Jean, Saint-Hyacinthe et Richeliev manifestent un
déclin remarquable durant la méme période.

La carte Mo 10 nous révéle qu'il n'y a pas de dispersion de l'in-
dustrie dans lo gronde région.

Il semble y avoir cependant une diffusion de l'industrie dans la
zone économigue métropolitaine.

Résumé

@ There has been a dramatic growth in the population of the great

Sommaire

Lo population de la grande région a connu une formidable
évolution durant les deux derniéres décades. On ¥ remargue un
taux d'occélération proportionnellement plus rapide que celui
du Guébec, et méme que celui du Conada.

L'influence de la métropole a causé l'important accroissement
de la population de la grande région et particuliérement celui
des comtés qui lui sont les plus rapprochés.

La population s'est dispersée vers la banlieve et les comtés les
plus rapprochés de Ille de Montréal. Ce mouvement présente
une prédominance “nord-sud".

A linstar de |'emploi monufacturier du Québec, celui de la
grande région croit durant la demiére décade; mais, I'augmen-
tation dans la gronde région est plus que proportionnelle por
rapport & celui de lo province.

L'emploi manufacturier est surtout concentré sur I'lle de Montréal;
el, cette concentration prend de plus en plus d'ompleur par
rappaort au reste de la grande région,

Mous remarguons une diffusion des manufactures de lo ville de
Montréal vers les autres porties de l'lle et les comtés voisins,
dans un axe nord-sud,

L'emploi dons les monufactures diminue dans les centres manu-
facturiers troditionnels des comtés de Beauvharnois, Richelieu,
Saint-Hyacinthe et Saint-Jean, contrairement & lo tendance de
Montréal métropolitain et de ses comtés vaisins,

region in the last two decades. The rapidly occelerating growth
rate is greater than that of Quebec os a whole and that of
Canada.

The heavy increase in the population of the great region is due
to the metropolitan influence on the region, especially on the
areas immediately surrounding the metropaolis proper.

There has been o spreading out of population towards the
suburban parts of Montreal lslond ond the counties close to the
Island. This spread shows a dominant “north-south” axis. [The
true direction of the axis is nearly northwest — southeast, but a
Montrealer's “north™ is usually at right angles to the 5t Lawrence
River). The pattern of population growth is associated with o
similar pattern of urbanization,

Manufacturing employment in the greal region as well as in aoll
of Quebec increased during the last decade, but the region
accounted for a growing portion of the increase in jobs.

Employment in maonufacturing is largely concentrated on the
Island of Mantreal, and this concentration is increasing relative
to the rest of the great region.

Diffusion of manufacturing industry is occurring from the City of
Montreal to other parts of the lsland and to the neighbouring
counties lying in a north-south axis from Mentreal.

Manufacturing employment is diminishing in the older industrial
centers located in Beavharnois, Richeliew, 5t Hyacinthe, and 5t
Jean counties, contrary to the trend shown by Metropolitan
Mantreal and its neighbouring counties.
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Y a-t-il une importation nette de main d'oeuvre
dans la grande région?

L'analyse des statistiques sur I'emploi et la main d'oeuvre
résidente indigue gue la grande région donne du travail &
19,000 personnes de plus qu'elle n'offre de travailleurs. On
compora la main d'ocevvre monufacturiére résidente et les

emplois dans les manufactures & 'aide de deux sources
différentes:

1. le recensement de 1951, la main d'oeuvre par groupe
d'industries, pour la main d'oeuvre résidente.

2. les statistiques de 1951 sur le nombre d'emplois dans
les monufactures du Guébec par régions économiques
et divisions statistiques.

Pour le Québec, nous remarquons une légére différence
de 2,29 entre le recensement de 1951 sur les employés
salariés des monufoctures et les statistiques de l'industrie
manufacturiére por régions économigues; ceci est probable-
ment di au décalage de temps entre les deux relevés. Si
cependant nous comparons dans le recensement de 1951 le
total de la main d'cewvre monufacturiére résidente et des
employés salariés, nous trouvens une différence de 6.3% qui
peut s'expliquer par le fait que le tableau des employés
salariés ne comprend pas les propriétaires et ceux qui sont
& la recherche d'un emploi.

Si cependant nous appliquions les deux différences de
2,29 et de 6,39 4 la région de Montréal, nous pourrions
nous attendre, avec un total de 282,800 emplois manufac-
turiers, @ une main d'oeuvre manufacturigre résidente d'envi-
ron 307,100 personnes. Les tableaux du recensement de 1931
sur le moin d'eeuwvre monufacturiére n'en dénombrent que
287,927. Il ne foudrait pas se surprendre que lo différence
d'environ 19,000 personnes soit directement causées par une
importation neette de main d'oeuvre manufacturiére des
aulres régions dans lo gronde région de Montréal.

Is the Great Region a Net Importer of Labour?

The analysis of the statistics on employment and resident
labour force indicates that there may be obout 19,000 more
persons holding jobs in the great region than there are resident
workers.

The comparison of resident manufacturing labour force
and jobs in manufacturing was made from two different sources:

1. the census of 1951, labour force by industry group, for
resident labour force;

2. the Quebec 1951 statistics of manufacturing industries
by economic region and statistical division, for number
of jobs.

For the whole of Quebec, a slight difference of 2.29; ex-
ists between the 1951 census stotistics on wage-eamers in
monufacturing and the statistics of manufacturing industry by
economic regions, probably due to the difference in time be-
tween the two surveys. However, a comparison of the 19351
census figures for total manufacturing resident labour force on
the ene hand, and wage earners on the other hand, shows o
difference of 4.3%. The difference might be explained by the
fact that the wage-earners figures did not include owners and
people locking for work.

However, should these differences of 2.29 and 6.3%, also
apply to the Montreal region, then with a total of 282,800 jobs
in manufocturing one might expect about 307,100 persons in
the resident monufocturing labour force. The 1951 census
figures on manufacturing lobour force shows a figure of only
287,927, It would not be surprising if the difference of about
19,000 was cavsed by a net labour import in manufacturing
from other regions into the great region of Mentreal.
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| LA REGION INTERIEURE

THE INNER REGION

Il a été expliqué dans l'introduction de cette revue pourquoi une
étude régionale devrait précéder I'élaboration d'un plan directeur de
la ville de Montréal. L'étude qui précéde couvre quelques aspects du
travoil réalisé ou service d'urbanisme dons le but de mieux connaitre
ce que les gouvernements fédéral et provincial ont convenu d'oppeler
la région économique de Montréal et que nous appelons lo “grande
région’.

Comme nous ne pouvons pousser plus lein 'élude d'un territoire

si vaste, nous avons défini une “région intérieure” compatible au concept
de la région urbaine, tel que souligné daons l'intreduction.

Le lecteur remarquera que la région intérieure se conforme aux
limites de comté & une exception prés, celle du comté de Terrebonne
que nous ne prenons qu'en partie. Mous sommes forcés de respecter
ces limites territoriales, parce qu'une guantité considérable de donnédes
statistiques ne sont publiées por les bureaux fédéral et provincial de
lo statistique que pour les comtés,

Une dizaine de critéres ont été examinés dans cette étude de
délimitation de lo région intérieure et huit ont finalement été acceptés
comme valables:

The introduction to this issue exploined why o regional study
should precede the preparation of a plan for the City of Montreal,
ond the article on the "great region” covered some aspects of the
work that has been done by the Flonning Department to get a fuller
understanding of the economic regions of Montreal as these have been
defined by the federal and provincial governments,

Since the Planning Department could hardly undertake detailed
studies of such a vast area as the "great region”, we have defined an
“inner region”, one that is compatible with the concept of an urban-
centered region as described in the Introduction,

The reader will note that the boundaries of the inner region are
county boundaries, with one exception. Only o part of Terrebonne
County has been included, but otherwise county boundaries are
respected becavse o lorge mass of statistical data is published only
by county.

In delimiting the inner region, about ten different criteria were
examined, and of these, eight were finally chosen as being occeptable
for the purpose of the study:

17
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1) La région géographique.

Les études géographiques du Caonada situent Montréal dans lo
région communément oppelée la région des Grands Lacs et de
la plaine du St-lavrent. Le méme texte situe Moniréal dans un
lieu géographigque beavcoup plus restrictif: la plaine de Montréal.*
(cf: carte 1)

2) Région de 30 milles.

L'Office d'initiative économique de la ville de Montréal a déter-
miné une région d'un royon de trente milles en suivant les limites
municipales et a ramassé certoines données statistiques pour cette
région, (cf: carte 2)

3) Service téléphonique.

La compagnie de téléphone Bell o organisé son service et son
administrafion, par zones. St-Jean est le centre d'une zone et
Montréal est le centre d'une autre zone. |l faut remarquer que
dans la zone de Moniréal le service et les taux ne sont pas
uniformes. (cf: carte 3)

4) Zone suburbaine de service d'autobus.

La compaanie de Transport Provincial a établi une zone suburbaine
de service d'outobus basée sur la régularité et le volume des
usagers de certaines lignes. [cf: carte 4)

5) Lignes de service d'outobus desservant la population & forte
migration journaliére.
Des trente-cing mille (35,000) voyageurs laller et retour) em-
ployant les services de la compagnie de Transport Provincial
pour entrer et sortir de Montréal, on estime que 6,500 a 7,000
voyagent oux heures de pointe, {cf: carte 5)

&) Territoire couvert par un frajet d'une heure en aulebus.

A portir d'vne étude des horaires d'avtobus, nous pouvons tracer
une carte de la limite moyenne pour un trajet d'une heure & portir
d'un des terminus situés dans la ville de Montréal. (cf: carte &)

*=Camodian Regions”, B. F, Putnom, ed.; J, M. Dent & Sors, Torosta, 1980, P, 180,
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1.

The Geographical Region,

Geographical studies of Canada place Montreal in a region
commonly known as the Great Lakes-5t. Lawrence Plain. However,
Montreal is within o smaller and well-defined part of that region:
The Montreal Plain.* (see Map 1)

2. Thirty-Mile Zone.

3.

5.

6.

The City's Economic Development Bureau ha: established a region
within a thirty-mile radivs of Montreal. The boundaries of this
area follow municipal, not necessarily county, boundaries. The
Bureau has collected o considerable amount of statistical data
on this area. (see Map 2]

Telephone Service.

The Bell Telephone Company's service and administration is
organized by zones. 5t. Jean is the center for one such zone and
Montreal the center for another. It should be noted that in the
Montreal zone the rates and service systems are not uniform,
(see Map 3)

Suburban Bus Service Area.

The Provincial Transport Company has established a suburban
bus service area bosed on the regularity of service and the
volume of passengers on certain lines. (see Map 4)

Main Commuter Bus Lines.

OFf the 35,000 travellers (round-trip) using Provincial Transport
facilities to enter ond leave Montreal each day, it is estimated
that from 6,500 to 7,000 travel during rush hours. (see Map 5

Area Covered by One-Hour Bus Trip.

From a study of bus schedules it was possible to establish the
average area covered by a one-hour bus trip, taking os the point
of departure one of the bus terminals located within the City of
Montreal. [see Map &)

*Peinam, D, E., Bd,; "Conadion Regions™ J. M, Dant & Sons, Toronto, 1940; p. 180,
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LIGNES DE SERVICE D"AUTOBUS
DESSERVANT LA POPULATION
‘ A FORTE MIGRATION JOURNALIERE

MAIN COMMUTER BUS
5  LINES

LA ZOME SUBURBAINE DE SERVICE D'AUTOBUS
4 SURBURBAM AREA BUS SERVICES

TERRITOIRE COUVERT PAR UN TRAJET
‘ D'UNE HEURE EN AUTOBUS

AREA COVERED BY A ONE
HOUR BUS TRIF

20

Archives de la Ville de Montréal



7) Zone de distribution des grossistes en aliments non périssables. 7. Distribution Area of Wholesalers in Non-Perishable Foods

A partir d'une enquéte auprés d'une douzaine de grossistes en From a survey of approximately twelve wholesale establishments
biens alimentaires non périssables nous apprenons que six d'entre dealing in non-perishable food products, it was found that only
eux seulement font une distribution de leurs marchandises @ six of these distribute their goods to points beyond the two islands.
I'extérieur des deux iles. (cf: carte 7) [see Map 7)

B. Trading Zone.

The Audit Bureau of Circulation of Chicago has established, for

the urban centers in Guebec, trading zones, within which commercial
activity takes place primarily with the vrban center in guestion.
La région intérieure .
i The Montreal trading zone takes in the Island, 15 counties, and
Tha Ianer Region a part of Terrebonne and Missisquoi counties,
Superficie The ABC Zones are overlopping, in that part of Rouville County
Comté — County Area (acres) Population and o part of Missisquoi county are included in both the Montreal
Trading Zone ond the Granby Trading Zone. (S5ee Map 8]
lle de Montréal 128,640 1,747 494
Beauhiinois 94,080 49,667 To see at o glance the total result of applying all these criterig,
Chanbly 88,320 146745 the accompanying Table shows, for each county, which criteria apply.
Chéteauguay 169,600 14,042 The sixteen counties grouped around the lsland of Montreal and
: ; which together with the lslond make up the “inner region” we have
Deux-Montagnes 178,560 32,837 defined for study purposes, each meet 759, of the criteria outlined
Iberville 126,720 18,080 above,
Laprairie 108,800 31,157 Some other factors were examined for possible use as criteria,
L'Assomption 158,080 39,440 but were rejected. They included the following:
Lyl e Jiuis) 27,2 Lo Dioceses and Archdioceses of Montreal. The territorial limits of the
Napierville 95,360 11,216 dioceses of Montreal, 5t. Jean, Valleyfield, Joliette and 5t. Jerome
Rouville 155,520 25979 are too arbitrary and form a region geographically unbalanced
Saint-Hyacinthe 177,920 44,993 in relation to Montreal.
Saint-Jean 131,200 38,470 Metropolitan Press Distribution Area. Of the five daily newspapers
Soulanges 87 040 10.075 published in Mentreal, two are English language ones whose
J ; distribution area becomes, in consequence, largely a function of
Terrebonne (en partie) 163,640 76,686 the distribution of the English-speaking population. Two of the
{in part) French-language newspapers, on the other hand, are of the
Vaudreuil 128,640 28,681 “national newspoper” type, ond their distribution area far
Verchares 127,360 25,697 exceeds any practical definition of the urban-centered region.
TOTAL .2,1}"?,[]0[] ?,;Bﬁ,;(; It is notewarthy, however, that the study of population distribution
and change contained in the preceding article on the “great region”
corroborates the results of the present study.
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FOMNE DE DISTRIBUTION DES GROSSISTES
EM ALIMENTS PERISSABLES

DISTRIBUTION AREA OF WHOLESALER
IN NOM-PERISHABLE FOOD PRODUCTS
7

GRAMBY

OTTAWA j

APPLICABILITE DES CRITERES ZONE D'ECHANGE “A B C"
9 CRITERIA APPLICABILITY 8 “A B C" TRADING ZOME
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8) Zone d'échange.

Le "Audit Bureou of Circulation” de Chicago a établi pour les
centres urbains de la province, des zones d'échange o0 les aclivités
commerciales se font surtout avec le centre urbain.

La zone de Montréal comprend l'ile, 15 comtés et une partie de
Terrebonne et de Missisquoi. (cf: carte 8)

“AB.C fait entrer une partie de Rouwville et une partie de
Missisquoi dans deux zones @ la fois soit celle de Montréal et
celle de Granby.

Pour saisir d'un coup d'oeil I'ensemble des résultats nous avons
fait un tableau indiquant I'applicabilité des critéres par comté, la
carte ¥ illustre d'ailleurs le mé&me phénoméne.

Mous n'avons pu pondérer les résultats en tenant compte du fait
qu'un critére pouvait s'appliquer & un comté soit en totalité soit en
partie, parce gu'un comté aussi grand que celui de Terrebonne aurait
été défavorisé et parce que nous voulions conserver le comté comme
unité de base,

Considérant qu'un taux minimum d'applicabilité de 759 est
nécessaire pour accepter un comté dans lo région intérisure nous
obtenons pour cette région un ensemble de 14 comtés groupés autour
de l'ile de Montréal,

D'outres phénoménes ont été examinés mais n'ont pas été utilisés:

Diocéses de l'archidiocése de Montréal. Les diocéses de Montréal,
St-Jean, Valleyfield, Joliette et St-Jéréme forment une limite trop
rigide et une région géographiquement débalancée par rapport
a Montréal.

Rayonnement de la presse métropolitaine. Des cing quotidiens de
Montréal deux sont de langue anglaise et dont la distribution,
par conséquent, est fonction en grande portie de la répartition
de lao population de langue angloise; deux autres de longue
frangaise, sont les seuls journaux dans la province de type national
et dont la distribution déborde de trop les cadres de la région.

Il est intéressant de noter que |'étude de la distribution et de
I'évolution de la population contenue daons |'article précédent corrobore
les résultats de notre étude sur la définition de la région.

Applicabilité des critéres par comtés

Criteria's Applicability by County

lle de Montréal X X X ¥ X X X X 8
lle Jésus X X X X X X X b4 8
Beavharnois X X X X X X X F
Chombly X X X X X x x X 8
Chéateauguay X X X X X x X X 8
Deux-Montagnes X X X X Xx X X X 8
Iberville X X X X X X X 4
Loprairie X X X X X X X X 8
L'Assomption X X X X X X X X 8
Mapierville X X X X X X X X 8
Rouville X X X X X X &
Saint-Hyacinthe X X X X X X X r
Saint-Jean X X X X X X X X 8
Soulanges X X X X X X é
Terrebonne X X X X X X X X 8
Vaudreuil X X X X X X X X 8
Verchéres X X X X X X X X ]
Argenteuil X * X 3
Baget X 1
Berthier X X X X X 5
Huntingdon X X X 3
Joliette X X X 3
Labelle 0
Missisquoi X X X 3
Mentcalm X X X X 4
Richelieu X X 2
Yamaska X 1
23
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ACCROISSEMENT ET DIMIMUTION DE LA POPULATION PAR SECTEUR DE RECEMSEMENT POPULATION IMCREASE AND DECREASE BY CENSUS TRACT

1956 - 61
B -26%
B - s%e-25%

B - s%e+ 5%
B + % e +25%
E +25%
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LA VAGUE D’EXPANSION METROPOLITAINE

THE WAVE OF METROPOLITAN EXPANSION

Au cours de I'évolution de lo zone métropolitaine, la vague d'ex-
pansion de la population a débordé les limites de la Cité de Montréal
pour envahir les municipalités voisines. Cette expansion démographique
est d'ailleurs une des causes de lo création de municipalités nouvelles
en périphérie,

D'une fagon générale, lo population augmente plus ropidement
dans les agglomérations suburboines que dans la Cité de Montréal
elle-méme. Il est impossible actuellement d'indiquer quand exactement
le taux d'ougmentation de la population des agglomérations subur-
baines est devenu supérievr & celui de la Cité de Montréal. On peut
supposer que la Cité de Mentréal a d'aberd été la seule agglomération
ol la population augmentait rapidement. La population o commencé
plus tard & augmenter en périphérie pendant que la population du
centre demeurait stable. Mais graduellement, avec le temps, la vague
d'expansion s'est éloignée du cenfre.

La carte illustre ce phénoméne. Cette carte traduit les changements
qui ont eu lieu entre 1956 et 1961, On y voit un noyau central ol la
population diminve plus ou moins ropidement. Ce noyau est cerné
par une zone concentrigue ol lo population est relativement stable.
Vient ensuite, en périphérie, une zone ol la population augmente plus
ou moins rapidement. Et cette zone d'expansion de la population tend
continuellement & s'éloigner du centre.

Cette évolution est typique des grandes agglomérations urbaines
de I"Amérique du nord. Park et Burgess ont expliqué ce phénoméne par
la théorie des zones concentriques; Homer Hoyta a intraduit la notion
de secteurs tout en gardant les zones concentrigues; et Hans Blumenfeld
parle d'une vague de translation ou d'un roz de marée de I'expansion
métropalitaine,

— __

In the course of the evelution of the Metropolitan areg, an ex-
panding wave of population has crossed the limits of the City of Montreal
and invaded neighbouring municipalities. This population wave is in
itself one of the reasons for the creation of new municipalities around
the City,

In general, the population is increasing more rapidly in the
suburbs thon in the City itself. At present it is not possible to say when
the growth rate of the suburbs become greater than Monireal's. It
con be assumed that at some stage the City was the only area where
the population was increasing rapidly. Later, the suburban population
began to increase while the population in the center of the City reached
its moximum ond became stable. Gradually, then, with fime, the crest
of the wave of expansion spread further out from the center.

The map shows this phenomenon. This map interprets the changes
which took ploce between 1956 and 19461, It shows a central nucleus
where the population is decreasing more or less rapidly. Mext, around
this nuclews, is a ring where the population was relatively stable. Around
this again is the ring where the population is increasing rather rapidly:
this area of expansion tends to move ever outwards from the center,

This kind of population evelution is typical of large MNorth American
metropolitan areas. Park and Burgess explained it in terms of o theory
of concentric zones; Homer Hoyt introduced the idea of sector develop-
ment but at the same time kept the idea of concentric zones; and Hans
Blumenfeld has described the phenomenon in terms of the “tidal wave"
of metropelitan expansion.
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Mous sommes en mesure actuellement de constater que I'évolution
de la zone métropolitaine de Montréal s'est faite suivant un mode qui
est connu des spécialistes. On peut dés lors préveir que cette vague
d'expansion démographique continvera & l'avenir de s'éloigner du
centre.

Gluand un certain nombre d'études ouront été complétées nous
pourrons expliciter les diverses phases de cefte évolution. Mous pourrons
examiner en détail comment les conditions écologiques, économiques
et topographiques propres au contexte montréalais ont influencé dans
le passé, et influenceront dans I'avenir, le déroulement de ce phéno-
méne. Ces connaissances nous permettront alors de déterminer s'il est
possible et désirable de prendre des mesures pour endiguer ce "raz
de marée" et canaliser son énergie.

Dans une premiére étape d'une étude plus élaborée de ce phéno-
méne de raz de marée gu'est l'expansion métropolitaine, nous avons
étudié deux des mesures qui permettent de le jouger:

Les variations de la densité de la population

Le toux de développement du sal pour fins urbaines.

From our data we are able to say that the evolution of the
Montreal Metropolitan Area is taking place in a way well known and
understood by those who specialize in the study of metropolitan areas.
And we can now also say that in the future the wave of metropolitan
population growth will continue to move outwards from the center,

As soon as a number of studies have been completed, we will
be able to make more explicit the various phases of the evolution of
our Metropolis. We will see in detail how economic conditions, social
groupings, and topography, in our particular Montreal situation, have
influenced in the past and will influence in the future, the movement
of our own “tidal wave". This knowledge will enable us to determine
whether it is possible and desirable to take measures to dam the course
of the wave and channel its energies.

As a first step in the more detailed study of this wave of metro-
politan expansion, we have begun by locking at two of the measures
by which it can be grasped:

The changes in density of population,

The rate of urban development,

1901 1907 1911

TABLEAU ; Densité de la population — 1907 a 1961
TABLE Population Density — 1907 to 1961

1931 1932 1941 1951 1952 1956 1961

Population (000). . .............. 3&b 486x 565
Superficie (00} — Area [00). ... .. 150 178x
Densité — Density. .. .......... .. 32 32

Population (.OO0). . .. ... ........ 361 477x 555
Superficie [.00) — Area (.00]. .. .. i 145 172x
Densité —Density. .. ............ 33 32

X estimée — astimotes

Zone métropolitaine (1951) — Metropolitan Area (1951)

1027 1039x 1145 1395 1441x 1621 1905
343x 347 378x 451x 464 553x 671
3o 30 30 3 31 29 28

lle de Mentréal — Moniréal Island
1004 1015x 117 1320 1358x 1508 1748
333x 337 358x 407 = 424 498x 615
30 30 K] 32 32 30 28
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A date I'étude de ces deux mesures n'a été que préliminaire parce
qu'elle ne touche pas tout le territoire métropolitain, les cartes topogra-
phiques de 19461 n'étant pas encore publides pour tout le territoire.

Les résultats, quoique partiels, sont intéressants puisqu'ils nous
montrent la variation de la densité et du développement en fonction des
conditions sociales et économiques qui ont prévalu depuis le début du
siécle, lls nous ont aussi permis de faire, dans la veine de la théorie
d'Homer Hoyt, une analyse par secteur du Montréal métropelitain tel
que défini par le recensement de 1951, Enfin, une analyse spéculative
de ces résultats nous livre une premiére approximation de la population
ultime de lile et des secteurs que nous avons définis ainsi qu'une série
de dates auxquelles le développement de chacune de ces unités
géographiques sera, peut-gtre, complété,

Cinquante ans de développement urbain

Le premiére partie de notre étude couvre trois périodes de déve-
loppement qui correspondent, plus ou moins & des époques historiques
soit: 1907 & 1932,1932 6 1952 et 1952 & 1961. ll s'agit |& des anndes
pour lesquelles il existe un relevé topographique. Ces plans nous ont
servi d'instruments de travail pour établir le taux de croissance du
développement urbain pour les cinquante derniéres années.

Au cours de la premiére époque qui se situe en majevre partie
avant la dépression économique, la densité brufe dons la zone méfro-
politaine et dans l'ile de Montréal est passée de 32 & 30 et de 33 &
30 personnes @ l'acre respectivement,

Par ailleurs, le taux de croissance du développement wrbain
durant lo méme période, exprimé en acres par augmentation de 1000
habitants, s'établit, tent pour la zone métropolitaine que pour l'le, & 35,

Lo période de 1932 & 1952 qui est stigmatisée par les effets de
la dépression dconomique, de la guerre et de la crise du logement qui
s'ensuivit, occuse une augmentation dons la densité brute, Celle-ci
passe de 30 & 31 personnes d I'acre dans la zone métropolitaine et de
30 a 32 personnes sur l'ile.

Durant cette méme période de temps, le taux de croissance du
développement urbain qui était de 35 pour la période précédente
n'est plus alors que de 29 dans lo zone métropalitaine et de 23 seule-
ment sur l'ile,

La derniére époque qui se situe entre les anndes 1952 et 19461 et
qui correspond @ une période sans précédent de prospérité et d'ex-
pansion dans tous les domaines se traduit por une diminution dans la
densité brute qui de 31 qu'elle était dons la zone métropolitaine n'est
plus maintenant que de 28 alors que sur l'ile elle passe de 32 4 28.

Up to the present time, we have been able to make enly o
preliminary study of these two measures, and it does not cover the
whole of today's Metropolitan Area because the topographical maps
for 1961 have not yet been published for all of this area.

Mevertheless the results, partial as they may be, are interesting.
They show how the density of population and rate of development have
changed over time in response to social and economic conditions since
the early years of the century. We have also been able to make a
rough sector analysis, in line with the theory expressed by Homer Hoyt,
for the Metropolitan Area as it was defined in 1951, Finally, we have
used our results to speculate on the possible population capacity of the
Island of Montreal and the three individual sectors inte which we divided
it, and we have speculated as well on the length of time the lsland and
its sectors may take to become fully developed as the wave of metro-
politan expansion moves cutward,

Définitions Definitions

Développement urbain Urban Development

La superficie affectée aua
fins d'habitation, de commer-
ce et d'industrie y compris les
parcs, terrains de golf, car-
rigres et cimetiéres,

Densité brute

Le rapport de la popula-
tion @ la superficie du déve-
loppement urbain exprimé en
nombre de personnes @ l'acre.

Zone métropolitaine

Lo zone définie au recense-
ment du Conada 1951 et
comprenant |'ile de Montréal,
trois municipalités de I'ile
Jésus et 7 municipalités du

comté de Chambly.

The area devoted to hous-
ing, commerce, and industry,
including parks, golf courses,
quarries and cemeteries.

Gross Density

The ratio of population to
area in urban development,
expressed in number of per-
sons per acre.

Metropolitan Area

The area defined by the
1951 Census of Canada,
which is comprised of the
lsland of Montreal, three mu-
nicipalities on lle Jesus and
seven in Chambly County.
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Le taux de croissance du développement urbain pour la méme
époque accuse une augmentation de 29 & 48 dans la zone métropoli-
taine et de 23 a 48 sur l'ile.

Lo densité brute et le taux de croissance du développement urbain
ont été établis suivant lo population des années de recensement (1)
et les superficies, calculées au planimétre, des relevés topographiques
effectués par les ministéres de la défense nationole et des mines et
relevés techniques. (2)

Un estimé de lo population pour les années 1907, 1932 et 1952
au cours desquelles des relevés topographiques ont été faits a été
obtenu en se servant de la moyenne annuelle d'augmentation entre les
années de recensement,

111 Années de recensement: 1911, 1721, 1931, 1541, 19351, 1954, 1941,

|2] Relevés topogrophiques: Ministire de lo Délense Moticnale 1907, 1932, 1941,
Minisfdse des Mines ef Relavés fechnigues 1752,

Fifty Years of Urban Development

The first part of this study covered three periods of development
which more or less correspond to identifiable historical periods. These
periods are 1907-1932; 1932-1952; and 1952-1961. For each
year named there exists o topographical survey of the Mentreal area,
and these maps are the basis on which the growth rates in wrban
development for the last fifty yeors hove been established.

During the first period, corresponding fairly closely to the pre-
depression years, the gross densify decreased from 32 to 30 persons
per acre in the Metropoliton Areo and en the lsland of Montreal it
decreased from 33 to 30,

In addition, the rate of urban development during this same period,
expressed in acres of development per thousand population increase,
averaged 35 both on the lsland and for the Metropolitan Area as o
whole.

TABLEAU Taux de développement urbain (1952 a 1961)
TABLE Rate of Urban Growth (1952 to 1961)
1907 1911 1921 1931 1932 1941 19251 1952 1956 1907 1932 1952
i4—to a—to a—to 4—to d—te a—to 6 —te d—to a—to da—to a—to a—io
1911 1921 1931 1932 1941 1951 1952 1956 1961 1932 1952 1961
Zone métropolitaine (1951) — Metropolitan Area (1951)
Population (.000). . . AR 79 175 287 12 1046 250 44 180 284 553 402 464
Superficie [.00) — Area (.00). . 28 &3 102 4 31 73 13 8% 138 197 17 227
Acres, 1000 pers.. . .......... a5 29 48
lle de Montréal — Montréal Island
Population (OO0}, ... .. ... .. 78 169 280 " 102 203 K 150 240 538 343 390
Superficie (00} — Area (00). ..... 27 61 100 4 21 49 17 74 17 192 79 191
Acres, 1000 pers,. .. 35 23 48
X estimée — estimabes
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TERRAIN OCCUPE POUR FINS URBAIMES LAND USED FOR UREAMN PURPOSES
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Division de la zone d'étude, en groupes de
municipalités
Division of Study Area into Groups of
Municipalities

La zone métropolitaine a été divisée en groupes de

municipalités comme suit:

For this study, the metropolitan area was divided into
groups of municipalities as follows:

Les onze (11) du centre

Central Eleven

Montréal
Outremant
Westmount
Mant-Royal
Hompstead
Céte Saint-Luc
Montréal-Ouest
Saint-Pierre
Verdun
Saint-Michel
Saint-Jean-de-Dieu

L'Est de I'lle
Island East

Pointe-aux-Trembles

Rivigre-des-Prairies

Montréal-Est

Anjou

Saint-Léonard-de-
Port-Maurice

Montréal-Mard

Les municipalités
au nerd de I'lle
Nerth of Island

Pont-Viau
Laval-des-Rapides
L'Abord-a-Plouffe

L'Ouest de I'lle
Island West

Sainte-Anne-de-Bellevue
Senneville
Sainte-Anne-du-Bout-de-l'lle
Baie d'Urfée
Pierrefonds

Kirkland

Beaconsfield
Sointe-Geneviéve

lle Bizard
Dellard-des-Ormeaux
Paointe-Claire

Roxboro

Darval

Saraguay

Saint-Laurent

Lachine
Motre-Dame-de-Liesse
lle Dorval

Lasalle

La Rive Sud
South Shore

Lengueuil
lacques-Cartier
Saint-Lambert
Le Moyne
Préville
Greenfield Park
Lafléche

30

The period 1932-1952 was marked by the effects of the depres-
sion years, by the war, and by the housing shortage which followed.
The result was an increase in gross density. The average density
increased from 30 persons per acre to 31 in the Metropolitan Area;
the average for the lsland increased from 30 persons per acre fo 3z,

During this same period of time, the rate of urban development,
which had been 35 acres per 1,000 population increase in the pre-
ceeding period, averaged no more than 29 in the Metropolitan Area
and only 23 on the lsland.

The last period, 1952-1961 corresponds to an unprecedented era
of prosperity and expansion in all fields. The result was a drop in gross
density: from 31 persons per acre average in the Metropolitan Area to
28, and on the lsland, from 32 to 28.

The rate of urban development in the final period increased over
the preceding one. For the metropolitan area the rate went up from
29 acres per thousand population increase to 48, and on the lslond it
went up from 23 to 48.

The figures for gross density and rate of urban development were
established using the population figures for census 11l years and the
areas of developed land were obtained by measuring with a planimeter
the topographic maps published by the Department of National Defense
and the Department of Mines and Technical Surveysizl,

Population estimates for the years 1907, 1932, and 1952, the
dates uf the topogrophic maps, were cbtained by using the annual
average incredase in population beltween census years.

The increase in population and in area used for urbon purposes
between successive map years were then assigned to the periods
between censuses. The results were used to coleulote population den-
sity at census years and to determine the rate of urban development
for the periods between map years (Tables | and lll. The values
obtained permit comparison between the Metropeoliton Area as a whole
and the lsland of Montreal (Charts A & B).

(1) Cenves Yeors 1911, 1921, 1931, 1941, 1931, 1954, 1941,
I T aphic Mapping: Department of Matisnol Defense 1907, 1932, 1741,
¥2): Popograph ity Daposiment of Mines and Technical 5urlu'r| 1932,
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TABLEAU I Terrain développé et taux d'accroissement par groupes de municipalités, 1952-1961

TABLE Developed land and rate of development by groups of municipalities, 1952-1961
Les onze [11} L'ouest L'est de La rive Les municipalités Lo zone metropolitaine
du canire de Iite I'ile sud au nord de [le [1951]
Central Island Islend South Merth of lsland Metropolitan Area
Eleven el Eaat Shore (1951]
. Surface totale 000 acres)
Total Area (000 aeres). ... . ... . 42.8 54.7 23.1 153 4.8 140.8
T de la Z.M.
9 oof Metra Area. ................ 30.4 KE R 16.4 10.9 3.4 100.0

. Terrain développé 1952
Developed land 1952

000 acres. i SR e 29.4 &8.1 4.9 4.3 1.0 4b.4
du loml
%? tloh:il."."...... bR T 68.6 14.8 211 28.0 20.7 329
a2 la <P
9, of Metro Area.............. 63.4 17.5 10.4 2.3 2.2 100.0

. Terrain développé 19461
Developed land 1961

ﬂﬂ% acres. . e T AR I5.7 19.1 &7 5.8 2.4 691
du mrui
% t&f I‘talué.,;il. N 83.3 349 28.9 37.8 49.7 49.0
e la Z.M.
o of Metro Area, . ......... .. . 37 7.6 2.7 8.4 1.5 100.0

. WYariation du terrain

développé 1952-1941

Increase in developed

land 1952.1961

000 acres. RN : 6.3 11.0 1.8 1.5 1.4 2.7

3 Fﬂputﬂllbﬂ 1952 [Uﬂﬂ" ..............
1952 Population [,000). ... 1,219.0 1017 36,9 85.5 17.3 1,441.0
9% de la Z.M.
9, of Metro Area. ... ........ ... Bd.b 7. 2.6 4.5 1.2 100.0

. Population 1941 (.000)
1?%: ;npulnﬂ'on (1,1 P . 1,43%.5 206.4 100.4 107.3 49.9 1,705.0
ela Z
%% of Metro Area, i 75.46 10.8 53 5.6 2.4 100.0

. Variation de la pnpuhhm {. EI-D'D]'
Population chunge 100{?]

1252-19461. 4 R G 220.5 104.7 &63.7 41.8 32.6 44540
. Densité brute 1952

Gross Density 1952, ... .. ... ... 41 12 7 15 7 3
. Densité brute 1961

Gross Density 1961, ... ... ... . 40 10 15 18 20 27
. Taux d'accroissement

Rate of growth

- LT e b g SO E R St 28 105 27 34 42 48
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LES GROUFES DE MUNICIPALITES
THE GROUPS OF MUNICIPALITIES

.

MORD DE LILE
MORTH OF I5LAND.Y
.-f"

LA RIVE SUD
UTH SHORE

- @

L'augmentation de la populotion et de la superficie du déve-
loppement urbain entre deux années successives de relevés topogra-
phiques ont été réparfies en conséquence entre les périodes corres-
pondant aux années de recensement. Les résultats obtenus nous ont
permis de déterminer lo densité de la population pour les années de
recensement et de relevés topographigues et le taux moyen de crois-
sance du développement urbain pour les périodes comprises entre les
années de relevés topogrophiques (Tableaux | et Il) et de comparer les
voleurs obtenues dans la zone métropolitaine et sur l'ile (Graphiques
A et B).

Développement urbain par groupes de municipalités

La deuxiéme partie de notre étude consiste en une cnalyse com-
parafive des densités brutes et des taux de croissance du développement
urbain dans la zone métropolitaine par groupes de municipalités
(Tableau ). La période choisie est comprise entre les années 1932 et
1961.
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DENSITE BRUTE SUR LE TERRAIN DEVELOPPE
GROSS DENSITY OM DEVELOPED LAND

.

1941

10-1%
B z0-30
B i0- 50
FERSOMMES A L'ACRE
PERSOMS PER ACRE

Urban Development by Groups of Municipalities

The second part of the study is a comparative analysis of gross
density and rate of urbon development during the most recent period,
1952-1941, by groups of municipality within the lsland and Metro-
politan Area (Table )

The underlying reason for making the analysis by groups of
municipalities rather than by individual municipality is that the explosive
growth of some municipalities and the creation of new municipalities
during the period makes such individual comparative analysis difficult.

The Central Eleven group of municipalities was constituted after
an analysis of the percentage of developed land and gross density of
each municipality in 1961.

To the eight central municipalities whose development waos already
809 complete were added three others: Saint-Jean-de-Dieu, Saint-
Michel, and Cote-Saint-Luc.
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POURCENTAGE DU TERRAIN DEVELOPPE POUR DES FINS URBAINES

PERCENTAGE OF LAND DEVELOPED FOR URBAM PURPOSES

1952

) 0% 19%
B 0% - 0%
Bl 0% - 70%

FLE DE MONTRE

La raison motivant le cheix d'une analyse par groupes de munici-
palités plutét que par municipalité réside dans le fait que le développe-
ment explosif de certaines municipalités et la naissance, durant cette
période, de nouvelles municipalités rendait 'analyse individuelle com-
parée difficile.

Le groupe des onze (11) municipalités du centre o été constitué a
I'analyse du pourcentage du territoire développé et de la densité
brute de chacune en 1961,

Aux huit [B) municipalités du centre dont le développement du
territoire atteignait alors B09, ont été ajoutées: Saint-Jean-de-Dieu,
Saint-Michel et Chte-Saink-Luc.

La municipalité de Saint-Jean-de-Diev quoigque développée 4 un
faible pourcentage a été comprise dans le groupe des municipalités du
centre parce qu'elle est entigrement enclovée dons Montréal.

Saint Jean de Diev, although only slightly developed, was included
in the central group because it is entirely surrounded by the City of
Mentreal.

Saint-Michel, while its territory was only 659, developed in
1941, was also added to the central group in virtue of its high gross
density of 44 persons to the acre.

Cote Saint Lue, only 479, developed and with a low density of 14
was also included in the central group of municipalities because part of
its territory is surrounded by others of the group and because its
eventual development is limited by the existence of the C.P.R. Saint-
Luc and Sortin freight yards.

In looking at the figures in Table Il it can be noted that for the
period 1952-1941 the lsland West group of municipalities saw the
greatest increase in amount of developed land, 11,000 acres.
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Saint-Michel pour sa part qui, en 1941, n'était développée gu'd
45% de lo superficie de son territoire a également été ajoutée au
groupe en raison de so forfe densité brule qui élait alors de 44 per-
sonnes @ l'ocre,

Céte Saint-Luc développée & 479 seulement avec une faible
densité de 14 a aussi été incluse dans le grovpe des municipalités du
centre parce gu'elle est partiellement enclavée dons ces derniéres et
que son développement éventuel est limité por l'existence des cours de
trioge Saint-Luc et Sortin du C.P.R,

A 'onalyse des chiffres qui apparaissent au tableau lll, nous cons-
tatons, pour la période comprise entre 1952 et 1941, que le groupe des
municipalités de l'ouvest de l'ile accuse la plus grande augmentation
dans lo superficie de terrain développée, soit 11,000 acres.

Il est & signoler qu'en 1961, le développement des onze (11}
municipalités du centre, soit 35,700 acres, couvre 83.39 de I'ensemble
de leur territoire ce qui représente 51,79 de la superficie développée
dans la zene métropelitaine.

Pour ce qui est du taux de croissance du développement urbain,
le chiffre qui retient notre attention est de 105 pour l'ouest de ['le,
alors que le taux moyen de croissance dans la zone métrapolitaine n'est
que de 48,

Alors que les anze (11) municipalités du centre et le groupe de
I'est de l'lle se développaient au rythme de 28 et 27 acres respective-
ment paor augmentation de 1000 habitants, les taux de croissance pour
les municipalités de la rive sud et av nord de l'lle étaient de 34 et 42.

Il est évident que le tauvx moyen de croissonce dons la zone métro-
palitaine est faussé par I'extraordinaire toux de croissance de 105 du
groupe des municipalités de l'ovest de l'ile. Le développement de
I'aéroport international de Dorval, de cours de triages et d'importantes
industries est responsable, en majeuvre portie, pour cette disparité dans
les taux de croissance et pour la forte augmentation de lo superficie de
terrain développé dans 'ovest de 'ile.

Du point de vue densité, nous remarquons au tableau lll gu'en 1952
la densité brute dans lo zone métropolitaine était de 31 personnes &
l'acre alors qu'elle était de 41 pour les onze [11) municipalités du
centre et de moins de 20 pour les autres groupes de municipalités &
I"étude,

Les chiffres pour 1961 n'ont pas beavcoup changé si ce n'est que
la densité pour les onze [11) municipalités du centre et I'ouest de l'ile
a légérement diminvé alors gu'elle a quelque pev avgmenté pour les
autres groupes de municipalités,
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It is notewherthy that in 19461 the development of the Central
Eleven represented 83.39% of their total area and covered some
35700 acres. This wos 51.7 percent of all developed land in the
Metropolitan area.

With regard to rate of urban development, the figure which is
maost striking is that for the lsland West, with a rate of 105 acres per
thousand population increcse, compored to the average rate for the
whole metropolitan area of only 48.

While the Central Eleven and Island East groups were developing
at respective rates of 28 and 27 acres per thousand increase, the
growth rates for the South Shore group and the Morth of lsland group
were 34 ond 42 respectively.

It is clear that the average growth rate for the Metropalitan area
is greatly inflated by the extraordinary rate of 105 found for the
Island West grovp. The development of Dorval International Airport,
railway freight and classification yards, ond extensive industries is in
large part responsible for the disparity in growth rates and for the
high increase in amount of developed land in lsland Wesh

From the point of view of density, Table lll shows that in 1952
the gross density of the Metropoliton orea waos 31 persons per acre,
but thet it was 41 for the Central Eleven and less than 20 for the
other groups included in the study.

The 1941 figures have not changed much from those of 1952,
although the density of the Central Eleven and lsland West dropped
slightly while the other groups increased somewhal,

These density changes did not, however, prevent the overage
density of the Metropoliton area frem decreosing from 31 to 28
persons per acre,

Knowing the annual rate of land development, the annual increase
in population and the rate of urban development per thousand popula-
tion increase, it is tempting to try to estimate the ultimate population
of the Island of Montreal ond the time that might be required for it
to be completely developed.

What such an attempt shows, however, is that the phenomenon of
development and its rate of increase is much more complicated than
is revealed by our figures,
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Les implications pour I'avenir Implications for the Future

At this time, estimates based on the figures resulting from this
study lead us enly to some very general statements:

Maintenant que nous connaissons la superficie de terrain developpé
chaque année, |'augmentation annuelle de la population et le taux de

croissance du développement urbain, nous sommes tentés d'évaluer la
population ultime de l'ile de Montréal et lo péricde de temps requise
pour le développement complet. Une telle tentative révéle immédiate-
ment que le développement urbain et le rythme ouquel il se produit
sont de beaucoup plus complexes que nos chiffres le laisse croire.

Toutefois, les estimations basées sur les données présentement

disponibles, nous permettent de faire les quelques hypothéses générales
qui suivent:

@ 5ila densité moyenne du développement et le taux de dévelop-

pement se continue, la capacité ultime de l'ile serait de l'ordre de
2.9 a 3.4 millions d'habitants et I'ile de Montréal serait compléte-
ment développée pour fins urbaines enfre les onnées 1990 et
2000.

Toutefois cefte étude et d'autres présentement en cours montrent
que la densité du développement diminue et que le toux de
développement pour fins urbaines augmente. 5i ces tendances
se continuent la capacité ullime sera nécessairement inférieure @
notre proposition de 2.9 & 3.4 millions et le développement
complet sera atteint avant la date ci-hout mentionnée,

Une image tout & foit différente opparait si nous étudions les
tendonces récentes par groupes de municipalités au lieu de
regarder les moyennes pour l'ensemble de [ile. Premiérement
il est @ peu prés certain que les onze municipalités du centre
seront entigrement développées avant que dix années ne se soient
écoulées et leur population n'excédera pas 1.7 millions d'habitants

L'ouest de l'ile qui se développe trés rapidement & une frés
faible densité serait entiérement occupé dans environ 30 ans et
sa population serait de l'ordre de 600,000 habitants si les ten-
dances se continuent. Il n'est toutefois pos probable que ces
tendances pour l'ouest de l'ile se maintiennent,

L'est de l'ile, au cours des récentes années, s'est développée
assez lentement mais @ des densités comparables & celles des
onze du centre. Si ce phénoméne se continue, il est probable que
cette partie de l'ile ne serait entiérement développée que dans
B0 ans et que sa population serait alors de 700,000 hobitants,

@ If the average density of development and rate of urban

development for the entire lsland were to continue, the ultimate
capacity of the Island would be on the order of 2.9 to 3.4 million
persons, and the development of the lsland would be completed
between the years 1990 and 2000,

However, as this and other studies show, the average density of
development is decreasing, and the rate at which land is used
up for urban purposes in increasing. For this reason, the ultimate
capacity of the island is likely to be rather less than our 2.9 or
3.4 millions, and the time required to complete the development
is likely to be less than stated above also.

If, instead of looking at the lsland averages, we look at recent
trends by group of municipalities, a raother different picture
emerges, First, it is fairly certain that the Central Eleven will be
fully developed in about ten years time, and probably less.
Their maximum population will be no greater than 1.7 millions.

Island West, which is developing rapidly at a quite low gross
density, would, if these figures continued, develop fully in about
30 years and contain about 600,000 people. However, it is by
no means certain thal these most recent trends in Island west
will indeed continue.

Island East has recently developed rather slowly and at densities
comparable to those of the Central Eleven. Should this continue,
it could mean that this part of the lsland would not be fully
developed for B0 or more years and if so, would hold 700,000
people. Once again, however, it is by no means certain that
this will happen; in fact, one would expect o considerable
speeding-up of development and lowering of densities.

The main conclusion we must draw from these results is that the
simple measures of density and rate of development will not serve, in
themselves, to make adequate forecasts of population and the rate of

Méme dans ce cas il faut faire des réserves; le rythme de déve-
loppement devrait s'accélérer et les densités boisseront fort
probablement.
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La principale conclusion & tirer de cette étude est que les simples
mesures de lo densité et du taux de développement ne nous permettront
pas d eux seuls, de prédire adéquatement la population et le rythme
de |'expansion urbaine. Conséquemment d'outres études se poursuivent
non seulement pour préciser les courbes de densités et de développe-
ment pour fins urbaines mais aussi pour mieux connaitre les divers en-
grenages de la mécanigue qui engendre ce raz de marée dans notre
milieu géographique propre: I'évolution de la distribution des groupes
ethniques, la diffusion de l'industrie et de I'emplei, les politiques locales
d'utilisation du sol et le zonage, le développement du réseau routier et
des autres modes de transpork

progress of the metropolitan wave. Accordingly, further studies are
proceeding, not only in terms of o finer breakdown of the curves of
density and rates of development, but also in terms of some of the
underlying reasons why the metropolitan wave acts as it does in our
particular area: the changing distribution of ethnic groups, the diffusion
of industry and employment, local zoning restrictions and land use
policies, and the development of the network of roads and transporta-
tion.
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QUELQUES ASPECTS DU PROBLEME DU TRANSPORT

SOME ELEMENTS OF THE TRANSPORTATION PROBLEM

Au sens de cet article le mot transport s'applique aux mouvements
de personnes et de marchondises. Ces mouvements s'effectuent en
empruntant divers modes de transport. Cest ainsi que les marchandises,
en général, sont transportées par comions, wagons de fret, navire,
avion, pipeline ou culres modes appropriés. Nows entendons toutefois
ne traiter, dans cet article, que des mouvements de personnes, Ces
derniéres se déplacent normalement & pied, en voiture privée, par
autobus, train de bonlieve ou autres, métro, escalateurs ou ascenseurs.

Il est intéressont de roppeler que dans les villes du continent
nord-oméricain I'ascenseur transporte quotidiennement plus de per-
sonnes que tout auire mode de transport. En supposant qu'un jour, @
I'heuvre de fermeture des bureaux dans le centre des affaires le mou-
vement des ascenseurs soit soudainement paralysé, ou simplement
ralenti de moitié, il en résulterait non seulement de sérieux inconvénients
pour les personnes en cavse mais un effel direct sur les autres modes de
transport quiils empruntent ordingirement pour relourner & leurs
fayers. Il est & prévoir que le systéme de transport en commun serail
complétement désorganisé et les horoires chombordés, Les premiers
trains, dent I'horaire ne serait pas changé pour outant, ne transporte-
roient gue lo moitié des usagers habituels alors que les derniers se-
raient littéralement surchargés.

Cette situation hypothétique révéle un point d'une importance
capitale soit que tous les modes de fronsport sont interdépendants et
que tout ce qui est de nature & offecter I'un o des répercussions sur les
autres. |l serait futile & cet égard de tenter de régler le probléme dans
son ensemble en traitant séparément de chocun des modes de transport.
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Transpaortation is a term that includes many kinds of movements
Baosically, there are two kinds: movement of people, and movement of
goods. These movements may take place in various ways. Goods, for
instance, are moved by truck, roilway car, ship, pipeline, and so forth.
But in this article we want to concentrate on the movement of people.
People move on fool, by private car, by bus, suburban or leng distence
train, rapid transit, escalotor and elevator: — it is said that in Morth
American cifies, the mode of transportation which carries more persons
per day than any other is the elevator!

If one day at 4.30 p.m. the elevators in our central business district
were to break down, or run half as slowly os they do, it is obvious
that not only would this be most inconvenient for people, it would alse
have a serious impact on the other ways that people go te and from
home and work. The typical rush-hour troffic patterns would be dis-
rupted; bus schedules would be confused; some people would miss
early trains and crowd late ones: others in their cars would find troffic
arteries crowded at unaccustomed hours and points.

This hypothetical situation serves to illustrate an important point:
oll modes of transportation are inter-related, and whaotever is planned
for one will affect the others. In other words, it is best to plan a trans-
portation system, rather thon a rood system alone, a rapid transit or
bus-line system alone, or suburban train system alone.
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POPULATION DES ZONES RESIDENTIELLES PAR SECTEUR DE RECENSEMENT
POPULATION BY CENSUS TRACT AMD RESIDENTIAL AREA
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VOLUME DES TRAINS DE BANLIEUE
COMMUTER TRAINS VOLUME

e

Au moment ot la Cité s'engage dans la construction d'un systéme de
métro il est & se demander quels effets aura celui-ci sur les modes de
transport de surface par routes et par rails. Etant donné, nous |'espé-
rons, que le métro exercera un attrait irrésistible sur le public qui, en
partie, empruntera ce mode de tramsport plutét que de voyager en
voiture privée, par autobus ou par train, nous sommes portés @ croire,
au premier abord, que le velume de la circulation en surface sera sen-
siblement diminué, C'est possible, Cette situation por ailleurs ne risque-
t-elle pos d'encourager d'autres personnes @ se déplacer en voiture
privée plutét que par train ou autobus comme elles le faisoient oupa-
ravant2 Il est bien certain que le choix qu'elles aurent & faire sera con-
ditionné par nombre de facteurs dont le liev de demeure et de travail,
le temps requis pour 5’y rendre et la différence dans le colit,

A partir d'un systéme qui offre plusieurs modes de transport et de
données sur les endroits de résidence et de travail, le nombre de voitures
privées, le niveau du revenu des individus et les frais de rovlement du
systéme, il est possible de prédire quel en sera le rendement et, jusqu'a
un certain degré |'efficacité, Les formules mathématiques nécessaires
pour en arriver d ce résultat sont cependant fort longues et complexes
et les solutions ne peuvent vraiment étre trouvées sans |'aide d'une
calculatrice électronique.
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RESEAL DE METRO
METRO SYSTEM

e i

The city is now planning and building a subway system. How will
that affect the road and rail network ? By attracting riders and taking
the place of buses on the porallel mojor arteries, the street system
will have more capacity, and some people will find that whereas it was
once better to take the bus or train, they now prefer to take their car,
Others, of course, will ride the subwoy instead of, as before, taking
their car, the bus or the train. The choice that people will make depends
on where they live, where they work, how long it takes to moke the
journey, what the difference in cost is, and what difference a difference
in cost makes to them.

Given a transportation system offering different modes of travel,
and with data on ploce of work and place of residence, and figures
on car ownership, income level, and various cost factors, the operation
of the transportation system con be foretold with a fair degree of
accuracy. But the mathematical formulas are long end complex, and
their solution is o job for an electronic computer. Once they have been
solved, human judgment must evaluote the results and make decisions
and plons accordingly.

The mop occompanying this article show three main elements of
the metropolitan transportation system of the present and the future.

Archives de la Ville de Montréal



Les plans qui complétent cet article meontrent les 3 éléments les
plus importants du systéme de transport métropolitain actuel et pro-
jeté soil: le réseau des lignes de chemins de fer desservant la banlieue,
le métro et le réseauv des artéres principales de circulation.

TRAINS DE BAMLIEUE — Ces derniers transportent plus de
10,000 personnes aux heures de pointe, soit plus de 10 pourcent de
tous les possagers entront et sortant du centre-ville, qui seraient
obligées autrement d'utiliser leurs propres voitures pour se rendre &
leur travail. 5i tel était le cos lo copocité du réseau actuel des artéres
principales & certains points critigues en particulier, tels oux enkrées et
sorties des ponts, serait proboblement insuffisante pour obsorber le
surplus de véhicules, A cet égard il est important non seulement de
continver le service de banlieve mais de prolonger le résecu pour
desservir les nouveaux centres de développements actuels ou projetés
au-dela de la zone métropolitaine. Autrement il nous faudrait envisager
une solution sans doute plus onéreuse soit celle de construire de nouvelles
routes ou d'ougmenter la capacité du réseau existant.

METRO — Il est & prévoir que le métro sera utilisé par au moins
35,000 personnes aux heures de pointe soit plus de la moitié des passa-
gers se rendant au centre-ville cu de 1é vers leur liev de résidence.
Dans un rayon de B milles du centre, le métro contribuera & dégager
les routes et les rues. Au-dela de cette distonce toutefois il est douteux
gue I'augmentation du nombre des usagers soit suffisante pouwr justifier
les colits acerus de construction, Ceci s'explique du fait que la densité
de lo population décroil sensiblement dés que l'on s'éloigne du noyaw
du développement urbain et gque l'avantage du métro sur les autres
modes de transport n'est plus alors aussi marqué qu'il l'est & proximité
du centre-ville ol lo circulation est plus dense et les rues plus en-
combrées,

ARTERES PRIMNCIPALES DE CIRCULATION — Le réseau exis-
tant remplit plusieurs fonctions. Il doit principalement desservir toute
cette population qui ne travaille pos auv centre-ville mois bien dans des
ligux disséminés de la région et dont conséquemment les migrations au
et du liev de travail ne sont pas radicales mais périphériques ou dis-
persées, les outomobiles privées transportent quand méme Y3 des
passagers du cenfre-ville aux heures de pointe et elles complent pour
les % des véhicules y en sortant aux heures d'affluence du soir. Comme
la diffusion des industries et autres lieux d'emploi continue et se con-
tinvera dans la région métropolitaine, les trajets périphériques iront en
augmentant, Avec le peu de renseignements & notre disposition nous ne
pouvons que spéculer pour le moment sur les endreits od, éventuelle-
ment, devront Etre aménagées les voies de circulation pour desservir
les industries en puissance et les zones domicilicires qui ne sont pas
encore développées.

THE EXISTING SUBURBAN RAILWAY SERVICE - These trains
carry over 10,000 people during rush hours, more than 10 percent of
oll possengers to and from the core of the city. Without these trains,
most of the people who use them would hove to toke cars to work,
The capacity of the road system, especiolly ot certain points (such as
bridges) is prabably insufficient to take such an extra number of people
and cars. We should provide for the continuation ond extension of
suburban train service to existing and future outlying suburbs, unless
we wont to foce what is probably a much more costly alternative:
the building ond rebuilding of major arteries and expressways to
greater capacity.

THE SUBWAY - The Metro will carry very lorge numbers of
people; at least 55,000 during the rush hour, or more than half of all
passengers. It will serve mainly those who travel to and from the central
area. Within o radius of about B miles of the center, the subway can
ease the load on the streets ond highways, but beyond that point
extension of the subway may not atiract enough riders to justify the
cost of its extension — because of the decreasing density of population
as it reaches into oullying areas, and because of the grodual loss of
its time-saving odvantoges which are strongest in areas close to the
center where automobile traffic is slowest and most inconvenient,

THE ROAD SYSTEM — The road system serves many purposes,
Especially, it serves those people who work not in the central area but
in other locations, ond whose ftrips to work are consequently likely
to be not radial but more rondom and peripheral. Even so, private
cars now carry about V3 of the rush hour possengers frem the core of
the city, and make up more than ¥ of all vehicles leaving the core in
the evening rush. As the diffusion of industry and employment continues
in the Metropolitan area, peripheral trips will become relatively more
important, But as yet we know very litlle aobout where road facilities
should be locoted to serve industries and residential oreos that are
not yet built,

Railways, subways, roads: together these make up a system to
serve the main daily movement of people te and from work. The system
that shows in our set of mops is an unplanned system. That is to say,
the set of maps represents o compilation of proposals, projects and
existing facilities. What exists works after a fashion, although each of
us could no deubt list o dozen of our fovorite complaints about it
What is proposed and projected may well represent careful planning
of eoch project and proposal, but no one knows how cll will work
together. It would be a miracle if the testing of this set of propesals
as a system did not show the need for new projects where none have
been proposed, and also if it did not question whether some of the
existing proposals are right in the light of the whole system.

41

Archives de la Ville de Montréal



LE RESEAU D'ESSAI

Le RESEAU D'ESSAI est une proposition qui est une hypothése
de travail. Il est nécessaire de I'analyser.

LE RESEAU D'AUTOROUTES

Premier axe:
LAURENTIDES — MONTREAL — SHERBROOKE

L'auvtoroute des Laurentides est reliée av boulevard Décarie
oménagé en autoroute vio un embranchement du chemin
de fer au nord du boulevard Métropolitain, Le boulevard
Décarie |outoroute) est relié au Pont Champlain,

Seconde fraversée;
TORONTO MONTREAL — LES MARITIMES

Le boulevard Métropalitain [route transconodienne) est
relié au pont Jacques Cartier via une outoroute dans les
environs de la rue Popineau.

Troisieme axe:
US.A, — MONTREAL — QUEBEC

Le pont MERCIER est relié av boulevord METROPOLITAIM
ou moyen d'une autoroute EST-OUEST et via une autoroute
dans les environs de lo rue Popineow,

Lo ceinture d'autoroute:

Ainsi est constituée une ceinture d'autoroute d'un périmétre
de 18.5 milles autour des 20 milles carrés du centre de
I'agglomération montréalaise, liew du plus grand nombre
et de la plus grande variété d'octivités et d'occupations.

LE RESEAU METRO

Il existe un réseau de METRO dont presque la moitié déja
est en chantier. Ce réseau initial d'environ 18 milles de
long compte 35 stations et sert une population d'enviren 1.3
million de personnes & l'intérieur d'un itinéraire de 30
minutes du centre.

THE TRIAL NETWORK

The trial network is o proposal to be used as a working
hypothesis, It must be tested,

THE EXPRESSWAY NETWORK
First Axis:
LAURENTIAMS — MONTREAL — SHEREROOKE

The Laurention Autoroute is linked to Decarie Boulevard,
which has been developed into on Expressway, along a
railway branch lying to the north of Metropolitan Boulevard.
Decarie Expressway is linked to Chomploin Bridge,

Cross-Axis:
TOROKMNTO — MONTREAL MARITIME PROVIMNCES

Metropolitan Boulevard (Trans-Canada Highway) is linked
to Jacques Cartier Bridge via an expressway in the vicinity
of Papineau Street.

Third Axis:
LLS.AL MOMNTREAL QUEBEC

Mercier Bridge is linked to Melropolitan Boulevard by
means of an East-West Expressway, and by the expressway
in the Papineau vicinity.

The Expressway Belt:

In the center, this system forms on expressway belt with a
length of 18.5 miles that surrounds 20 square miles of the
center of the Montreal ocgglomeration, the location of the
greatest number ond variety of activities and pursuits.

THE METRO METWORK

The subway system, which is presently half under construc-
tion, is token as existing. This initial netweork of about 18
miles includes 35 stations and serves a population of about
1.3 million persens living within 30 minutes travelling time
of the central area.
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DISTRIBUTION DE LA POPULATION — 1961 — POPULATION DISTRIBUTION
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Les réseaux des voies de chemins de fer, de routes et du métro se
complétent pour constituer un systéme de transpert qui permet & chacun
de se déplacer suivant ses besoins. Le systéme qui est illustré sur les
plons qui accompagnent cet article n'a pas été congu en fonction d'un
plon d'ensemble. |l se compose essentiellement des réseaus existants,
projetés ou encore a 'étude,

Ce qui existe déjd ne répond pas nécessoirement aux besoins
actuels et chacun peut, sans trop d'efforts, préciser pourquoi. Il serait
surprenant qu'a |'analyse ne se révéle pas le besoin de formuler d'autres
propositions ou de réévaluer celles qui l'ont déja été, Il est indispensable
toutefois de procéder & cette analyse dont lo complexité est évidente
en raison des nombreux facteurs dont il faut tenir compte et de la
somme considérable des renseignements @ obtenir,

Cet article n'a d'autre but que de démontrer la nécessité de pro-
céder @ une étude d'ensemble du probléme si nous voulons un systéme
de transport qui répond aux besoins de lo population et qui scit & I'é-
chelle de la métropole. C'est en retenant ces deux demiers critéres que
nous procédons & notre étude,

The testing of the system, and of possible alternatives, should be
done. To do so will be o big job, because of the amount and complexity
of the data that has to be gathered, fed to the computers and then

analyzed by the human brain.

It has been our intention in this arficle to show why we think this
job should be done, in fact must be done if road planning and trans-
portation planning are to have any true meaning, and if we are to
have a transportation system worthy of o great metropolis. It is on

this basis that we are proceeding with our studies,
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DANS LES PROCHAINS NUMEROS:

— Evolution de 'utilisation du sol au centre-ville (1949-1942)
— Les districts de planification de lile de Montréal

— L'historigque du développement du Vieux Montrdal

— Le développement urbain dans la région intérievre

— L'évolution des caractéristiques de population de la zone métro-
politaine

— L'aménagement des abords d'une voie de circulation en miliew urbain
— Propositions pour I'aménagement du boulevard Gouin.
— Le redéveloppement de Victoriatown
— La distribution de l'industrie dons lo zone métropalitaine
— Dessier urbain de lo zone métropalitaine
» Réseau électrique
s Limites de parcisses
» Equipement scolaire

— Description physigue et sociole des quartiers Ste-Cunégonde et
Saint-Henri.

IN FUTURE ISSUES:

Changing Land Use in the Downtown Area [1949-1962)
- Planning Districts of the lsland of Montreal
— Histerical Development of Old Montreal
- Urban Development in the Inner Region
Changing Population Characteristics of the Metropolitan Area
Planning of Areos Adjeining o Traffic Artery in an Urban Sefting
- Propesals for the development of Boulevard Gouin
— Urbon Renewal in Victoriatown
— Location of Industry in the Metropolitan Area
Metropolitan Data-Book
* Electric Power System
+ Parish Boundaries
+ School Facilities

— Seciol and Physical Inventory of 5t. Cunegonde and 5t. Henri Wards.

INFORMATION

Toute demande de renseignements, de copies supplémentaires de ce
numére, ou de copies de matériel disponible, doil étre adressée a:

Service d'urbanisme
Yille de Montréal
107 ouest, rue St-Jocques,

Le Service d'urbonisme recevra avec intérét tout commentaire ou critique
sur le contenu de cette publication.
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Requests for additional information, or for additional copies of this issue,
or copies of any listed avoilable material should be addressed to the
City Planning Department
City of Montréal
107 5t. Jacques, West,

The Department would be pleased to receive comment or criticism on the
contents of this issve.
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