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une cuvre colossale

Chers lecteours,

Parce gue vous étes des amis, veus comprendrez facilement
lexubérance qui transpire dans les pages qui suivent.

Un événement important est survenu dans ma ville en
octobre dernier auquel nous donnons une trés large olace
dans le présent numéro. Il n'arrive qu'une fois dans | histoire
d'une ville, — et pas de toutes les villes — d'inaugurer un
métro,

IDepuis quatre ans et demi une armée de travailleurs per-
caient les tunnels et installaient les voies. Dans unc grande
usine de Moniréal, les wagons prenaient forme,

Plusieurs milliers d'artisans vivaient la fidvre des grands
batisseurs des cathédrales séculaires. Le public montréalais ne
soupcennait pas I'ampleur de ce qui se construisait pour ui ot
50US ses pieds. Méme s'il révait d'un métro depuis des géné-
rations.

Et puis vint un quatorre octobre. Ce n'était pas un jour
comme les auires.

Plus de six milte invités d’honneur ont participé 3 l'tnau-
guration du réseau. Tous fes milieux étaient représentés:
politique, religieux, diplomatique, professionnel, ouvrier, fi-
nancier, industriel, commercial, culture).

Cinquante-deux pays y prenaient part officisllement, soit
par leur ambassadeur, soil par leur consul.

[mmédiatgment aprés, mes congitoyens se sont précipités
dans les stations du métre et ont inauguréd, chacun pour s0i,
un nouveau mode de leur propre vie.

Nous avons persé vous associer 4'la féte, aven tn peu de
recul sans doute, mais moins qu'on ne pense. Car un métro,
ca dure lengtemps . .. et si vous r'étiez pas [a pour sa mise en
marche officielle, vous viendrez le voir un jour. Il vaut vraiment
une visite, croyez-moi. |l réhabilite la notion méme du transport
en commun. C'est une des grandes réalisations du génie, de la
technigue, oui. Mais ¢’est aussi, en méme temps et au méme
degré, une des grandes realisations de 'urbanisme et de
I"architecture. Nous croyons avoir, tous ensemble, réussi 3 dé-
montrer que dans une grande ville le meétro peut aussi exprimer
une forme d'humanisme,

Et si vous &tes de ceux qui ne pourront jamals venir a
Montréal, son métra va un peu vers vous avec ce numéro de
notre revie.

Aux uns et aux autres, cn effet, il apperte non seulement le
témoignage d'une oeuvre colossale qui marque I'annéde qui
s'achéve, mais aussi mes voeux ardents et sincéres pour
I'année qui va bientdt commencer.

Fuissions-nous la vivre jusqu'au bout, sans défaillance
devant les épreuves qu'elie nous réserve peut-8tre, mais auss
avec esprit de partage des moments de bonheur qu'elle ne
manguera sirement pas de nous apporter.

Borne annge!

acolossalundertaking

Dear Readers,

Yau are friends and therefore you can appreciate the
exuberance manifested in the pages which follow,

An important event occurred in my city in Qctober, an event
reported at length in the present edition. Only once in its
history does a city inaugurate a Metre and even then, not all
cities do.

For the past four and a half years, an army ol workers had
been tunneling and installing roadways. In a large Montreal
factory, wagons were laking shape.

Severdl thousand men took to the task with the excilement
of builders of cathedrals. Montrealers could not imagine the
scope of what was being developed for them under their feet,
even though they had been dreaming of a subway for
generations.

And then came October 14th. It was a day unlike any other.

More than 8 000 guests of honor participated in the official
opening of the network. All mifieux were represented: The
fields of politics, religion, diplomacy, professions, labor,
finance, industry, commerca, culture.

Fifty-two countries took part officially, represented either
by ambassadors or consuls.

Immediately after, my feliow-citizens harned to the Aldtro
stations. Each of them, in turn, inaugurated a new way of life.

We wanted you 10 be pait of this event. Admittediy, it is a
little late — but less so than one might think, A AMétra, after all,
lasts a long time and if you were not present for the official
launching, you will come to see it one day. Believe me, a visit
15 essential. The AMétro even modifies the notion of mass
transportation.

Yes, it is one of the great achievements of engineering and
of technique. Simultanecusly, itis, to the same degree, a great
achievemant of planning and architecture.

Together, we believe we have succeeded in showing that
a Métro in a major city also can express a form of humanism.

And, if you are amaeng those who perhaps may never be
able to come te Montical, its Métro goes out 10 you, in a sense,
through the medium of this publication.

To one and all, it is evidence of a colossal undertaking
which marks the year drawing to a close. Similarly, it reflects
my sincere wishes for the year about to begin,

May we live it to the end, without flinching in face of any
difficultics which may arise and with a spirit of sharing the
momenis of happiness which it surely will bring us.

Bonre Annee !

LE MAIRE DE MONTREAL

MAYOHR OF MONTREAL



montreal’s marvelous metro

by Leo MacGillivray

" B SORTIE

FEXY

Montreal has its new Métro subway
system, debated for 50 years, built in less
than five,

It has 16 miles of wuderground railway
and now that Montrealers have had a taste
of it, they want more. And the city intends
to build it.

The new service was opened Octlober 14,
1966, and it was an immediate success. The
people like the trains, their comfort and
specd. They hike the rubber tires and lack
of noise. They like thc 26 stations, each
individuaily siyled by a different architect.
They like the ease of access to the Lrains,
the broad platforms, the convenient esca-
iators. And they like being able to get from
midtown to the outskirts in less than 20
minutes — in rush hour.

There, in a nutshell, is the unmediale
impact of the new subway on the Capa-
dian metropolis.

How it came about 15 a longer story,
The idea of an underground transporta-
tion system began around 1910 when the
Montreal metropolitan area had a popu-
lation of less than half-a-million and there
ware 4,700 motorcars on the streets. As the
population increased —— it more than qua-
drupled in 50 years — and the number of
motar vehicleswoared, the talk went on. In
1953, the resulis of a feasibihty study were
announced by the municipal transit au-
thority but it was in 1960 that the subway
hecame a firm project.

By 1960, the population of Greater
Montreal exceeded Lwo million and there
were some half-a-million motor vehicles
clogging the sireets.

Intensive cngineering studies were
launched at opnce. Within 12 montbs, the
plans were completed and on November

L'un des quais de la station Berri - de Mantigny di mid-
o de Montrdal, construit en moins de ciing ans ai
ceit de§213,700,000 « Subway cars enter i of sta-
tions of Mourreal's new 3243700000 Métro system o
Une de los andenes de la estacion Berri-de Montigny
del meive de Monrreal. Costg 5243 700 000 v ha stdo
constriitly en menos de cinen afios « La stazione
Bervi-dz Mentigny della meiropolitana i Montréal
costruita i meng of cinque anni al coste i
$213.700,000 & Untevgrundhahn bei der Einfalrt in
eine Station der neuwen Montrealer Metro, die in
knapp finf Jahren mit einem Kostenaufwand von
£213.700.000 erbaut wurde.



3, 1961, City Council voted $i32,090,000 for
the ¢onstruction and operation of two
lines. Greundbreaking took place May 23,
1962, and the burrowing began.

A little more than a year later, the city
decided it would have to extend its original
lines and construct still another one.
Montreal had been awarded the 1967 In-
ternational and Universal Exhibition and
the site selected was Ile Sainte-Héléne, a
secorid island to be created, He Notre-
Dame, and a stnp of land jutting into the
5t. Lawrence River from Montreal. The
third subway line was ordered to provide
an additional link between Montreal and
fte Sainre- Héléne and between that island
and the south shore city of Longueuil.

By Apru, 1966, the two original lines had
been completely tunneled and concrete
hud been applied to 80 per cent of the
interior of the tubes, while the three-mile
tunnel under the St. Lawrence was nearly
through aad partly concreted. When the
two lines were opened in October, all that
remained was completion of six of the sta-
tions, including those on fle Sainte- Héléne
and in Longuenil. Complete service would
be in effect by carly 1967,

Adontrealers, accustomed to waiting
in winter weather for buses dclayed by
slippery streets or stalled cars, now are
enjoying the speed and comfort of trains

ing below ground level, and running

cwo- to three=minute intervals. The pas-

sengers await their trains on spacious plat-

forms in what many outside officials have

prociaimed as among the most beaunful
subway stations in the world.

The trains themselves travel on rubber
tires, Tunning on concrete ratls, and they
arc powered by electnicity. They purr in
and out of the stations smoothly and with-
out jolts. As a train arrives, its doors open
aulomatically and there are encugh of
them - four to a car — s0 that no pas-
senger has Lo move more than a couple of

s to get aboard. When all have board-
ors close automatically and the
train moves on, accelerating guickly but

‘hout jarting the passengers.

There 15 never any question of a last-
minute passenger running to get aboard.
As soon as a (rain arrives 1n a station,
safety gates are closed automatically and
only those already on the platform can
board the train. And the tran doesn’t
move until the platform is cleared. Tt is
usualiy only a matter of seconds.

The new service is being offered along
routes that parallel main thoroughfares.
Although 70 per cent of the Montreal Mé-
tfro was blasted through rock at depths
substantially below ground level, the other
30 per cent was constructed by the open
cut and cover method, mainly in the mid-

Beaubien est e nom d'une des 26 stations = Baaubien staiion r.s one of 26 serving wunderground systent o
Bearibien ey ol nombre de una de las 26 estaciones » Beaubien & il nome df una delle 26 stazioni o Die
Beauhiet tion, eine der 26 Untergrundbuahnstationen.

Chacune des s.'afwm se distingue par une architecture parsiculiére. Ici, la station Rosomont s Tunnels are
d to 44 feet for distance of 500 feet at each siation Rosemount starion {5 shown here « Cada ina de lay

HES POSEC [l arqi sotura pactiowlar, Aqui vemos la estad ronr & Qgni stazione si distingue

une '.'fﬁ.'? m-r:.f.v:mnm amw{m e ()uf la stazione Rosermont o Jede einzelne Station weist eine besondere

Archives de la Ville de Montreal



La statian MeGill facilite laceés aux g
tiendas del barric e La stazione McC
MeGil-Siation.

Le muaire de Montréul, Me Jean Drapean, et le pr"\:Jem el Comi

M. Lucien Sauinier, iciponx ardisans du métro, & la station Peel o M
Drapeau and Lucien Sahhner ‘. ;ar’rman af ciry's execurive cammiitee, who
teamed up to raalize & o £l Seitor fean Drapeau, Alcalde de Montreal v of
P, eate del Comité Ejecutive Sefor Lucien Sauwlnier, principales promotores
del metro, en la estacidn Peel o I sindaco di Mantr éa! Jean Drapeau, e il
pres;deme del Comirato esecutive, principali arigfict aeh’a metropafitana, alla
stazione Peel » Birgermeister Jean Drapeaw und Lucien Saulnier, Vaorsitzender
des Vollzupgsausschusses des Stadrrates von Montreal, die rich rarky i die
Errichtung der Untergrumdbohn einsetzten.

.y

used by shoppers & La estacion MeGilf facilita el acces
Sauflustipa benntzen gerne die in der Néhe grosser Waren Lm. r pelegene

w las prandes

Chiacln des wagons est pourvu de 40 siépes 2t peut recevolr 120 passagers debout
o Eych Meétry car hay 40 seats and scanding room for anotiter J20 passengers
Cada uno de los vagones tiene 40 asientos » puede Hevar 120 eros e
pid & Ogai vettura é provvista 4U posti a sedere e pud accogliere 120 passepgeri
i1t piedi @ Jedev Wagen hat 40 Sitzplitze wd 120 Stehpliitze.

Archivegde la Ville de Montréal®



town area, and it was done withoult seri-
ously hampering the flow of trafic on
main thoroughiares.

One Méira ling runs east and wesl paral-
lel to and a block north of Ste. Catherine
Street, Montreal’s principal downtown
commercial street. Stations have direct ac-
cess to some of the department stores and
into major commercial and cultural devel-
opments. One commercial building is built
on land expropriated for the subway line.
The land later was made available by the
municipal administration for private de-
velopment.

The other main line has its downtown
terminal in a building that links it to the
two railway statiors - Canadian Nation-
al and Canadian Pacific —as well as to
two major commercial and hotel com-
plexes adjacent to the stations. This line
rons beside the (nancial district, has ac-
cess to the Stock Exchange Tower and has
stations Jocated within a short distance of
other key buildings in that area before
swinging north to pass under the first line
and proceed to the populous residential
areas Lhat extend to the north end of the
island.

Montreal’s proud boast is that it has
constructed the subway itself through its
Public Works Department, without finan-
cial help from superior governments, that
it had the rolling stock designed and man-
ufactured in Montreal and that the system
IS 115 OWR 10 every respect.

The city, however, did establish close
links with the Paris Mérre from which it
got the idea of using rubber-tired trains.
A techmical assistance agreement between
the City of Monireal and {e Régie autono-
me «es iransports parisiens was signed
early in 1962 and, under it, Montreal bene-
fitted from French know-how and tech-
nical counsel. France’s contributions
included both engineering assistance and
the automatic fare collection equipment
being uscd in Montreal Mérro stations, a
speedy method of handling passengers
that was perfected by la Sociéré de cons-
truction d’appareils mécaniques de préci-
sion. And, of course, Montreal adopted
the Parisian name for its subway system,
calling it Méiro — short for Métropolitain,
an underground rapid transit clectric rail-
way serving a large city.

Montreal has built and equipped its
subway at a cost of $213,700,000, including
$152,000,000 tor the three tunnels and 26
stations with all installations, and
361,700,000 for rolling stock.

This cost has been described as a **bar-
gain”’ by competent cutside engineers who
have pointed out that at the general rate
of 312,000,000 per tunncl mile, Montreal’s

La station Place-des-Ars est situde sous "immenbie qui abriie la plus grande saffe de spectacle de Montréal
a View of Place des Avis siation, under city's new cultnral complex o La estacidn Place-des-Aris se encuentra
debaje del edificie donde funciona la sain de especticntos miy grande de Monireal o La stazione Place-des-
Aris sf trova soirio Pimmobile che raccitinde fa piir grande safa i speftacoll df Montréal & Die Place des Arts-
Station befindet sich unter Montreal’s prisster Konzerthalie.

tunnels alane would have cost $192,000,000,

Actual cost of Montrzal's 14 miles of
tunnel, including the foundations of the
starions, was 563,000,000, Two main factors
account for this “bargain®: Montreal built
one single two-way Lunnel instead of the
customary double-barreled tunnels used
elsewhere, and few difficulties were en-
countered in tunneling through rock for 70
per cent of the system, Even the cost of
that 30 per cent where cut and cover was
necessary was kepl down to no more than
$4,230,000 a tunnel mile.

The tunnels are a uniform 23 feet and &
few inches in width and rise to a height of
16 feet in the middle of the curved ceiling.
They are widened to 44 feet for a distance
of 500 feet at ench station. Their depth in
relation to ground level ranges generally
from 20 to 30 leet (n Montreal itself, al-
though the section under the St. Lawrence
River goes down to a depth of 120 feet.

The speed with winch the tunnels were
constructed was due to the awarding of 20
contracts for as many sections which
enabled contractors to work concurrently
on their various segments. On an average,
the contractors biasted their way through
rock at the rate of 35 fect a day. The blast-
ing itselt was conducted so that buildings

above the tunnel were unaffected by vibra-
tions.

Speed also was a factor in the manu-
fucture of the Mérro trains. Designed by a
Montreal industrial designer, the trains
were manufactured by Canadian Vickers
under a contract awarded August 6, 1963,
The first trains were delivered August 24,
1965, and the contract was fulfilled with
the delivery of all 369 cars in 1966

The AMétro has 41 nine-car trains, the
usual train used during rush hours. Each
nine-car train 1s 500 feat Jong and exactly
fills a station platform. The Jongest cars —
those containing motors and an operating
campartment — are 56 feet, five inches in
length. The others are 53 feet, 10.5 inches
in length. Each car is eight feet wide and
stands 12 feet in height from track to roof.
The four doors on gach side are six feet,
five inches high and four feet, three inches
wide. The cars have 40 seats and standing
room lor another 120 passengers.

The capacity of a nine-car train is 1,440
passengers and, with trains operating every
nincty seconds in each direction on each
lineg, the system is capable of moving up-
wards of (20,000 passengers an houc.

{(Leo MacGillivray is features editor of The
Gazette.)



MM, Paul Martin, ministre des affaives extéricares du Canada, Lonis Joxe, ministre d'érat o gonvernement

Sfrancais, Danfel Jolhmson, prenier ministre du Québec, et Huguss Lapointe, Hewtewemi-goiverneny e Quibor
& b covdmonie o inquguration die métro o Canadian External Affairs Minisrer Pawl Muoriin, French Minister
of Stete Lowis Joxe, Quebec Prentier Daniel Johnson and Quebec Ficwtenunt-Goverior Hupues Lapoinie at
offivicd opening of Métre e Loy Sefoves Pard Martin, Ministro de Relfaciones Exterioves del Canada, Louiy
Joxe, Minisiro de Fstado del Geobierna Francés, Daniel Jolhnson, Primer Minivire del Quebee v Hugues
Lapeinte, Yenicnre-Cobernadar del Quebec durante ta ceremonta nanparal del metro e I signorvi, Paul Martin
ministra dapli qffori esteri del Canadu, Louis Joxe ministro di state del governp francese, Daniel Jolmson
prime piinistre delfa provincla def Québec et Hugues Lapointe Luogotenente Guvernutore del Québee, alla
cerimonic d inavgurazicne della metropotitana e Der hanadische Awssenminister Pauf Martin, derv franzésische
Staarsminisior Lowis Joxe, dev Premier-minister dev Provin: Quehee Daniel Folmson und dev Gouverneur der
Provinz Quebec Hugues Lapainte, bel der Jeferlichen Evéfinmg der Metro.

le merveilleux métro

de montréal

{l aura fallu un peu meins de cing ans pour
construire & Montréal un métre qui ali-
mentait les débats depuis un demi-siécle.
Ce réseau souterraip de transport atteint
une longueur de 16 milles (25.7 kms } ct les
Montréalais, gui en sont ravis, en veunlent
davantage. La Ville entend donner suite 4
leur désir.

Inauguré le 14 octobre 1966, le métro est
aussitdt devenu synonvme de succés. Les
voyageurs aiment les voitures, leur confort,
leur rapidité. [ls aiment rouler sans bruit
sur pneumatiques. Ils aiment les 26 stations
dont chacunc se signale par une architec-
ture gui lui est propre. s aiment la facilité
avec laquelle on accéde aux voitures, les
longs et larges quais, les escaliers mécani-
ques. Et, par-dessus tout, ils aiment pou-
voir quitter le centre-ville et gagner la péri-
phérie en moins de 20 minutes aux heurcs
de pointe.

Tels sont, en substance, les effets les plus
immédiats du nouveau métro de ja Métro-
pole canadienne.

Mais I'histoire de sa réalisation est beau-
coup plus longue. L'idée d'un réseau sou-
terrain de transport en commun est ade
vers 1910 lorsque la population totale de la
région montréalaise n’atteignail méme pas
500,000 habitanis et le parc automobile, &
peine 4,700 voitures, Mais I'idée devait pro-
gresser 4 mesure quaugmentaient {a po-
pualation - - qui a plus que quadrupié en 50
ans — et le nombre des véhicules. En 15953,
les conclusions d'une étude permettaient
d’envisager Péventuelle réalisation d’un tel
projet. Mais ce n'est qu'en 1960 que le pro-
jet fut definitivement arrété. La population
de 1a région montréalaise dépassait alors
2 millions et quelque 500,000 véhicules com-
mengaient d’encombier les rues.

On procéda sans délai, et systématique-
ment, a des études de génie. En 12 mois, les
plans et devis étaient achevés et, le 3 no-
vembre 1961, le Conseil municipal votait
des crédits de $132,090,000 pour la construe-
tion et 'exploitation de deux lignes. Les
travaux commencérent le 23 mai 1962,

Un peu plus d’un an s’écoula et la Ville
décida qu’elle devait prolonger les lignes
déja envisagées ¢t en construire unc troi-
sieme. C’est que le Canada venait d’obtenir
I’autorisation de monter & Moatréal pour
1967 UExposition internationale et univer-
selle sur un emplaccment comprenant,
outre I'ile Sainte-Héléne, une deuxieme ile
artificiellement créde, 'ile Notre-Dame, et
une bande de terre qui, depuis Montréal,
s'étendait dans le Saint-Laurent. C'est
pourquoi il fut décidé de construire une
troisiéme lizoe assurant un len entre Mont-
réal et 'lle Sainte-Héléne et entre cette der-
niére et la ville de Longueuil, sur la rive
sud du fleuve.

En avril 1986, les travaux avaient déja
progressé rapidement: les tunnels des deux
premiéres lignes étaient terminés et, & I'in-
térieur, le revétement de béton était & 80
pour cent paracheve, tandis que le souter-
rain de trots milles (4.8 kms ) sous le Saint-
Laurent était presque entiérement creusé
et particllement bétonné. Lors de V'inau-
guration, en octobre 1966, il ne restait plus
qu’a terminer six des stations, dont celles
de I'fle Sainte-Héléne et de Longueuil. Au
début de 1957, le service sera total et
complet.

Habitués d’attendre avee patience les
autobus que retardaient par temps froids
les voitures embourbées ou les chaussées
glissantes, les Montréalais jouissent main-
tenant d’un mode de transport souterrain
4 la fois rapide et confortable; toutes les
deux ou trois minutes, lcs rames de voi-
tures s'arrétent aux quais des stations spa-
cieuses, stations dont piusteurs personna-
lités étrangtres ont déja proclamé V'incom-
parable beauté,

Mues par I’électricité, les voitures rou-
lent sur pnewmatiques qui adhérent i des
rails de béton. Elles démarrent et s’arré-
tent en douceur et sans vibration. Dés
gu'unc rame entre en station, 'évacuation
et 'embarquement se font trés rapidement
par les quatre portes de chaque velture,
Désle départ, 'accélération est rapide mais
sans a-coups.

Le nouvean service souterrain de trans-
porl en commun est sensiblement paralléle
aux principales artéres de surface. Bien que
les tunnels du métro aicnt été percés pour
70 pour cent dans un sous-sol dut et pro-
fond, il reste que 30 pour cent de 'ouvrage
a été réalisé cn tranchée, notamment dans
le centre-ville.

L'une des lignes du métro, gui va d'est
en ouest, s’étend a peu prés parallélement
4 la rue Sainte-Catherine, principale artére
commerciale de la ville. Les stations per-
mettent d’accéder directement & quelques-
uns des grands magasins 4 rayons et aux
centres commerciaux et culturels.



M. Lucien L' Aflier, présidenr et gérant géndrafl dz fa
Conunission de Transport de Montréal, fut P'ingé-
niewr en chef o métro e Lucien L Ailier, chairman
et yeneral manager af the Montreal Transportation
Covmnmission, who sarved ag chief engineer of Métro
development o Ef Senor Lucien L' Allier, Presidenie
¥ erente General de la Comision de Transporte de
Aoasreal, ha side el Ingenfero jefa del metre o {1
stwior Lucten L' Alfier, presidente ¢ gerenve generale
deila Commnissione dei Trasporti di Montrdal, era
lingegnere capo delia metropolitang & Lucien LAl
Yiev, Vorsitzender wnd Generafdivek tor der Maontreal-
er Transportikommission, fungierte ols Chefinpenienr
betn Aait der Melro,

[’autre ligne aboutit & une station qui
permet aux voyageurs I'accés aux deux
gares de chemin de fer — les Chemins de
fer pationaux et le Canadien Pacifique —
de méme qu’a deux grands ensembles cons-
tituss de nombreux magasins, salles d’ex-
position et hatels. Cetie ligne, qui plonge
dans le quartier des affaires, permet aux
usagers de passer directement du métro a
la Tour de [a Bourse; ses stations sont
sitndes aux abords des principaux himmeu-
bles 4 bureaux du quartier; ¢lle remonte
ensuite, passe sous la prevuére ligne et
gagne les guartiers résidentiels gui la
bordent jusqu’au nord de I'ife de Montréal.

Ce n’est pas sans fierté que la Ville de
Montréal a réalisé ceite entreprise par son
Scrvice des travaux publics et sans 'aide
des gouvernements fédéral et provincial.
Ce n'estpas sans fierté que la Ville a congu
et fait construire sur place son matériel
roulant et quelle revendique & juste bire
la paternité de ce gigantesque ouvrage.

Mais la Ville, pour parvenir & ces résul-
tats, avait su établir avec le métro de Parnis
des liens précicux. Clest dans la capitale
francaise, en effet, que Montréal a puisé

I'idée des voitures sur pneumatiques. Dés

1962, un accord d’assistance technigue était
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Le métro traverse fa ville du Saint-Laurent & la Riviere des Proivies w Artist's sketch shows Métvo nerwork
which, on north-south line, runs from river lo river « El mmeqro aivaviesa la citdad del rio San Lorenro hasta
Rivigre des Praivies o La metropelitana aitraversa la cing dot Saine-Leurent alla Rividre des Prairies » Skerch
aris ainamt Ubevbiick iiber Montreal’s Metra, das neu evbawre Unrergrindbahnneiz,

conclu entre la Ville de Montréal et la Ré-
ge autonome des transporis parisiens, ac-
cord qui assurait aux Montréalais les con-
seils et les connaissances techniques des
ingénieurs frangais. Outre 'assistance
technigue, le concours de la France ap-
portait au métro de Montréal le systéme
antomatique de perception des fickets et
de distnibution des titres de correspon-
dance, systéme mis au point par la Société

de construction d’appareils mécaniques de
précision.

Le cofit total de la construction et de
Péquipement du métro s'éléve a $213,700,-
000, dont $152,000,000 pour les trois tunnels
et les 26 stations pourvues de toufes leurs
installations, ct $61,700,000 pour lc matériel
roulant,

Des ingénieurs étrangers y volent une
gubaine, estimant qu'a raison de $12,000,000
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par mille de tunnel (1.6 km.), —ce qui
représente e colil moyen reconnu — les
seuls tunnels auraicnt coiité $192,000,000,

Lc colit réel des 16 milles €25.7 kms ) de
tunnel, compte tenu de Pinfrastructure des
statrons, s'établit 4 $63,600,000. Deux gran-
des raisons expliguent ceite gubaine: c’est
d’abord que Montréal a construit un seul
tuininel & deux voies plutdt que le tradition-
nel souterrain & deux tunnels utilisé ail-
leurs; c'est ensuite le fait guancune dith-
culté majeure n'a entraveé le creusage dans
le roc de la plus grande partie de 'ouvrage.
Ef méme le colit de ia partie des tunnels
creusés en tranchée (30 pour cent) n'a pas
excédé 34,250,000 le mille.

Les tunnels ont tous vae largeur de 23
pieds et guelques pouces {un peu plus de
? ny) et une hauvteur de 16 pieds (prés de
5 m.). Aux stations, la largenr atteint 44
pieds {13.4 m.) sur une distance de 500 pieds
(152.4 ). Sous le nivean du sol, les tunnels

Iits’in’
to go
under!

Montreal’s new underground rapid transit
railway, the Métro, is changing public at-
titudes towards public transportation,
creating a new image for it.

Urban transit has been lacking prestige
for maoy years. The private automobile
became the “in” method of getting around,
the socially acceptable mode of eity travel.
lts cousin, the taxicab, runs a close second.
People who ride buses, though they are the
most economical users of street space, were
in a class apart.

The apening of the Montreal Méere has
changed that for thousands of residents.
Among them, the new “in”" thinking is
expressed like this: “Why bother taking
your car downtown to battle traffic and
pay parking when you can get down more
quickly and certainly more easily by sub-
way and bus?”
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atteignent des profondeurs qui varient de
20 picds {6 m.) A 30 pieds {24.3 m.) dans la
ville et vont jusqu'a 120 picds (36.57 m.}
sous le it du fleuve,

La rapidité avec laguelle les tunnels ont
et¢ creuscs s'explique par I'octroi simul-
tané de 20 contrats, cc qui permetiail aux
entrepreneurs de progresser tous a la fois,
chacun dans le secteur qui leur était dé-
volu. En moyenne, les cntreprencurs avan-
¢aient A la cadepce de 35 pleds {10.65 m.)
par jour,

Clest avee cdicritd que les voitures du
métro oat &1é construites. Congus par un
dessinateur industriel de Montréal, ies
wagons ont é1¢ réatisés par la Canadian
Vickers en vertu d'un ¢ontrat adjugé le 6
aolt 1963, Les preniéres voitures étatent
liveées lc 24 200t 1965 et la commande com-
plétement exécutée en 1966 (369 voitures).

Le matériel roulant se compose de 41
rames de neul voitures dont la tongucur

cotrespond exactement a celle de chaque
station: 500 pieds {152.4 m.). Les voitures
les plus longues, celles qui sont pourvues
de moteurs et d’'unc cabine réscivée au
conducteur, atteignent 36 pieds et 5 pouces
(17.19 m.) et Jes autres voitures, 53 pieds et
10.5 pouces (16.41 m.). Leur largeur est de
hutt pieds (.44 m.} et la hauteur, du rail
aun toit, de 12 pleds {3.66 m.). Les quatre
portes de chaque cdté mesurcnt chacune
six pieds et cing pouces de hauteur ({ m.
95) sur quatre pieds et irois pouces de
largeur {) m. 29).

Les voitures contiennent 40 places assises
et 120 places debout. Une rame transporte
1,440 persennes. Fn supposant qu'une rame
de 9 voitures passe toutes les 30 secondes,
la capacité maximum de transporct est de
60,000 voyageurs I’heure sur une scule voie
dans uwne seule direction, ou de 120,000
vovageurs I'heure sur les deux vaies dans
ies deux directions.

Les ingdnienrs ont perce wn sewl tunnel pour los deux voies » Single two-way tunnels, instead uf donblo-barreltied
riinels wsed elsewhere, helped cut cosr w Los ingenteros han abierio un solo timel para fas dos vas « Gli inge-
gneri hanna costruito nn solo tunnel per | due percorss o Statt der iiblichen jeweils pwei Tunnel hat die Monireal-
er Metro jeweils einen Tunnel mit Glelses in beiden Richtungen.



This sort of question 15 uttered with

special feeling on rainy days and i winter
timie, when vehicular traffic on streets siows
down,

The word “underground” is one that is
heard frequently in Montreal these days
and not atways in relation to the subway.
Much has been written here and eisewhere
about the network of underground strects
being developed between aad through a
aumber of major commercial complexes in
the heart of the city.

The new Mérro forms an integral part of
these developments, itself the link that
joins many of them. Conscious of the
growing importance of this underground
city, many Montrealers are realizing that
in the Méfro they have been provided with
a sccond-level street placed exclusively at

se of subway travellers.
added to the purely functional at-
veness of the subway system, its
pacity and regularity, is enhanc-
worth of public transport In the
publ[(. mind,

Stit another factor is the physical ap-
puarance of the Métre, its trains, slalions
and tunncls. Méfro cars run on two lines
in a single tunnel. This pravides a more
spacious environment and, the tunneis
being well lighted, the impression is given
of travelling on an underground street
rather than in a tube.

The cars are brlghl modern and pleas-
ing Lo the eve with their sleek lines, official
blue and while colors on the oumde com-
fortable seats and standing areas inside,
their wide windows and conveniently
placed doors. Watching a Mérro train
slide smoothly and quietly on rubber tires
into a station is a fasemating view,

Another source of delight is the stations
themselves. Mo two stations are alike.
Designed by different architects, each has
a distinctive architectural and decorative
treatment and the result is that each sta-

its own expression of a
pleasing, spacious and tastefully decorated
environment.

All the stations are of the side platform
type with the entry and exit concourse
above. Except in two cases, the cntire two-
level station structures are below ground
level. Escalators are provided where the
rise from one level to ancther is more than
12 feef.

The largest Métro station 1s the one at
the junction of the two main lines of the
system where one linc passes over the
other while the third line, linking Montreal
with Hle Sainte-Héléne and the south shore
of the St. Lawrence River, originates there
at still a third underground level. This
huge iransler terminal has a vast top level
concourse where stores and concessions
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La station Feef esi situde au cawr du quartier commercial » Peel Si. starion is ar crossroads of downiown
tusiness district w La estacidn Peel se e?.cr.‘emm en el corazon del barrio co il ® La stazione Peel i trova
nel cuore delia zona cammerciale » Die Feel-Station liegt im Zentrum des Ceschdfisvieriels in der thnensiadt,

Berri-de Montigny, la ph(s .m_;wrrmrr( de tontes fes stations, est e poinr de rencontre des trgis hignes du
réseau o Métro cars pulf into Be!'r ae Montigay sialivn e Berri-de Afunfn;‘."‘l 5 la mas importante de fodav
fus estaciones, alfi se cruzan tres lneas del metro o Berri-de Mo la pitk importante di tutte {e

& tf punto di incontre delle ire linee delia rete & Dic Berri- de Montigny-Station, Schuitipunkt der drei

des Uniergrundbohnnetzes,
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are permitted, but the whole structure is
below ground level.

Access to the stations s through attrac-
tive off-street structures, generally three or
four for a station, and through commercial
busddings. There are no cntrances on the
sidewalks, leaving them clear for pedes-
toian traffic.

The populanity of the Mérro is being
enjoyed by buses as well in this new atti-
tude towards public transport. In the
integrated urban travel pfan launched by
the Montreal Transportation Commission
with the opeming of the subway, a fieet of
some 2,000 buses operates along routes

Le conducteur o une rame devamt son tablean de
bord » Subway conducror at controf panel o Tl con-
ducior del metro freme a su tablerv de control o §f
comduitore delfa ferrovia setierranea di fronte al
quadro-controlfc o Der Wagenfiirer bedfeni das
Schalrbreit.

Le symibale du métro o Syinbol of Mérra o El simbolo
def metro « 1 simbolo della metropotitine o Symbol
der Metre.

designed, where possible, 1o feed the sub-
way trains.

Another factor c¢ontributing to
Montrealers’ pride in theit new Méiro has
been the amount of praise heaped on the
system by visilors to the ¢ity.

It started the day the Aféiro was inaugu-
rated by Louis Joxe, the French minister
of state, who was President de Gaulle's
representative for the occasion. Mayor
Jean Drapeau had invited official repre-
septation from France because French
engineers had played a role in the plan-
ning of the system. Joxe, who pushed the
button setting the system in operation, had

many compliments lor the subway and
summed up his impression of the whole
enterprise as one of “harmony and gle-
gance.”

One of the French engineers on hand for
the ceremony remarked: “There 15 no
doubt in my mind that this surpasses the
Paris Métro,” going on to explain that
“the stations are more moedern, more im-
pressive.” :

Other comments, to be echoed many
times by Montreal subway tiders in the
wecks to follow, included: “The quietest,
smoothest ride ['ve ever had” and *'a mag-
nificently conceived work.”




les
transports
en commun,
une formule
nouvelle

En quelques semaines, le métro de Mont-
réal a modifié "atritude des Montréalais 3
I'égard des transports en commun,

Depuis quelgues années, le prestige des
transports publics 4 Piatérieur de la ville
avait tendance A baisser. L'automobile a
en cffet imposé un mode de déplacement
qui déclassait les autres, du moins dans
I’échelle des valcurs sociales, ou simple-
ment mondaines. Le tax( se classait au
deuxigme rang. Quant aux vsagers des au-
tobus, ¢’est-a-dire ceux gui font un usage
¢cononmique des rues, ils constituaient une
ciasse bien distincte,

L'avénement du métro a sensiblement
changé ces méthodes subjectives d’appré-
ciation chez des milliers de citadins. Et Te
nouvel adage populaire s’éponce ainsi:
“Pourguoi s'encombrer d'une autoniobile
pour gagner le centre-ville, affronter Ia cir-
culation intense et payer une place de sta-
ticnnement quand il est possible de voya-
ger plus rapidement et avee beaucoup
plus de facilité en métro ou en autobus?”

Celte guestion vient encore plus spon-
tanément 4 Uesprit les jours de pluie et les
jours d’hiver, quand la circulation ralentit.

A vrai dire, le mot sowserrain est de plus
en plus fréquemment entendu ces jours-ci
4 Montréal, et il ne s’applique pas toujours
aumétro. On a beaucoup éerit, & Montréal
et ailleurs, sur le réseau des passages sou-
terrains en voie de développement entre di-
vers cnsembles commerciaux, au ceeur de
la wille.

Le métro fait partie de ce nouveau mode
de communication . . . sous terre. Con-
scients de 'importance croissante de la
ville souterraine, beaucoup de Montréalais
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Les 36 stations sont pourvies de 123 escaliers mécaniques, dont 25 & la seation Berri-de Montigny o Métvo
systen is served by {23 escalators & Lus 26 estaciunes poseen 123 escaleras mecdiicas, 25 de Jas cuales se
encuenivan en lo astacitn Bervi-dez Montigny w Le 26 stazioni sone provviste di 123 scale muobili, 25 delle
quali alla stazione Berri-de Montigny o Die 26 Stationen sind mif 123 Rolltreppen ausgesiarter.

Les voitures rowdent sur des hogivs & prewmnaliques conus suivant des plans de fa B.A.T. L. « Use of preurnatic
tires an subway is based on Paris concept o Los coches ruedan sobre llantas newmdticas vancebidas segin las
planos de la RAT.P. o L'use di prevmatici € basato sul modello defla R.A.T.P. e Die Wagen rolien auf
Luftreifen, nach derm Vorbild dev Pariser Métra.

Archives de la Ville de Montréal



Les titres de correspondance sont distribués anto-
metiguement  Transfer systent is auiomatic, first of
its kind in America o Ei sistema e ranshorde es
anronuitice v el primere de su génere en América
w [ hiptictei df corrispondenza sono distribuiti wuto-
maticamente o Auwtermatische Umsteigefohrkarten-
auspube, erstmalip in Amerika.

constalent que le métro leur ouvre une voic
facile au sous-sol de la Métropole.

Cetie prise de conscicnee, a laquelle
faut ajouter Jes atiraits et la commeodité
des déplacements par le métro — la rapi-
dité, la rézularité, la souplesse — redore le
blason des fransporis publics aux yeux des
Montréalais. L'aspect purement physique
du métro n'est pas sans influencer les
Montréalais: 1a beauté des lignes, Ja pu-
rctd des formes, Pattrait des stations ¢! des
voitures neuves, Comme les rames circu-
lent sur deux voies & Pintéricur dun méme
tunnel, la sensation d’espace, la lumiére, le
dégagement donnent I'impiession auvoya-
geur d’avancer moins dans un tunnef que
dans une rue souterraine.

Tous s’accordent 4 reconnailre gue les
voitures sont ¢légantes, modernes, agréa-
bles avee leurs lignes effilées, leurs sityes
confortables et 'espace gu'clles offrent aux
passagers, leurs larges fenétres et leurs
portes commodément situées. Tl est las-
cinant d’observer une rame qui pénétre
dans une station avec la douceur qu’as-
surent les pneumatiques.

Les stations ne sont pas moins saisis-
santes. Aucune ne ressemble & autre puis-
que toutes ont £1é congues par des archi-
tectes différents, toutes ont un décor origi-
nal, une personnalité physique bien dis-
tincte. 11 est 4 remarquer que la prépara-
tion des plans de 10 des 26 stations a (é
confide 4 des architectes du Servige des tra-
vaux publics de la Ville.

Toutes les stations ont pourtant en com-
mun des caractéristiques fonctionnelles:
les quais sont également larges, longs et
spacieux. faciles d’accés par les cscaliers
latéraux. Toutes, sauf deux, dissimulent
leurs deux étages sous le niveau du sol,
Toutes sont aussi dotées d’escaliers mé-
canigues dés que la hauteur dépasse 12
pieds (3.7 m.).

1.a plus grande des stations de metro est
situde au point de rencontre des Lrois lignes.
A Iétage supérieur, cettc station est un
carrefour commercial avec ses magasins,
S85 COMPLOITs 61 ses kiosques, toujonrs sous
le nivean du sol.

On accéde aux stations par de petits bé-
timents, 4 raison de trois ou quatre par
station, qui ne sonl jamais situés en bor-
durc des trottoirs ou a proximité de la
chaussée. On peut aussi, dans quelques cas,
accéder aux stations par certains immeu-
bies conumerciaux.

La popularité du métro rejaillit sur le
résean des autobus dont les itinéraires ont
été repensés et sensiblement modifiés dans
plusieurs quartiers afin de les rendre com-
plémentaires du transport cn commun 30U-
terrain. La Commission de Lransport de
Montréal a profité de I'tnauguralion du
métra pour revaloriser le transport par
autobus.

Les Montréalais ne sont pas insensibles
aux éloges adressés au nouveau mELro par
les visiteurs étrangers. Le jour méme de
I"inauguration, M. Louis Joxe, ministre

Uit batiment, prés de la station Berri-de Montigny, abrite le poste de commande centralisée o MEtro's centrad control is housed in special building near Berri-de
Montigny siation & Cerca de o estacion Berri-de Montigny, el edificio dowde funciona la cemral de control del metro e La stazione i comande centrale della
metropolitana st wava in wn eidificio speciafe nei pressi deifa srazione Berri-de Moantigny a Die Hanprkouirolieniage befindet sich in einem Gebéude In der Nithe der
Berri-de Montigny-Station.
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d’Ltat dans le gouvernement frangais et
représentant du président de Gaulle 4 la
cérémonie, devait souligner d’ahondance
les avantages et Ja beauté de 'entreprise.
Deux mots résumalent ses impressions:
“Harmonic et élégance”,

La Ville de Montréal avail tenu & inviter
plusieurs représentants de la France 3 la
cérémonie d’inauguration afin de souligner
'importance du role joué par les ingénieurs
francais dans la conception et 1a mise au
point du métro.

L’un des ingénieurs frangais qui se trou-
vait 1a devait déclarer: Il ne fait aucun
doutc dans mon esprit que ceci surpasse le
mélro de Paris . . . que les stations sont
plus modernes, plus impressionnantes.”

Ley préposds a la vemie des tickets o Métro passenger
beys his ticket o Los encargados de Ta vewia de lox
baletos o GIi (ncaricall delia vendita dei biclierti
& Metro Fakegost kequft seinen Fahrschein.

Le réseau d’antebus @ &1¢ repensé en fonction di
miétro w Bus service funs eut from eaclt Métry station
@ Ef itinerario de fos awiobuses hia sido modificado en
Sarcidn ded metro o La rete degh awiabus ¢ staia
régrpaiizzata i funztone dafia metropolitana o Auta-
bushaltestellen befinden sich unweil jeder Unter-
grundbahnsiation,

-

Archives de la Ville de Montréal



un coin
de [a terre
des hommes

Imaginez un café viennois; admirez en-
suite quelques-uncs des plus belles euvres
d’art de la Belgigue; assistez 3 'une des
représentations de la Scala de Milan; en-
trez dans un temple bouddhiste de la
Thailande au dix-huitieme siécle; exami-
nez de prés une mosaique du deuxiéme
siecle venant de Tunisie, et admirez des
fresques médidvales de la Yougoslavie .. .

... vous n'aurez eu alors qu'un apergu
de I'Expo 67. Rien de plus. Mais ce choix
que vous aurez [si(, ce choix qui vous est
ici proposé, souligoe la prodigieuse diver-
sité de la premiére exposition universelle
et internationale officiellement sanction-
née en Amérique, Et ces visites successives
ne vous auront encere conduit que dans
SIX pays.

Songez quc 70 pays participent & 'Expo
67 et qu'il vous est ainsi donné de posséder
la Terre des Hommes, admirablerent con-
centrée en un seul lieu. Car Montréal aura
I'honneur, 2 compter du 28 avril et durant
six mais, d'accueillir la plus grande expo-
sition infernationale au monde. Voici
quelques précisions sur Ja participation
des six pays évoquds au début:

Par son architecture, le pavillon de
I"Autriche ressemble un peu 4 une struc-
ture moléculaire de cristaux dant la préct-
sion géomélrique est saisissante ¢t qui
évoque 3 la fois les montagnes et les
paysages grandioses du pays, et I'idée de
science, de génie, de logique et d’art. Non
sculement y trouvera-t-on une ambiance
de musique, d’art ¢t de tradition, mais
aussi les témoignages conerets des grandes
réalisations modernes de I'Autriche. Une
partie importante du pavillon abritera
Paustrovision, sorte de théitre mécanique
qui préscntera une synthése du patrimoine
autrichien.
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Le pavillon de la Belgiqire & ' Expe 67 esr congu de elle sorie que le visiteur pourra le parcourir sans hehte
o Belgium, sire of last firsi-category world exhibition in 1938, conceived Lxpo 67 pa vition {n sucl o way that
visitor will 1ake uninterrupied walk, rather than go through series of halls o Ef pabellin de Bélgica para la
Expo 67 ha sido coucebida para que el visirante pueda recarrerla shi detenerse o I padiglione del Beliio é
stato concepito (it modo che if vistiatore possa percorrerlo inliierroniamenty, senza passare alfraperse wtd
serie di sale ¢ fn dem Expo 67 Pavillon vor Belgien macken dic Besucher einen wnmtterbrochensit Rinleang,
ohne durcl verschiedene Sile su gehen.

Le pavillon de tr Tunisie fut le premier terminé o Tuisia’s pavition was firsi of national pavilions 1o complere
construcrion o El primer pabelion rerminado ha sidlo 6l de Thiner n H padiglione delia Tinisia Sic i primg ad
eysere ferminato s Der tunesische Favillan wirde afs erscer feriiggestelli.
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Le pavition de I lialic se distingue par {a grande simpliciié
por fa gran sencilles de sus lineas o 1 padiglione detl fatia i distingue

betont schlichie Bainreise.

1. Autriche participe aussi aux pavillons
thématiques, sa contribution étant surteut
centrée sur les inventions et les entrepriges
scientifiques du pays, sur la musique et la
littérature. Un café viennois permettra au
visiteur d‘apprécier la richesse de la cui-
sine autrichienne,

Dans le cadre du Festival mondial de
I'Expo, I'Autriche déléguera sa compagnie
nationale d'opéra et U'Orchestre philhar-
monigue de Vienne. Enfin, I'Autriche pré-
tera & 'Exposition internationale des arts
quelques-unes de ses plus célébres wuvres,
notamment celles qui viendront du Kunst-
historisches Museum de Vienne,

La Belgique. qui organisa I'Exposition
universelle de Bruxelles en 1958, a4 cohgu
un pavillon fort original. Le rez-de-chaus-
sée sera un veritable musée aux ceuvres
nombreuses dont 'une des principales sera
la chasse de saint Remacle, euvre d’art
retigieux du douziéme siécle. On pourra

égulement admirer des tapisseries et des
peintures parmi les plus céicbres de Part
flamand.

A I'étage, c'est un véritable panthéon
que ['on a élevé a la mémaire de 53 person-
nalités belges qui se sont signalées dans les
arts, les sciences et Jes humanités. Les
sciences, les réalisations industrielles, les
communications auront aussi leur place
dans ce pavillon.

Pour participer au Festival mondial, la
Belgique déléguera, en plus du Théitre
National et du Rideau de Bruxelles, le
spectacle folklorigue de I'Ornumegang ainsi
que le Ballet du XXe sitcle, organiste
Flor Pecters, les Solistes de Ligge et 'En-
semble vocal de Bruxclles, A "Exposition
internationale des beaux-arls on pourra
admirer notanunent une toile de Jan van
Eyck, le partrait de sa femme Margarethe,
prétée par le Musée communal des beaux-
arls de Bruges.

= Tk
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de sy Hunes o Simplicity is fimdemental eliaracteristic of Haly's pavilion e El pabelton de fralia se destaca
per da gramde semplicitd delle sue linee o Beceichnend fiir dea italienischen Pavilfon ist seine

C'est par la simplicité des lignes que se
distingue le pavillon de I’Italie.

L'intérieur est divisé en trois secteurs:
Poésie, Tradition et Progrés. Ainsi 'ltalie
pourra-t-elle illustrer, non seulement les
richesses matérielles et spirituelles du pas-
sé, mais aussi les tendances nouvelles de
Pére moderne. On y trouvera, naturelle-
ment, un restaurant. On y admirera aussi
Lamour de Donatella, célébre bronze de
Florence.

Les musées de Milan, de Venise,
de Volterra, de Rome et de Valdagno pré-
teront 4 1'Exposition des beaux-arts des
@uvres de maitres aussi célébres que Tin-
toretio, Carpaccio et Lotto.

Au Festival mondial, I'Ttalie deléguera
les 400 membres de la troupe de 1a Scala de
Milan et le pianiste Benedetti Michelangeli.

Situé sur 'ile Notre-Dame, le pavillon
de I’Italie est ainsi congu que les trois
grands secteurs qui le composent sont re-
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Le paviflen de ta Thailande est la répligue d'un temple bonddhiste
o Ei pabelicn de Thailandia es la réplica de un templo budista del siglo 18 e 1l padig

liés par des couloirs qui symbolisent le
voyage de I'homme & travers la vic.

La partic principale du pavillon de la
Thaitande est la reproduction d'un temple
houddhiste du dix-huitiéme siécie. Son toit
délicatement ouvré ct doré s'éleve i 80
pieds {24 m.) du sol. On y a ajouté une salle
aux lignes trés simples qui fait contraste
avec le temple ancien. Parmi les objets ex-
posés: des bijoux orientaux, des statuettes
¢tonnantes, d"anciens costumes d'apparat,
des reproductions d'une embaircahon em-
ployée dans les ¢érémonies, d'un €lephant
de combat ancien et d'un char royal.

Dans wnc autre salle, des objels
moderncs: bijoux, tissus, piéces d'arpen-
terie et de bronze: échantillons d'articles
d'exportation: riz.caoutchouc, mais, tapio-
ca, minéraux et produits de la forét. Cons-
truit en Thailinde, transporié par sec-
ticns i Montréal, le paviilon a été remonté
sur Pile Notre-Dame.

Cest aussi sur Hile Notre-Dame que sera
situé le pavillon de la Tunisie dont la con-
ception rappelle 'héritage carthaginois de
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ce pays de I'Afrique du Nord. Construit
autour d’un patio dont le sol est orné d'une
mosaique du deuxiéme siécle intitulée
Orphée et appartenant au Musée de Bardo,
le batiment abritera un restaurant de Q0
places et un cufé arabe,

Les éléments d'exposition évoqueront
'artisanat, le tourisme, Uagriculture et les
industries en voie de développement. Des
artisans, sur place, travailleront le cuivre
et tisseront des tapis.

1'un des murs du restaurant sera de
verre et les visiteurs pourront suivre de
prés la préparation d’autheatigues repas
tunisiens. Un ensemble {olklorique de 50
danseurs participera au I'estival mondial.
Une autre mosaique, Assés altagué par un
tigre, sera exposée au Musée de I'Expo.

De Lous les pavillons nationaux, cehii de
la Tunisie fut le premier termind.

Le pavillan de la Yougoslavie a été con-
¢u pour illustrer le passé, le présentet ave-
nit. Situé, lui aussi, sur I'ile Notre-Dame,
il comporte deux ctages. On pourra y voir
des pitces d’archéologie et d'anciennes

i i8¢ sidcle » Replica of 18th Century Buddhict shrine is main building of Thaitand’s pevilion
lione deifa Thatlandia ¢ la veplica di un tempio buddista del 18mo secoio » Der
thailindisehe Pavillon ist eine Nuchbildung eines buddhistischen Tempels aus dem 18 Jahrhundert. .

fresques, ainsi que des produits commer-
ciaux (cuirs, textiles, machines-outils, équi-
pement Electronique), une carte en relief
du pays, un cinéma et divers éiéments il
lustrant le développement du tourisme, de
I'économie et de Uindustrie, les structures
sociales du peuple yougoslave et son désir
de coexistence pacifique. Quant 2 sa parti-
cipation au Festival mondial, la Youga-
slavie a décidé de déléguer A Montréal une
troupe de danseurs fotkloriques, un célébre
chantcur d’opéra ct d'autres artistes bien
connus.

L’un des éléments ies plus importants
du pavillon yougostave sera sans doute I'é-
nornie carte en relief du pays. Constituée
de 3,000 piéces, cette maguette fournira,
grice 4 un réseaun clectrique, des renseigne-
menls précis sur des régions données. On
pourra ainsi plus facilement découvrir les
divers aspects du pays: géographique, his-
torique, touristique, culturel et industriel.
Enfin, les ceuvres d'une quarantaine de
peintres contemporains seront exposées
dans unc salle du pavillon,



Le pavillan de I Autriche dvogue par ses lignes et sa blancheur les montagnes aux neiges dternelles o Split-level struclure of sprawling haney-comb shapes is Anstria’s
represeiation w El pabelldn de Ausivia evoca con sus lneas v blancura las nevadas cumbres de su pais » If padiglione dell' Austria ricorda per la sua linaa il candore

delle swe montayne dalle nevi elerne o Buulinie und weisse Farbe des dsierveichischen Pavitlons lassen einert wmwvillkéirlich an mit ewigem Schnee bedeckte Berggipfe!
lentcen.

man and (part of) his world

by Bill Bantey

Take a Viennese coffee-house, add art
masterpicces from Belgium, opera from
Italy, an 18th century Buddhist shrine
from Thailand, a 2nd century mosaic from
Tunisia and medieval frescoes from
Yugoslavia and you have a glimpse of
Expa 67.

A glimpse. Nothing more.

Nonetheless, the selection serves to
underline the diversity of the first inter-
nationally-approved world exhibition ever
held in America,

And the cross-section represents only
six nations.

Consider the faet that 70 countries are
taking part (others such as England,
France, the Soviet Union, Czechoslova-
kia, Canada, to name a few, already have

been covered in these pages) and you can
easily appreciate that Man and His World
15 just that.

Expe 67, to be held in Montreal for six
months starting next April 28, 15 the
biggest world exhibition ever organized.

But herc are some specifics about the
six countries referred to:

The Austrian pavilion aims to supgest
the molecular structure of crysials through
its geomelrical precision, evoking thoughts
of mountains, gems and scenery as well
as concepts of scicnce and engineering,
logic and art.

Tradition and modern development,
music and art will he emphasized.

A major poertien of the exhibition
space will be assigned to a panoramic

theatre which will present Ausirovision. It
will strive to give the impression of a
mechanized theatre, with musical and
comic-strip effects intended to relieve the
serious artistic message. The contents of
Ausirovision are based on Imago Austriae,
a book which has been hailed as an ex-
haustive work of scholarship and jour-
nalism.

Austria also is participating in the
theme pavilions, with examples of Aus-
trian inventions and scientific endeaver,
music and literature.

A Vienna coffee-house will give visitors
4 chance to laste specialties of Austrian
cuisine, such as sacher-tarte, palatschinken
and krapfen.

Austria also i1s sending the Vieona State
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M. Salak Benjennci. comnissaire ponéral e ln Tunisie, et M. Ande¢ Kiiewasser, dirertenr géncral de I Expo,
admirent fes masaigues duw parguet « M. Sufah Benjenner, commissioner-generad of Tunisian pavilion, and
Expo Geneval Mannper Aundrew Knicwasser examine second century mosaic floov instailed in pavilion e Los

Senores Salah Benjenner, Comiverio General de Tinez y André K
adpiiran loy mosaices del piso » Saloh Benjennet, ¢

4

niewasser, Rirector Gengral de la Expo 67

annmissario generale defla Tunivia, e i signor Audré

Kniewasser, diretiore generale delf Expa, ammirano il mosaico del pavimento e Generatbeaufivagter des
tunesischen Pavitluns Saleh Benjennet, und Generaldirekior dar Expe Andrew Kiiewasser, hewnindern den

Maosailkcheloy des Fusshodens.

Opera Company and the Vienna Philbar-
monic Qrchestra 1o the World Festival.
Similarly. notable works are being loaned
to the international art exhibition, espe-
cially by the Kunsthistorisches Museum,
Vienna.

Belgium, site of the last international
exhibition of the Airst-category in 1958, has
conceived its pavilion in such a way that
the visitor will take an uninterrupted
walk, rather than go through a series of
halls.

On the first flogr, great masterpieces of
Belgian art will be shown. among them,
the reliquary of Charles the Bold from
Lidge: a tapestry of Rubens’ Lducation of
the Virgin and the 12th century shrine of
St. Remacle.

Also on the first foor will be a tourism
exhibit, a description of the state, 4 restau-
rant and a lace-making demonstration.

A pantheon dedicated to the memory
of 53 great Belgians in the fields of arl.
science and civilization will be on the

292

secand floor. Other exhibits will he a
scientific section; an industrial display.
including a diamond cutter at work; a
communications section and a publishing
exhibit.

Beigium is sending the Ballet du Ving!-
igme Siécle, the lolk-spectacie Onmunegang
of Brussels, the Rideau de Bruxelies, the
Thedtre National, organist Flor Peeters, the
Solistes de Ligge and the Ensemble vocal de
Bruxelles.

it also is lending major works to Expo’s
international fine arts exhibition, one
of the mast significant being Jan van
Eyck’s portrait of his wife, Margarethe,
belonging to the permanent coliection
of the Musée conununal des beaux-arts,
Bruges.

Simplicity is the fundamental character-
istic of ltaiy’s pavilion,

The interior has been divided into three
sectors. The first is called Poerry, the
second radition and the third Frogress.
In this way, Ttaly will illustrate not only

the physical and spiritual riches of the
past but aiso the new impulses in in-
dustrialization and modernization. There
will, of course, be a restaurant.

A key exhibit will be a famous sculpture
of the Renaissance, Donpatello’s Love, a
bronze from Florence.

Museums in Milan, Yenice, Udine,
Volterra, Rome and Valdagno are fending
works fo the international art exhibition
by such masters as Tintoretto, Carpacelo
and Lotto. Eavlier works include a second
century A.D. Roman bust of Emperot
Vitellius and two Etruscan funeral figures.

In the field of the performing arts, Ttaly
is sending the famed 400-mcmber La Seala
of Milan and the celebrated pianist Bene-
detti Michelangeli to the Warld Festival.

The italian pavilion will cover an area
of 18,000 square feet and will be located
on fie Nutre-Dame.

The three focal points of the pavilion
will be linked by a corrider, represcnting
man’s journey through life. .

A replica of a famous 18th century
Buddhist shrine, with spired and gilded
roof rising nearly 80 feet, is the main
building of Thailand's pavilion. The
second element is an exhibition hall.

Vivid colors and intricate carvings
capture the spirit of Thai architecturc.
Beneath the pavilion, a replica of the
distinctive royal barge will be assembled
in a reflecting pool.

Tpside the pantheon, traditional Thai-
land will be represented by exquisite
statuary, displays of classic costumes,
models of a ceremonial barge, an ancient
war elephant and a royal chariot.

The exhibits in the hall will demonstrate
aspects of the moedern nation—displays of
Thai jewelry, silk, bronze and sitverware
and examples of thc country’s exporls,
such as rice, rubber, maize, tapioca, min-
erals and forest products.

The pavilion was built i Thailand,
shipped to Montreal in pteces and re-
agssembled on e Notre-Dame.

Tunisia's pavibon, Arabic inconcepl
and teflecting the nation’s Carthaginian
heritage, will be losated on /le Notre-
Dame. Built around a central patio,
complete with mosaic floor, the pavilion
also will feature a 100-seat restaurant and
an Arabic cqfé.

Close to 20 feet high and rectangular in
form, the bujlding is mainly white with
blue decoration.

Handicraft, tourism, agriculture and
newly-developing industries will be among
the subjects covered in the exhibits. ATh-
sans will work 1 copper and in the pro-
duction of hand-madc rugs.

A featurc of Uhe restaurant wiil be a glass
wall through which guests may see ther



meals being prepared in authentic Tumsian
fashion. The café will feature café ture and
thé aux pighons.

Tunisian folk dancers will perform in
the pavilion and a national folk troupe of
50 will participate in the World Festival.

The loan of the fumed mosaic, dssey
being atracked by a Tiger, to the inter-
national art exhubit has been agreed to by
Tumsian authorities.

Tunisia’s pavilion, incidentally, was the
first of the national pavilions to complete
construction.

The mosaic floor in the patio dates back
to the second century. Titled Orphée, it
belongs to the Bardo museum and mea-
sures nine feet by (2.

The Yugoslav pavilion i3 designed Lo

illustrate the past, present and a vision of
the futurc. Triangular {orms constructed
of modern alloys {orm the architectural
basis of the pavilion. Situated on fle
Notre-Dame, 1t covers 26,483 squarc feet.

Yugostavia's pavilion will be a twao-
storey sgructure and its exhibits will in-
clude archaclogical objects, ancieat fres-
coes and icens, commercial producls
{leather, textiles, machinery, elecironic
equipment), a display relating to Yugo-
slavia’s desire for peaccful co-existence, a
tourisim promoticn, the development of
industry and the economy generally, a
cinema and a section dealing with the
social structures of the state.

To Expo's World Festival, Yugoslavia
will send Antealo lanigro’s Zagreb So-

loists, a toik dapcing troupe and a noted
opera singer.

A featured exhibit in the pavilion will
be a king-sized (14 fect square) scale model
of Yugoslavia consisting of at least 3,000
picces. Not only will the map show the
geographical makeup of Yugoslavia but,
via an automatic timer, it will pinpoint
areas of special interest — historical, cul-
tural, touristic and industrial. In addition,
the map has been devised in such a way
that it will indicate the elevation of Yugo-
slavia’s most important mountain ranges.

Anather section will contain paintings
by 40 of Yugoslavia’s contemporary arlists.

{Bill Bantey is English editor of Montréal
'66.)

Le pavillon de fo Yougosiavie vise & itlustrer le passé, fe présent er Uavenir o Yugosfavia pavilion aims te illustrate past, present and vision of future o El pabellon de
Yugoesiavia tiende a thisivar ef pasado, f presente y ef porvensr o I pudiglione deflu Yugosiavia miva ad illustrare it passaio, i presente e Pavvenire » Der Jugosiawische

'F LY =

Pavilten wird Vergangenheit, Gegenwart und Zukinft des Londes veranschantichen.
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how to make
the lively arts livelier

by Lawrence Sabbath

As the Greater Montreal Council of Arts
enters its 11th season of operations, it can
look back with merited pride on the con-
tributions it has made to the cultural life of
Canada’s metropolis.

Although Montreal is multilingual, it is
unique among the world’s great interna-
tional centres, such as Paris, London and
New Yeork, in possessing two dominant
groups, French and English. Separately
and together, they produce an incredible
richness and variety of cultural expression.

To encourape and assist them, as well
as any other language organization that
meets the required standards of achieve-

‘ Yverre Brind Amour sur la scéne du Ridean Vert
o Yvetle Brind'Amour in scene from Rideau Vert
production e Yvette Brind’ A 5

ana obra presentada por el Teatre du Rid

e Yverte Brind’ Amowr sulla scena del Rideque Vert
& Yrverte Brimd dAmour in ciner Auffithvung des
Ridean Vert-Theaters.

ment, is the function of the Greater Mont-
real Counncil of Arts.

Until creation of the council in 1956
(which, incidentally, preceded establish-
ment of the Canada Council in Ottawa),
there was no official municipal body te
which artistic organizations could turn for
consistent support of their aims.

For a time, the Greater Montreal
Council of Arts was the only one of its
kind in Canada. To this day, it is broader
in scope and in the largesse of its grants
than other councils which since have been
formed in other cities. Just to note one
instance: There is nothing anywhere else

La salle Wilfrid-Peiletier de {a Place des Arts « Salte
Wilfrid-Pellerier of La Place des Arts is scene of
many of City’s spectacular cuitural events o Lo sala
Witfrid-Pelfeiier de fa Place des Arts » La sala
Wilfrid-Pelletier della Place des Aris e Der Wilfrid-
Pelletier Saal im Place des Arts Konzertgeblude.
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in the world to match the single prize of
$3,000 to the winner of the Grand Prize for
Literature, This annual award was insti-
tuted by the Council two years ago and is
run by it.

A list of some of the artistic companies
that henefit from the subsidies discloses
the catholic tastes of the Montreal public
and the extent to which these companies
seck to satisfy those tastes, while striving
{o raise production levels consistently
higher,

There is the International Film Festival,
Jeunesses Musicales, Les Grands Ballets
Canadiens, Pro Musica Society, Sarah
Fisher Conceris, Thédire du Nouveau
Monde, Rideau Vert, Lakeshore Cham-
ber Music Society, Bach Choral Society,
Mational Theatre Schocl of Canada,
MecGill Chamber Orchestra, Les Appren-
tis-Sorciers, la Cinémarhégue canadienne,
La Poudriére, Les Feux-Follets, Montreal
Elgar Choir, Montreal Museum of Fine
Arts, Montreal Symphony Orchestra, ete.

The records of these and other troupes
and organizations show that aid has gone
in the right direction. Most of the com-
panies assisted have moved from local to
national and even international recogni-
tion. The primary aim of the council is
directed to the benefit of the Montreal
scene, That cutside recognition has follow-
ed very often is a matter of council
satisfactian but such recognition is not a
prerequisite nor a condition of monetary
aid.

For the mest recent period, the council
gave subsidies in eight categories, one
more than the previous year: Music, fine
arts, theatre, festivaly, ballct, opera, liter-
ature and aid to ¢reation of original works.
Music received the largest proportion of
the total amount of subsidies of $393,213.
MNext was fine arts, then theaire and so
forth.

The council functions for artistic of-
ganizations which are based on the Island
of Montreal or in those municipalities
which have joined since 1956 te form the
steadily expanding district known as
Greater Montreal.

Council revenucs are obtained in a
simple and highly effective manper. A

L'ensemble follforique Les Fewx-Follets a déja une réputation interuationale s Eskimo sequence by Momtreal's
internationaliyv-known folk troupe, Les Feux-Follets » Ef conjunio folkiarico Les Feux-Fallels goza de fama
internacional o 1l complesso folkloristico Les Feax-Follats pade gid di reputazione internazionale o Eskimotanz,
aufpefiibrt von der internarional hekannten Montrealer Vofksranziruppe Les Fenx-Follets.

deduction of 1 percent of the proceeds of
the municipal sales tax collected by the
city goes into the *"Fund for the Montreal
Council of Aris.” Another source of in-
come is from gifts, donations, legacies and
grants. Not more than 10 percent of the
revenues can be used for administrative
purposes.

With the yearly growth of the city, the
additional sales tax has boosted the fund’s
revenue and culture has profited according-
ly. The financial report of the treasurer for
the fiscal year ended April 30, 1966, showed
that the excess of revenue over expend-
itures was $247,979.

In the early years, the average yearly
total of subsidies to organizations was
$200,000. The amount last year was
$393,213. Tt has been estimated that high-
quality entertainment (excluding movies
and cabarets) in Montreal involves an an-

nual total budget of over $3,000,000, triple
what it was in 1936,

One potent reason for the council's
success is the stringency of its guidelines
for any grant request. A company rmust
prove itsell for at least a year in advance,
its organization must be solid and there
must be a reasonable excellence of pro-
duction. Subsidies are for clearly defined
projects and not to cover deficits. Most
importantly, the group must show there
i3 a2 need for what it offers and the enter-
tainment provided must be for the com-
munity at large and not for small sections
of the population.

A good idea operates in many ways for
many pecple and so the council has
prospered and with it, the organizations
and the public for whose direct benefit it
was created.

(Lawrence Sabbath writes for The Mantreal
Star))
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le conseil des arts de
la région métropolitaine

par Réal Pelletier

Du thédtre frangais, allemand, italien ou
anglais; du cinéma europeen ou améri-
cain, mais aussi, pour les fins gourmets, du
cinéma tchécoslovaque, suédois, japonais
cuindien; de la peinture et de la sculpture
contemporaines, mais aussi des ceuvies
africaines ou esquimaudes. Et, bien sir,
une large production canadienne.
Maontréal offre, sur le marché de I’art, une
gamme inusitée de produits ol se cbtoient
les influences modernes comme anciennes,
européennes comme nord-américaines et
canadiennes. La Métropole se fait remar-
guer depuis une dizaine d’années par sa
production artistique. Parmi les princi-
paux moteurs de ce mouvement jeune et
prolifique, on compte le Conseil des arts
de la région métropohtaine de Montréal.

Le conseil cst né le 18 avril 1956, de la
volonté des autorités nunicipales de sous-
crire aux efforts considérables des milieux
artistiques locaux — surtout ceux du
thédtre et de la musique — pour se tailler
une place sur le marché métropolitain des
arts, aux cotés des grandes troupes inter-
nationales qui avaient déja conquis les
Mountréalais.

Le geste arrivait & son heure. Depuis dix
ans, 1l est né une troupe de thédtre presque
chaque année 4 Moatréal. L'Orchestre
symphonique de Montréal, pendant ce
temps, s'implantait solidement dans Ia tra-
dition artistique montréalaise. Les Grapds
Raliets Canadiens franchissaient pour leur

Zubin Mehta dirige POrchesive Symphonigue de
Moniréal o Zubin Mehiu conducty Montreal Sym-
phany Crchuestra . Zobin Mehta dirige la Orquesta
Sinfonica de Monreal & Zubin Mehta dirige 'Or-
chestra Sinfonica di Montréal » Zubin Mehta diri-
giert ein Konzert dex Momrealer Sinfonieorchesters.

part des pas iniportants vers la renomumnée.
En une décennie, e Conseil des arts de
la région méiropolitaine de Montréal a

‘injecté $2,536,724 dans les divers rouages du

mécanisme artistique de Maontréal. Ces
fonds, judicieuscment répartis, ont par-
fois donné le coup de pouce nécessaire 4
tel organisme pour se tailler une place
dans la vie culturclle tocale. Ils ont favo-
risé, en d’autres circonstances, la conquéte
de I’excellence qui devait faire d’une bonne
troupe nationale, une troupe d’envergure
internationale. Le Rideau Vert, le Théitre
du Nouvean Monde, pour ce qui est du
théatre, 1’Orchestre symmphoenique de
Montréal, au chapiire de la musique, sont
allés tour & tour recueitlir les lauriers de
publics enthousiastes, aux Etats-Unis et
en Europe.

Le Conseil des arts n'accorde son aide
quaux fins “d’harmoniser, coordonner et
encourager les initiatives d’ordre culturel
ou artistique dans la région métropoli-
taine”. T.a Ville de Moniréal fournissait,
pour 'exercice financier 1965-1966, 70 pour
cent du budget du conseil, le reste étant
souscrit par 28 municipalités de banlicue.
L’aide apportée par le Cobseil, 'an der-
nier, se chiffrait par $393,213, soit une aug-
mentation de 21 pour cent par rapport a
I'année précédente.

En 1965-1966, dix organismes montréalais
ont bénéficié de subventions du Conseil
pour des montants supérieurs a $10,000
chacun. L’Otchestre symphonique de
Montréal vient en téte avec $75,000. Les
Grands Ballets Canadicns on suivi avec
$50,000, La Société des Festivals de
Montréal pour sa part a touché 530,000
pour I'organisation de son programme va-
rié de manifestations en aofit, 'un des
grands moments de ia vie cuiturelie de la



Métropole. Le Conscil 2 en outre accordé
$10,000 & 1'excellent Festival international
du film de Montréal qui, encore jeune, se
révele déja le meilleur stimulant de réali-
sateurs de films au Capada.

Au chapitre du théitre, les subventions
sont particulidgrement nombreuses. Les
troupes grandissent rapidement et, rmalgré
ia ferveur du public, l'aide du Conseil se
révéle essentielle pour apporter aux entre-
prises la touche qui les transforme parfois
en spectacles parfaits. Le Théatre du Nan-
veau Monde, la plus célebre des tro
canadiennes, a obtenu pour sa part |
dernier $40,000 du Conseil des arts. Le
Théatre du Rideau-Vert, qui faisait une
visite remarquée a Moscou en maj 1965, a
également touché $40,000. L'Farégore, une
troupe des plus dynamigues, obtenait de
son cOté 510,000 tandis qu'une troupe
anglophone, le fastant Theatre Production,
recevait 12,000, Le Conseil a aussi versé
$4,000 au théitre international de La Pou-
driére, qui présente des spectacles en plu-
sieurs Jangucs,

Plusieurs groupes vocaux ont également
pu se développer griice 4 la Srosité du
Conseil, notamment les Disciples de
Massenet, }a Société chorale Bach de
Montréal, le Montreal Elgar Choir et les
Renaissance Singers of Montreal.

Le Conseil subventionne aussi le Musée
des beaux-arts de Montréal 4 raison de
$50,000 par année. 1l a créé ensuite le Grand
Prix Littéraire de Montréal, auquel est
attachée une bourse de $3,000, Enfin, il a
apporté une aide précieuse 4 la troupe des

 Feux-Tiollets qui s’est donné pour mission
de faire connaitre les aspects multiples du
folklore canadien a travers le monde.

Aprés dix ans d’existence, le Conseil des
arts de iz région métropolitaine de
Montréal a dissipé tout doute quant 4 son
utilité. Le prestige que retire Meniréal de
sa production artistique lul en est rede-
vable pour une part certaine. Les milisux
artistiques de la métropole canadienne,
d'un coté comme de I'autre de la rampe,
Ini souhaitent une longue vie.

(M. Réul Pelletier est journaliste au Devair.)

Monigue Lep ¢ Paal Hébert dans “ Qui a penr de
Virginia Woalf™ & La Poudricre « Monigie Ley ge
and Paul Hébert in ¥
French vevsion of ‘Wohe's

Lepage ¥ Paul Hé ! ; iﬁ-—.ﬁa
s wpa escona de “Quien le teme ‘G‘q Q:. e
.
i Woolf™ e Monigue L;’pag:? ¢ Paul Hc f f 3
ta panra di Viezinia Woolf " alla Poudridre
& Manigue Lepuge mu" Punl Hébert in einer Szenc — _'
aus  einer hsprachiyen 4;.g|'l’u"u ng des v gl ""-i:-'.ﬂ‘ ﬂ—.a.n aie¥
bh‘e’r.h py "t ar Viegi Voodf 2" im P - r g w W
3 - -

|

- £ -

Sy Archives de la.Ville te Mor_ltrg’ gl



les écossais ont profondéement
marqué montréal

Ville frangaise, puisque la majorité de ses
habitants est francophone, Montréal est
aussi une ville remarquable par la diver-
sité de ses groupes ethnigues.

Parmi ceux-ci, le plus ancien est assugé-
ment celui des Ecossais. Dés 1760, Alex-
andes Henry arrivait 8 Moatréal avec les
armées britanniques. D'autres Ecossais le
sujvireni, arrivant par petits groupes, jus-
qu'd la fin du 18e sigcle.

ils s’engagérent dans le commerce 4 la
fois le plus aléutoire et le plus prometteur,
la fourrure. Lorsque la concurrence devint
trop onéreuse, la plupart d*entre cux déci-
dérent de créer une coopérative appelée la
Compagnie du Nord-Ouest.

Les ficossais et la société de pelleterie
gqw'ils fondérent ont prefondément mat-
qué Montréal, Ils avaient apporté leurs
capitaux dans une région que les anndes de
guerre avaient désorganisée et que les mar-
chands avaient abandonnée, préférant re-
gagner la FFrance. Ils contribuérent A faire
de Moniréal un centre de transport ol
allaient se croiser éventuellement les
routes de I"Ouest, de 1'Est, du Nord-Quest
et du Sud. Clest en grande partie griice &
eux gue fut mise en place une industrie lo-
cale qui transformait les matitres
premiéres venant d'Anglcterre et en faisait
des biens de consommation a Uusage des
Indiens qui chassaient les animaux et pré-
paraient les peaux.

Les Ecossais firent davantage encore au
cours des années avec la collaboration des
Canadiens frangais qui mettaient au sex-
vice du commerce leurs connaissances
techniques, leur ferveunr ef leur expérience
de trappeurs. Ils parvinrent ainsi & ouvrir

Grands promoienrs du commerce de la fourrure, les
Frossais arrivés de Grande-Bretagne d la fin die 180
sidcte, ont ouvert les routes dw Nord-Guasr a Seoteish
Jur traders nsed Grend Portage, vital link in 18th
Cantury waier trade rouie from Montreal and Greal
Lakes to northwestern wilderness o Los Excoceses
gue Hegaron de Gran Brerafia a finales del sighe 18
abrieron las ruras haciu el Norpeste y fueron grandes
promuotores del comercio de las pieles » Grandi pro-
matorl del commercio delle pellicce, gli Scorcesi
ghmr{ dall’ nghilierra alla fine del 18mo secols,
wanane aperto le def nord-ovest e Schottische Pelz-
htindler erschlossen gegen Ende des 18, Jahrfunderts
wichtige Verbindungswepe in den Nordwesten des
Landes.
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les voies des immenses territoires du Nord-
Quest, & pénérrer dans I'Quest jusqu’au
Pacifique, 4 reculer en somme les fron-
tiéres naturelles de 'époque.

Sans doute le commerce des fourrures
a-t-il toujours cté florissant au Capada; le
Régime francais en a tiré sa richesse et, a
la méme époque, la Compagnie de la Baie
d’Hudson, sous contréle britannique, 8’y
adonnait dans la baie dont elle tire son
nom.

Mais les commergants fran¢ais affron-
tajent de nombreux obstacles: la fourrure
était un monopole dont le roi cédait les
droits selon ses caprices; les missionnaires
voyaient d’un mauvais ceil un commerce
dont la monpaie était 'eau-de-vie; les
Indiens alliés aux colonies britanniques du
sud multipliaient leurs attagques.

Lorsqu’its s'intéressérent aux fousrures,
les Brossais de Montréal n’ent rien connu
de ees difficultés. Le gouvernement colo-

nial leur permit de commercer  leur guise,
pourvu que ja colonic en tire des profits,

Leur premier geste fut de rouveir les
vicilles routes que les Frangais avaient tra-
cées au sud et 4 Uouest des Grands Lacs.
A lorigine, les Ecossais travaillaient seuls
ou par équipes de deux ou trois colpor-
teurs, comme les appelaient les gens de la
Baie d’Hudson, avec un dédain qui devait
ttre de courte durée.

Empruntant les routes du nord st de
I’onest, ces colportewrs ont inventé le prin-
cipe qui devait faire la grandeur de la
Compagnie du Nord-Ouest. andis que
les équipes de la Compagnie dc la Baie
d’Hudson attendaient dans leurs forts prés
de la baje l'arrivée des Indiens qui leur
apporteraient des fourrures, celles du
Nord-Ouest allaient rencontrer les Indiens
chez eux et leur achetalent les fourrures a
la source.

Cette stratégie, en plus d'élre sage,
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Alexander Heney avee Peter Pond et les fréves Frobisher dans un camp indien, prés de la riviére Saskatchewan, en 1775 o LElder Alexander Henry rests with Peter
Pond and Frobisher brothery at lndian camp near North Saskatchewan River, 1775 o Alevander Henry con Peier Pond y los hermanes Frobisher en wn campamento
indio, cerea del rio Suskatchewan, en 1775 o Alexamder Henry con Peter Pomd ¢ 1 fratelli Frobisker in un accampamento fncliano, nei pressi del fione Saskatcheowan,
nel 1775 & Alexander Heney, Feter Pond wund die Britder Frobisher muchen Rast in einem Indianerlager in der Nithe des North Saskarchewanfinsses, 1775,

devint indispensable par suite de la révo-
lution américaine, lorsque lc traité de 1783
eut pour cffct d'interdire les anciennes
routes, Leg nouveaux commergants s’avan-
cérent donc toujours plus loin vers le nord
et vers l'ouest, ramenant des fourrures
toujours plus belles et plus nombreuses,
assurant leur prospérité malgré les colts
de transports toujours accrus.

La Compagnie du Nord-Ouest fut for-
méc en 1783 par scize partenaires ef, méme
si elle devait avoir jusqu’a 100 actionnaires,
ce sont ses fondateurs qui 'ont faite ct elle
ne leur a survécu que de peu,

Ces seize pionniers n'étaient pas tou-
jours d’humeur égale et leurs coléres ont
amené la compagnic  se faire et se défaire
plusieurs fois dans ses 30 ans d’existence.
Quelques-uns étaient Anglais mais fa plu-
part étaient Ecossais: Alexander Henry,

James McGill et ses freéres John et
Andrew, Simon McTavish, Alexander
Mackenzie, James Finlay et William
McGillivray, qui ont presque tous laissé
leur nom & des rues de Montreéal.

Contrairement 4 §a concurrente, la
Compagnie de la Baie d’Hudson, la Com-
paenie du MNord-Ouest encourageait ses
commis 4 devenir societaires et elle réta-
blit en terre d’Amérique la trés vieille
alliance entre les Ecossais et les Frangais.
Au début du 19¢ siégcle, elle dtait la plus
importante entreprise du nouveau counti-
nent.

Mais déjd, en 1801, la fin s"annongait. La
civilisation repoussait les frontiéres el avec
elles les sources d'approvisionnement en
fourrures. Au lur et & mesure que les fon-
dateurs mouraient ou se retiraient de la vie
active, la compagnie perdait de son

souflle andacieux.

Le coup latal, c’est lord Selkirk qui le
porta, en voulant fonder une colonie sur
la rivitre Rouge, i I'endroit ob se trouve
aujourd’huila ville de Winnipeg, pour ser-
vir de refuge aux Ecossais. Cette colonie
s'édifiait hélas! au cceur de la route des
trappeurs du Nord-Ouest. La Compagnie
lui déclara la guerre, parvenant a en chas-
ser les premiers habitants. Mais lord Sel-
kirk ne se comptait pas vaineu et revint,
aprés avoir acquis la majorité des intéréts
de la Compagnie de la Baie d’Hudson.

Cette concurrence fut trop forte pour la
Compagnie du Nord-Ouest qui, en 1821,
fut rachetée par la Compagmie de la Baie
d'Hudson.

Mais les Montréalais n"oublient pas les
piennicts qui ont aidé A consolider son
statut de métropole.
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lords of the wilderness

by Roy Kervin

Montreal is known throughout the world
as a highly cosmopolitan city, a city dom-
inantly French-speaking yet containing a
score of other nationalities from all parts
of the world as well.

The first “torcigners™ to make their
mark on Montreal were a small colony of
Scots. The first of them, Alexander Henry,
arrived with one of the British armies in
i760. The others landed in Montreal dur-
ing the next 20 years in twos and threes.

They entered the most promising, and
niost risky, business available — the fur
trade. When comipetition became too cost-
ly, most of them formed a co-operative
group, us partners, called the North West
Company.

They and their company left an indelible
mark on Montreal. They brought capital
to the area, whose trade had been dis-
rupted by vears of war and whose mer-
chants mostly had returned to France.
They made Montreal a transport centre,
10 serve the west and northwest. They pro-
moted local industry, to fashion bulk
goods brought from Britain into trade
goods for the lndian tribes who trapped
the furs.

And they did more, with the hearty
assistance and bush knowledge of the
French-Canadians they employed. They
opened the whole northwest portion of the
continent, to the Arctic and to the Pacific,
shaping the Canada of today.

There always had been a fur trade in
Canada, of course. The French régime was
largely financed by it. And, for a hundred
years, the English Hudson’s Bay Company
had been operating out of the Bay area,
supplied by English ships which entered
the Bay each summer and carried furs
back with them.

But the French fur trade was seriously
hampered. It was a royal monopoly, usu-
ally granted to a court favorite, who might
or might not promote it. It was under fre-
quent attack by Indian aliies of the English
colonies £ the south. And it was an ob-
stacle for the devout Fregch missioparies
who sought to couvert the Indians, for the
traders’ most popular item was equ de vie
— brandy.

When the Scots of Montreal entered
the trade, they had na such problems. The
colonial government soon granted them
licences to trade where and as they wished,
as long as they brought profits to the

28

colony. And the British authorities set up
no religious objections: they could use
brandy freely as trade goods.

The Bnitish traders were here to make
money and the British colonial authonties
approved and co-operated.

The new traders began by re-opening
the old French lur routes south and west
of the Great Lakes. They were working,
at first, singly or in groups of two or three
“pedlars”, as the Hudson’s Bay people
catled them. But the HBC soon had reason
to forget its scorn.

In the neorth and west, these “pedlars™
discovered the principle on which the
great North West Company was to be-
come great. While the HBC people waited
at their forts near the Bay for the Indians
to bring their furs to them, the future
Nor'Westers met the Indians on their

home grounds and bought the furs before
the Indians got near the Bay forts.

This strategy became not only wise but
absolutely necessary when the American
Revolutionary War first disrupted the old
fur routes, then, by Jay's Treaty in 1783,
cut them off by establishing a new border.

So the new traders went west and north,
further and further west, further and
further north.

The further they went, the richer the
guality and the guantity of the furs. And
the further they extended their trails, the
greater the problems and expense of the
long transport routes back to head-
quarters in Montreal.

“They were a tough breed in a tough
business,” writes Historian Bernard de
Voto. “The trade was hardening into the
most brutal of practices, but if they could

Au débur dn 19e sidcle Simon McTavish construisit cet enirepbi de fa Compagnie dn Nord-CQuest, rie Saini-
Jean-Baptiste, encore dens le Viewx-Mourvréal a Simon McTavish buidl this structure at beginning of 19th
Century. It still stands on Saint-Jean-Bapiisie Sireet o A principiors del siglo I9, Simon MeTavish construyé
los furnres almacenes de la Compaitia del Noroeste en fa calle Saint-Jean-Baptisie del Viejo Montreal a
Allinizio del secolo 19mo, Simon MeTavish castrul questo edificio che divenne un magazzing delia Campagnia
del nord-ovest, nefla via Sainr-Jean-Baptisre, nelta vecchia Montréal » Dieses zu Beginn des 19, Jalritunderts
von Simon MeTavivh erbante Haws steli noch hewte in der Saint- fean-Baptivie Strayse in der Monirealer

Altstad:.




stand theft, lijacking and occasional
murder, their finances could not.”

To 1783, the North West Company was
formed, with 16 partners. Eventually the
company had 100 shareholders. In 15 years,
the invested capital, which equalled the
annual turnover, grew from some 40
thousand pounds to more than 120 thou-
sand.

Sir Alexander Mackenzie, one of the
partpers and one of history’s great ex-
plorers, gave the most complete account
of the company’s cperations in a book he
published in 1801. Tt tock as lonz as two
years to get furs out of the most distant
regions, making a total of four vears from
the time trade goods would be ordered in
Britain te the time the furs they acquired
could be scld in Britain and paid for. This
meant that the transport costs, and the
maintenance of the posts cost as much as
the goods traded.

The strong character of the original
partners — and the company didn’t last
much longer than their lifetimes — was
hoth the company’s greafest strength and
greatest weakness. They would break
away and then return, causing the com-
pany to reform several times during its 38
years of existence.

A few were English — the Frobishers,
Peter Pond. But most were Scots — Alex-
ander Henry and James McGill and his
hrothers John and Andrew; Simon Mo-
Tavish, Alexander Mackenzie, James Fin-
lay, William McGillivray,

Most of them had been engaged in
trade of one kind ar another in the British
colonies south of Canada., They were all
true mercantile pioneers, willing to take
risks, work hard, fight hard, play hard.

Their meetings in Beaver Hall, the com-
pany headquarters in the Frobisher home
in Montreal, werc internationally known
as lavish, lusty affairs which required a
strong constitution to enjoy.

The Hudson’s Bay Company had a
shorter, cheaper supply route but it was
able to do little to stop the Nor Westers
from monopolizing the supplies of furs.

The Scots encouraged clerks to become
partners and they had inherited all the
“wilderness men and rivermen” who had
worked for the French traders. And an
ancient fricndship — “the Auld Alliance”
— between French and Scots was revived
in the wilderness. They got on splendidly
together.

There were distinet cadres among the
Nor"Westers, too, but they were not based
on class distinetions, but on endurance,
ability and responsibility.

{n 1798, the company emploved “fifty
clerks. seventy-one interpreters and clerks,

Ce poste de la Compagite du Nord-Ouest et fa palissade gui 'entoure ont récemment 8ié resianrés o Recon-
stiurction af North West Compenry post e Un pueste de la Compailia del Noreeste recientemente resianrado »
Questo spaccio delly Campagnia del Novd-Ovest ¢ la palizzata che lo circanda sonn stali recentemeante vestan-
raii & Dieser ehemalige Hondelsposten der Norawesthampanie wurde wieder anfgebaut.

one thousand, one hundred and twenty
cance-men, and thirty-five guides.”

Less than one-third of this total were
“park-eaters” or Comers and Goers, hired
only lor the sumimer season. They moved
the trade goods from Montreal to Rainy
l.ake and brought the furs back to Mont-
real, between May first and Qctober first.

The rest of the company personnel were
winierers. They worked further west and
north, where were the furs and the Indians
to trap them. The nearer ones were hired
by the year. The staffs of the far outposts
were hired for three vears at a tunc.

Their long stays were made possible by
the company’s discovery and promotion
of permumican, a mixture of dried ground
meat and corn brightened with spices
which kept indefinitely and could be eaten
raw or cooked,

Mackenzie, in his book, records quietly
that by the turn of the century the Nor'-
Westers had become an enterprisc “‘sur-
passing . . . anything known in America,”

But by then, 1801, the company's years
were numbered — an even twenty.

Civilization kept pushing back the
frontiers and the furs. As the original
members died or retired. the compuny lost
its adventurous fire. Divisions were fre-
quent, at a time when unity was the only
wily to keep costs down.

The most serious single blow was Lord
Selkirk’s ambitious, stubborn determina-
tion to found a settlement for uprooted
Scots on the Red River. the site of today’s

Courtesy Grand Portage National Mowmment
Grand Porrage, Minnesota,

City of Winnipcg, right astnide the Nor’-
Westers’ trading route,

The Nor'Westers' answer was outright
war. They destroyed the first settlement
and banished the settlers. But Selkirk was
determined and came back again (he had
bought cantrolling shares of the HRC and
his land rights were clear).

Far ten years, the company dominated
the fur trade from Atlantic to Pacific.
In the same ten years, the cost of compeli-
tton became crippling.

In 1821, the remaining Nor' Westers were
bought out by their old rivals, the Hud-
son’s Bay Company, and the short history
of the “*lords of the wilderness™ was ended.

But Mentreal would never forget the
Nor'Westers.

One of them. James McCill, founded
the world-famous university which bears
his name.

To the west of McGill campus, climbing
the side of Mount Royal. is McTavish
Street. at the top of which Simon Me-
Tavish built a lavish home.

I the heart of the downtown area 18
Beaver Hall Hill. A giant communications
complex tops the hill now, with the 24-
storey Bell Telephone Building occupying
the site of the Frobishers’ Beaver Hall.

The city's role as Canada’s metropolis,
its greatest centre of transportation, trade
and industry 15 their continuing. ever-
growing monument.

{Roy Kervin is an the editorial staff of The
Garette.)
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focus on montreal

Seldom does a day go by when the dateline
Montreal does not herald a story of inter-
national interest. Here are some of the
events and the people who made news in
Canada's greatest city in recent wecks:

& Swedcen’s Prince Bertil headed a AMeer
Modern Sweden delegation to Mantreal.

e Valéry Giscard d'Estaing, France's for-
mer nminister of finance and economic
aflairs, visited Montreal as a guest of the
Camité France- Amérique.

e Dr. Adolph Jannash, director of the
Gallery of 20th Century Art, Berlin, was
among special guests at the reopening of
the newly-refurbished Montreal Museum
of Fine Arts.

e Montreal Actress Gepeviéve Bujold be-
came the fitst non-Freach performer to
win the Prix Suzanne Biancheiti of Paris.

o B. T. Twigt, of The Netherlands, secre-
tary-general of the Montreal-based Inter-
national Civil Aviation Organization,
played host to two of tus predecessors in
the post, Carl Ljungberg, of Sweden, and
R. M. Macdonnell, of Canada.

.o Sultry Songstress Eartha Kait played The
Queen Elizabeth’s Salle Bonaventure.

» Heinrich Luebke, president of the
Republic of Germany, made a stop-over
in Montreal.

@ French Singer Gilbert Bécaud had a
full-house, two-week run at La Comédie
Canndienne.

e A commemerative plague was unveil-
ed honoring the launching of Mantreal’s
Mérro system,

# Marie-Claire Blais, the 25-year-poid
French-Canadian writer whaose book Une
saison dans la vie ' Emmanue! was publish-
ed in Montreal, won the coveted Prix
Médicis of Paris for the 'work. She also
shared first prize for the Prix France-
Québec,

Heinvich Luekke

Ganevidva Bujold

Valdry Giscard o Lstaing Le Prince Bertil de Suéde
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actualitées

Carl Liungberg, B. T. Twigt, R. M. Macdunnel!

Gilber: Bécaud

Dr. Adoiph Jannash

L'actualité montréaizaise, par ses hommes
et ses événemnents, a souvent une portée
internationale. Ainsi, depuis quelques se-
maines:

e Le Prince Bertil de Sudde était 4 la téte
d'une délégation venue 4 Montréal pour
faire valoir divers aspects de la Suéde con-
temporaine.

e M. Valéry Giscard d'Estaing, ancien
ministre des finances et des affaires écono-
nuques de France, a fait ici un bref séjour,
invité par le Comité France-Amérique.

e Le professeur Adolph Jannash, direc-
teur du Musée de ’art du 20° siécle de
Berlin, éiait au nombre des personnalités
invitées 4 la réouverture du Musée des
beaux-arts de Moniréal dont I'intéricur a
été réaménagé et modernisé.

¢ Lacomédienne montréalaise Genevidve
Bujold est devenue la premiére actrice non
frangaise & gagner & Paris le Prix Suzanne
Biancheiti.

o M. B.T. Twigt, des Pays-Bas, secrétaire
général de I'Organisation pour I'Aviation
civile internationale, dont lc siége cst &
Montréal, a requ deux de ses prédéces-
seurs, MM, Carl [jungberg, de Suéde, et
R. M. Macdennell, du Canada.

e La chanteuse noire Eartha Kitt s'est
produite avec succeés A la Salle Bonaven-
ture de I’hétel Reine-Elizabeth.

& M. Heinrich Luebke, président de la
République fédérale allemande, a fait
escale &4 Montréal, cn route pour le

Mexique,

e Le chanteur francais Gitbert Bécaud a
attird des foules considérables & la Conré-
die Cunadienne durant deux semaines.

& Pour marquer 'inauguration du métro
de Montréal, une plague commémorative
a é1¢ dévoilée.

¢ Marie-Claire Blais, cette jeune Cana-
dienne francaise dont Une saison dans la
vie d Exmmanuel avait été publiée & Mont-
réal, a remporté & Pans le Prix Médicis
pour son roman qui fui avait déja valu un
premier prix France-Québec.
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montréal

« ligu de I'Exposition universelle de 1967
du 28 avril au 27 octobre

« site of the 1967 Universal Exhibition
{rom April 28 to Ocloher 27

« sede de la Exposicion Universal e internacional de 1967
del 28 de abril al 27 de oclubre

+ luogo dell'Esposizione universale ¢ internazionale del 1867
dal 28 aprile al 27 ottobra

Statte der Internationalen Wellausstellung 1967
vom 28. April bis zum 27. Oktober
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