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CITES ET VILLES - ?
Un bateau-pompe pour le port de Montréal

Porte-Lance - septembre 1965

L'opération "Port de Montréal" - l'objectif: Faire respecter les réglements
et obtenir un bateau-pompe

- octobre 1965
Opération "Port de Montréal®™ - "Nous ne lacherons pas..." - par André Plante

- décembre 1968
A Toronto, le puissant bateau-pompe apporte au port une protection maximun...
Vive le Wm Lyon Mackenzie!

A Montréal, le "Fire Chief", notre vieux fantOme de tout petit bateau-pompe. ..
meurt de sa belle mort avant la venue des glaces! Requiescat in pace
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MONTREAL, MARDI, 28 AOUT 1956 N

”
La protection du port 17

Depuis un quart de siécle environ, soit depuis
la fragédie du "Cymbeline", il n'est guére survenu
de gros désasires dans notre port. Cependant, cela
ne signifie pas que nos installations et navires ne
courent pas eux aussi, comme dans tous les ports
du monde, le danger d'étre ravagés par le feu dans
de tragiques sinisires.

A de nombreuses reprises, I'opinion publique, par
la voix de ses représeniants, a réclamé des aulorités
fédérales I'obtention d'un bateau & incendis pour
le port de Moniréal. Rien n'a encors &1¢ Tail & ce
sujet alors, pourtant, que la legon du "Cymbeline"
aurait du servir. Ef pourtant, nous savons que nos
pompiers redoutent foujours les incendies qui écla-
tent dans le port parce qu'ils sont toujours diffici-
les 3 combatire. Le concours d'un bateau & incen-
die leur seraii irés précieux quand, par exemple, le
feu éclate & bord d'un navire.

La ville de Vancouver regoit acluellement du
gouvernement fédéral $33,000 par année su fitre
des frais d'exploitation d'un bateau-pompe. Pour-
quoi n'en ferait-on pas autant immédiatement pour

Montréal 7

M. W, Hamilton, député de Notre-Dame-de-
©réce, a présenté aux Communes, sur cette ques-
fion, le 10 aciit dernier, un plaidoyer dont nous
exirayons les passages suivanis :

“Un jour viendra, comme Il arrive dang la plu
part des ports, ol un sérieux incendie ge déclarera
A bord d'un navire amarréd dans le port. Les ins-
tallations dont le port de Montréal dispose pour
lutter contre leg Incendies se raménent a quelques
misérables petity boyaux i bord d'une couple de
remorqueurs pour qui la lutte contre lincendie est
une occupation purement sscondaire. Quand un tel
Incendie éclatera, les installationg se révéleront nel-
tement Insulfisantes. 11 Y aura des pertes de vie et
lFactivité du port sera désorganisée,

“Les dégits pourront étre énormeg et ilg gerent
Presque entiérement attribuables & un mangque de
liaison et & wun manque d'Initiative de la part du
gouvernement fédéral., Le ministre "dit, je le sais,
aue Vinitiative revient, pour partie, & la ville de
Menteéa Te lui rappslle. encore une fois, que le
Conseil des porls nationaux ne reléve pas de la ville,
n_l.n! i gouvernement fédérale et qu’il appartient
d'abord & celvi-ci de voir a la protection contre I'in-
cendie dans le bassin du port,”

LU'expérience, toutefois, nous a prouvé que le
Conseil des poris nationaux ne se fracassail jamais
cuh.e-mewr_e pour le port de Montréal. C'est pour-
quoi l.e: memes requéfes, pourfant opporfunes, doi-
vent &ire constamment répélées ef, généralement,
€n vain auprés des autorités fédérales.
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la question de la lutte contre

incendies dans le port
reviendra sur le tapis

Depuis des années, la cité de Montréal
fait un cadeau d'une grande valeur gy pouver-
nement fédeéral en prenant a4 son compte la
lutte contre les incendies dans e port de
Montréal et ges pompiers prévost, en effet, un
rien fait powr aider les pompiers de Montréal -

seul au Canada qui n'ait mé-
me pas un batemr-pumpp pour lutter contre
les flammes. L'Union des Pompiers de Mont-
rea! a done décidé dr faire quelque chose dans
ce domaine, Elle g déeidé de réclamer pour
chaque appel dans 1o port, le salaive suppli-
mentaire prépy pour les alarmes “en dehors
dez villes sous le contrile de la Commission
Mitropolitaine®, Le contrat entre la cité de
Montréal et reg pompiers prévoit, en effet, un
calaire supplémentaire e £2.00 lheure pour
les sapenrs qui sortent des limites de la Com-
wssion Mdtropolitaine. L'Union a done envoyé
“me premiére réclamation @ la cité de Mont.
réal @ la swite de Vincendie du bateau “West
River London” survenu au quai 58 Ig semai-
ne derniére. L'incen 3

@ pas de doute nde for peut-
étre le gouvernement fédéral & réétudier la
question de la lutte contre les incendies dang
le port,

I T i -y
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— La-PEUut-xravagé-le-navire
“Hispaniola™ a démontré — comme NOTRE journal I'a
écrit 4 maintes reprises — que le PORT de Montréal est
TRES MAL protégé contre l'incendie. Il n'y avait PAS
de bornes-fontaines prés de ce quai. Le port n'a PAS
de BATEAU-POMPE, et il a fallu prés de DEUX
HEURES avant qu'apparaissent trois REMORQUEURS
avec des lances rappelant des boyaux d'arrosage de
JARDIN!... ’

DIMANCHE-MATIN

¥ MAI 1965
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Le conseiller Ssuvagasu

Nous exigeons que l'intervention du conseiller
Sauvageau soit svivie d’une action concréte

Vous aver sans doute lu dans les quotidiens Iintervan-
tion faita par M, P.-E. Souvageau, conseiller municipal bisn
connu da ['est de la ville, relativement & la vielation fréiquants
des réglements concernant las explosifs dans la pot de Mont-

réal.

961 I¥AWILJIS

Nous nous sommes empressés da Faire parvenir un 13li-
gramma de félicitations & M. Sauvageou, signalant son esprit
civiqua et son sens des responsabilités. Nous avons égalemani
écrit au président du Comité exdcutif, M_ Lucien Saulnier,
pour oppuyer la requéte de M. Sauvageau et Fétoffer da
détails pertinents. Le toul o été transmis aux journaux et an
se roppelle qua “Metro-Express” et le “Journal de Montréal”
ont publié la nouvells en premiére page. Pour ceux qui na
Fauraient pas lu, voici ce qua publiait “La Press2” au sujst
de Fintervention da Monsieur Souvageou:

1VIVINOW

S961 ¥lowaldas
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Montreal Needs A

1T is hard to believe that Montreal, as one of the great ports of
- | the world, is without a fully-equipped fire-boat. The dangers of
+ * fire on the waterfront are very real. The fire yesterday on
: freighter Fort William was preceded last: month by the fire on
: the oil tanker Cedarbranch. Many ships passing through the port
: of Montreal are carrying highly inflammable cargoes. Yet the
ort does not have a single fire-tug that would meet modern fire-
ightingr standards.
: he three tugs that fought the fire in the harbor yesterday
: did all that could be expected of them. But these tugs are
: equipped only with hoses at deck-level. Even when the Fort
: William had capsized and had rolled over on her side, the
: tug boats were still trying to fight the fire from a lower level
The fact is that the Port of Montreal does not have a
. fire-boat equipped with a tower that could bring a stream of
water down on a ship's fire. A tug is, by its very size and struc-
: ture, a low-lying craft. Everyone knows, in watching tugs at work
in the harbor, how very small they are in relation to the great
- ships they are towing. It does not make sense to expect that such
: tiny and low-lying craft should be expected to fight fires in ships
towering far above them.

It is as though fire-fighting on land, in a city's streels, had

to be carried on from street level, no matter how high a building
might be. One of the first needs of effective fire-fighting is thal
water must be poured down on a fire, or at least poured from an
equal level.
. In fact, yesterday's fire in the port would have been far
worse than it was if the Fort William had not rolled over on her
side, enabling the City of Montreal's fire-fighting equipment to
pour water down on her from the level of the wharf. But the
fire-fighting needs of the port cannot be limited to déaling with
ships that happen to roll over. If a ship were to stay upright, or
if a fire broke out in a ship not in port but in the river, the
existing fire-fighting equipment would be pitifully inadequate

The contrast between low-lying tugs and the ships that

®
Fire-Boat
come to Montreal is magnified still more in the case of a passen-
ger liner. The great height of such ships would make tugs with
the deck-level hoses largely futile

The harbor of Toronto, which is trying as hard as it can
to compete with Montreal, has provided itself with a thoroughly
modern fire-boat, the William Lyon Mackenzie. It is equipped
with 27 hoses, the sticky white chemical foam, a swinging tower,
and other modern features. The purchase of the Willlam Lyon
Mackenzie raised controversy: it cost about $750,000. But on its
first alarm, in July, it dealt with the fire in the Greek freighter
Orient Trader. Deputy Fire Chief Charles Chambers of Toronto,
a veteran who was present, called the William Lyon Mackenzie
“the best piece of fire-fighting equipment we've ever had." ile
believed that the fire in the Orjent Trader, with its cargo of
rubber, would otherwise have been extremely difficult to ex-
tinguish, and could have ravaged Toronto harbor.

It has been suggested that one of the tugs now used for
fire-fighting in the port of Montreal might be reconstructed at
lesser cost as a fire-boat. But this might be delaved by arguments
that too much money was being spent on an old craft that could
not really meet the requirements,

Whatever is spent has to be considered in relation to the
immense amount of money represented by the assets exposed
to fire — the ships, their cargoes, the sheds. And, beyond any
calculation of dollars and cents, are the lives that may be losl

To some extent, also, the status and reputation of the port

are affected if it follows a cheese-paring attitude towards fire.
protection. The Port of Montreal is now installing a “hot line"
a system of some 60 telephone units that can be used for instant
warning of fire (and other troubles). But the rapid reporting of
fire is not in itself sufficient, so long as the equipment for fighting
fires mav, by modern needs. remains insufficient

The time has come f{or the Port of Montreal to ]J':‘.'_ 1S
fire-fighting facilities up to date. If it does so, it will not be doing
anything extravagant. It will only be providing what Is necessary.
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Qui est maitre du port?

RES ACERBES commentaires, cerfains ayant
T un ton peu cordial, en marge de la catas-
trophe du “Fort-William™ chavire dans le port,
brulé de fond en comble. Des pertes de vie
transforment l'accident — mais est-ce bien un
accident ? — en tragédie ! Et certaines gens de
demander pourquoi nous n’avons pas a Montréal
un bateau-pompe ? Les mémes gens de citer la
ville de Toronto, superbement équipee a cet
egard.

Une [ois de plus, on a confondu autour avec
alentour. l.e port n'appartient pas 3 Montréal.
Au 30 avril 1965, les proprictés du port de
Montreal étaient evaluées a $94,125,601 et ce
colossal avoir était la propriélé compléte du
gouvernement feédéral qui confie 'administra-
tion de tout le complexe portuaire au Conseil
des Ports nationaux du Canada. Ce conseil était
jusqu'a recemment formeé de quatre membres
dont le president M. Howard Mann, le vice-
president M. L. F. Talbot, de Chicoutimi et de
deux membres représentant les régions de
1'0Ouest et des Prairies. Lors d'un remaniement,
le Conseil étail réduil a trois membres, soit MM.
Mann, Talbot et A. G. Alton, de I'Ouest. Donc
aucun Montrealais.

Jusqu'en 1959 — et il faut saveir éclairer
sa lanterne le “port” versait a la ville, pour
fins municipales, une subvention en licu de
taxes, au montant de $150,000 par annce. De
1960 a 1964, cette subvention a été de $£270,000
annucllement. Or, en 1965, le Conseil a décidé
de verser des taxes aux municinalités — selon
le principe adopté depuis plusieurs années par
le gouvernement fédeéral — mais il limite cette
coniribution a 507 du montant calculé selon
ce principe ce qui revient a écrire que Montréal
recevra pour l'exercice financier en cours, pour
fins municipales, $481,760 et pour fins scolaires
5758.678. Déja une importanie ameélioration.
Toutefois, au dire des experts, les taxes munici-
pales et scolaires normales devraient étre de

b

I'ordre de plus de deux millions par année. On
est loin du compte.

Enfin, on sait ou on doit savoir, que I'admi-
nistration du port releve uniquement de la
juridiction du Conseil des Ports nationaux. Le
port a son propre corps de police... les agents
de Montréal ne s’y rendent que sur demande.
De méme pour les pompiers. Et point essentiel,
toutes les mesures de prevention contre l'incen-
die relevent de la juridiction des administrateurs
du port.

A la lumiere des données qui précedent,
il va de soi qu'il n’appartient pas a la ville de
Montréal de doter le port d'un ba'eau-pompe.
Et Toronto alors ? Cette ville est maitresse chez
elle, le port compris ce qui n'est pas du tout
notre cas.

Ceux qui font campagne pour que Montréal
administre le port qui est a l'origine de sa crois-
sance eéconomique, reprennent année apres
année, une brochette de faiis, les uns plus
eloquents que les aulres. Encore un probleme
d'autonomie a résoudre. La solution n'est siire-
ment pas pour demain mais d'ici une refonte
du statut, il conviendrait que 1 on sache une fois
pour toutes que I'administration municipale ne
possede aucun droit sur et dans le territoire
portuaire et qu'il ne saurait étre question qu'on
lui réclame des services qu'elle n'a pas la res-
ponsabilité d'assurer.

Il faut un hateau-pompe au port de Mont-
réal. Eh bien ! que le gouvernement fédéral, en
accord avec le Conseil des Poris nationaux fasse
le nécessaire. La catastrophe du “Fort-William”
vient tragiquement illustrer I'urgence de doter
le premier port du pays de I'utillage requis
pour combatire I'incendie.

Les problémes monétaires peuvent deman-
der du temps pour étre résolus; ce n'est pas
grave. Quand il s'agit de préserver des vies
humaines, on s'explique mal certaines lenteurs,

Roger CHAMPOUX

LA PRESSE, MONTREAL, SAMED! 18 SEPTEMBRE 1965/
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WNOUS NE

Par André PLANTE, avec colloboration de Réjean RICHARD

Dons notre derniére édition du “Porte-lance”, nous rapportions qu'a la
svite des trop nombreux sinistres dont notre port éfait la scéne, notre Asso-
ciation avoit décidé de lancer “L'OPERATION PORT DE MONTREAL", avec deux
buts bien précis:

a) faire respecter les réglements actuels touchant la prévention

des incendies et les amender si nécessaire;

b) obtenir un bateau-pompe répondant aux exigences de notre

trafic maritime. =

Malgré les prétentions de certaines outorités & l'effer “quiil n’y o pas
liev de s'énerver”, nous sommes plus décidés que jomais & poursuvivre notre
lutte jusqud ce que nos objectifs soient offeints,

Nous savons que nous nous attoquons & une force presque immuable
et quiil n’y a rien de plus déprimant que “la force de I'inertie”. Cette force de
linertie, c’est lo force de ceux qui ont l'autorité de faire quelque chose de positif
pour améliorer la sitvation, mais qui trouvent foutes sortes de raisons pour
edopter une ottitude passive ... en ottendant le prochain sinistre.

les premiers sondages nous on! révélé ce qu'en pensent "les autorités
compétentes”. On nous dit quiil nest pos focile de faire respecter intégrolement

¥ F ;r?\“* 2
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Auvuriez-vous une confionce absolue dons un inspecteur que la ville da
Montréal enverrait pour enquéter et faire rapport au sujet d'une de ses propres
bétisses ?

Dans le mémoire que nous présenterons sous peu & M. lucien Saulnier,

[/g =7 0 0 O

~président de I'Exécutif de Montréal et membre de la Commission des Ports

Nationaux, nous démontrerons que des mesures positives doivent &ire prises
et que cette situation de “laisser-aller” @ assez duré. Nous ne pouvons pas
étre dupes plus longtemps.

Entre autres choses, nous référerons M. Saulnier & I'édition de septembre
de la revue “Firemen”, publiée par la National Fire Protection Association, et
av “Canadion Weekly”, édition du 3 septembre dernier. Dans ces deux publi-
cations, on peut se faire une idée trés précise de l'efficacité du bateau-pompa
“Williom Llyon Mackenzie”, lors de Fincendie du “freighter” “Orient Trader”,
dans le port de Toronto en juillet dernier. En plus d'aider ou tovage du bateau en
fev & quelque 800 pieds ou large, le “Mackenzie”, monté por 60 pompiers, et &
lFaide de 27 jets puissants déversant 7,000 gallons d'eav & la minute, o orrété
les progrés de l'incendie en moins de 10 heures, sans couler le bateau sinistré.

Cest & la suite de ce premier incendie combattv por ke “Mackenzie”,
que le Directeur-Adjoint du Service d'Incendie de Toronto, M. Charles Chambers,
a fait lo déclaration svivante : “le Mackenzie” est la meilleure pidce d'équipe-

ment pour combattre des incendies de ce genre que nous ayions jomais eue;
sans lui, il n'y a pas de doute que le Port de Toronto et les propriétés environ-
nanles auraient pu subir de trés sérieux dommages”.

la preuve en est faite, Montréal n‘a pos ce quiil faut pour com
les feux de bateou, classés dans la catégorie des plus diffidles & maoitriser,
d'oprés tous les experts, Si personne n'y voit, on pourraitl se réveiller avec des
conséquences ferribles, un kon miatin . . .

Quant & nous, nous ne reculerons pas devant la tache, lo plus élémen-
taire régle de sécurité publique |2xige.

les réglements, que le port n‘epportient pas & la ville de Montréal, qu'un
boleau-pompe, ga codle trop cher ($200,000 par année) et que ce n'est pas
tellement efficoce, etc., etec.

D'autre part, si nous nous fournons du e¢dté du Juge Gibson, nommé
par le gouvernement fédérol pour enquiter sur le désasire du “Fort William®,
& quoi cela rime-1-il ? Ne sommes-nous pos en présence d'un juge nommé par
le gouvernement fédéral pour enquéter sur une de ses propres ¢réatures, la
Commission des Porls Nationaux ? Tant mieux si les conclusions sont construc-
tives, mais nous avons nos doutes...
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le port de

Iilontreal a

besoin d’un
bateay-pompe

L'Union Internationale des
Gens de Mer vient de faire
parvenir une pétition au minis-
tre fédéral des Transports, M.
Pickergills, par laquelle elle
réclame la mise en service
d'un bateau-pompe dans le port
de Montreal,

Dans son télégramme, 1’Union
insiste sur le fait que Montréal
est le seul port d’intérét mondial
i ne pas posséder un navire
spécialement équippé pour
lutter contre les incendies,

Et de souligner que cette
année, les feux et les explosions
a bord de I’Hispaniola, du Ce-
darbranch et du Fort-William
ont fait sept morts,

n
La tragédie du ‘Cymbeline”
en 1932 n'a pas porté
fruit au port de Montréal

Dans un télégramme envoyé
au ministre des Transports, M.
Pickersgill, le syndicat interna-
tional des Gens de mer rappel-
le que I'on n'a toujours pas
donné suite aux recommanda-
tions faites par une commis-
sion royale en 1932 aprés l'ex-
plosion du pétrolier “‘Cymbeli-
ne" dans le port de Montréal .

Cette recommandation — trés
prudente — du commissaire
S.-A. Beaulne, s’exprimait ain-
8i: "“On devrait étudier la
question de doter le port de
Montréal d'un puissant bateau-
pompe, étant donné que le “'St-
Pierre” actuellement en usage
dans le port ne répond pas ade-
quatement aux besoins",

Le Syndicat fait remarquer
dés le début de sa note au mi-
nistre que le port de Montréal
est le seul de tous les ports
commerciaux au monde a ne
pas étre pourvu d'un navire
spécialement adapté a la lutte
conire |'incendie.

Le télégramme signé par le
président du SGM, M. Leonard
J. McLaughlin, rappelle au mi-
nistre que les 32 ans écoulés
depuis I'explosion du “Cymbe-
line” ont été amplement suffi-

sants pour donner suite aux re-
commandations.

L'explosion du "Cymbeline”
dans une cale séche du port de
Montréal, en juin 1932, avait
coité la vie de plusicurs per-
sonnes dont le chef du service
des incendies de Montréal, le-
capitaine Raoul Gauthier.

Le syndicat souligne avec
amertume que les explosions et
incendies dans le port de Mont-
réal, ont cette année endomma-
gé ou détruit successivement
les navires *“Hispaniola”, *'Ce-
darbranch” et “Fort William"
en plus de tuer et blesser de
pombreuses personnes.

La nole envoyée au ministre
mentionne que les remorqueurs
exploités par la firme McAlils-
ter Towing, dans le port de
Montréal, ne sont pas propre- |
ment congus pour la lutte con-
tre l'incendie.

Le syndicat déclare qu'il se
voit forcé de s'adresser au mi-
pistre par voie de télégramme
puisqu'on lui a refusé de faire
ses recommandations a I'enqué-
te formelle qui s'instruit présen-
tement sous la présidence du
juge Gibson, de la Cour de
I'Echiquier.

CTOBRE 1963

/ MARDI, 26 O b/LA PRESSE, MONTREAL, MARDI 26 OCTOBRE 1945

OURNAL DE MONTREAL
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/Le port est
mal protégé

“Montréal est le seul
port majeur au monde i ne
pas joulr des facilités de
bateaux-pompes proprement
équipés, malgré les recom-
mandations d'une commis-
sion royale faites il y a déjd
trente-trois ans.” Clest, en
résumé, la reneur d'un télé-
grammae envoyé vendredi
dernier au ministre du Tra-
vail par le Syndicat interna-
tional des gens de mer
(SIGM).

Dans le %légrammae envoyé
& M. Pickersgill, les représen-
tants du SIGM soulignent qu’en
1932, A la suite d'une explosion
et d'un Incendie dans le port
da Montiréal, et de la mori de
30 personnes, un commissaire
spéoial avalt été¢ nommé, et
celui-ci, M. S.A. Bauine, avait
recommandé : “que l'on étudie
pe, proprement équipé, puis-
que le “St-Peter”, le seul ba-}
teau-pompe en opération, r!'esr.:
plus adéquatement équipé|
pour protéger le port de Mont-
réal.”

D'ajouter le SIGM : “Depuis

ans, ¢'est la seule action
positive prise & ce sujel, et les
résultats mmédiats : cing per-
sonnes ont perdu la vie, au
mois de septembre dernier,
alors que le “Fort Willlam™ a
explosé, Tout cela parce que
la port n'est pas proprement
probégs.”

MONTREALMATIN, MERCREDI, 27 OCTOBRE 1965
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Dans une lettre adressée au
maire Jean Drapeau, le Syndicat
international des gens de mer a
demandé 1I’appui du conseil mu-
nicipal de Montréal, dans les dé-
marches entreprises par le syn-
dicat pour obtenir un bateau-pom=-
pe dans le port de Montréal,

La nécessité d*un bateau-pompe
s’est révélée de facon dramatique
dernidrement lors de l’explosion
et de I’incendie du navire Fort
William , La brigade 2 incendies
de Montréal a combattu le sinistre
du quai, mais il ne fait aucun
doute que la tache des pompiers
aurajt été grandement simplifiée
sl un bateau-pompe eut pu s’atta-
quer 2 I’incendie par l*autre cdté,

Le syndicat a fait parvenir la
semaine dernifre au ministre des
Transports, M, Pickersgill, un
télégramme soulignant la situa-
tion actuelle du port de Montréal
dans ce domaine, mais il semble
que le bureau du ministre nrait
pas encore accusé réception de
la missive,

Cependant, le ministre du Tra-
vall, M. Allan McEachen, a im-
médiatement répondu i la cople
du télégramme qui Iul avait été
expédiée,

Quelques parlementaires ont dé-
ja deéclaré kur appui au syndicat
dans cette question. M. Prosper
Boulanger, député de Montréal-
Mercier et M, Gérard Loiselle,
député de Montréal-Ste-Anne, ap-
puient les gens de mer dans leurs
revendications.

Les gens de mer ent entrepris
une campagne afin de faire res-
pecter les lois de sécurité proté-
geant les marins,

"Tf\"'l-"ar]/""_""'lﬂ'] \
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Bateau-pompe .

Appui de
Montréal
demandé
par le SIGM

Le Syndicat Internatio-
nal des gens de mer vient
de réclamer lappui du
conseil municipal de
Montréal, dans ses démar-
ches auprés d’'Ottawa pour
obtention d'un bateau-
pompe dans le port de
Montréal.

La nécessité s'en est
fortement fait sentir der
niérement lors de lexple-
sion et de Vincendie du
navire Fort William.

Le Syndicat a réclamé
Fappui de la Ville dans
une lettre au maire Jean
Drapeau.

31 OCTOBRE 1965
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Il faut un bateau-pompe )
pour le port de Montréal

L’absence dangereuse d'un Jean Drapeau. Le Syndicat Interna-
bateau-pompe convenablement tional des Gens de Mer a envoyé
équipé dans le port de Montréal une letire au malre de Montréal
a été portée A I’attention du maire dans 1’espoir d’obtenir 1'appul du

Conseil de Ville dans leurs
démarches pour que leur solent
fournies les précautions élémen-
taires assurant la sécurité
maritime dans le plus grand port
intérieur du monde, Montréal.

La situation s'’est revelée
lorsque le “Fort Willlam’’ de la
compagnie Canada Steamship
Lines prit feu dans le port, il y a
quelques semaines, et on s"apercut
qu’il n'y avait pasde bateau-pompe
convenable pour combattire |
1’'incendie du fMeuve. '

Un télégramme soulignant
I'actuelle situation a élé envoyé
la semaine dernidre au ministre
des Transports, M. Pickersgill,
mais aucune réponse n’a été recue
i date, de son bureau. Unduplicata
de ce télégramme envoyé au
ministre du Travail, M. Allan
McEachen, s'est immédlatement
mérité une réponse,

Le 5,1.U, engage actuellement un
combat féroce afin que des lois
de sécurité ralsonnables solent
appliquées pour la protection des
marins qui naviguent sur les cours
d’eau de notre pays.

/

JOURNAL DE MONTREAL / MARDI, 2 NOVEMBRE 1965
/
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Mayor Lends Support To Fire Boat For Harbor

Mayor Jeanm Drapeau said| favor of havinz the DOT pr ini i i
eyt - | - g U pro-matter to the minister of trans-|Labor Council also pledged its
Friday he will lend his complete|vide the harbor with adequate|port his “fullest support.” i5u|:port for the pm\?isiogeof a

supporl to any represenlations|fire boat protection. | Thur i i
made 1o Jhe Department of Earlier, Mr. McLaughlin had sday night, the Montreal.fireboat in the harbor.

Transport on the issue of seeur- asked for th n
. 3 > € mayor's su rt
]\r;(;ni:-r:{cma! for the Port ofion the issue in view of thepl‘p:.ct

[that ecily firem

In a telephone eall . lo SIU}are eréan;:ref:lu T:r;d ?:g:ﬂ:?ff.
president Leonard J. McLaugh- suitable protection. .
lin, Mayor Drapeau assured thel Mayor Drapeau said he will!
umion leader he is completely in give all representations in the

THE GAZETTE, MONDAY, NOVEMBER §, 1965
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/la FT1Q demande
vn bateau-pompe

pour le port
\ de Rontréal

" Sutvant les recommandations
d'une commission royale d’en-
quéte qul avait suggéré,..en 1932,
I’achat d’un bateau-pompe pour
le port de Montréal, les militants
de la Fédération des travailleurs
du Québec ont adopté 2 1'unani-
mité samedi, une résolution priant
le gouvernement fédéral de pour-
voir le plus tdt possible a4 ce
besoin.

Il a été mentionné devant les
militants de la FTQ, réunis en
congres, que le port de Montréal
a 40 milles de long, qu’il est
le plus gros port de mer nté-
rieur, que des milliers de navires
de toutes ies natiopalités v ehar-
gent et decluagent des marchan-
dises, que des milliers de syn-
diyués y  travatllenl ot qu'enfin
il n'y a2 aucun taleau-pompe pour
lutter contre les incendies,

interroge an sujet de 1"wtilité
d'un bateau-pompe dans le port
de Montréal, le lieutenant André
Plante, président de I’ Association
des pompiers de Montréal, a sou-
tenu que ce n'est pas un bateau-
pompe qu’il faudrait i cet endroit
mais quatre, c’est-a-dire un par
10 milles de longueur,

METRO-EXPRESS / MONTREAL / MARDI, 14 DECEMBRE 1965
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/4 BATEAUX-POMPES
POUR LE PORT

La protection du port de résolution priant le gouvernement
Montréal a fait 1'objet d’une fédéral de donner suite au rapport
requete de la part d’une impor- d*une commission d’enquete
tante union syndicale., La Fédé- instituée en 1932, et de doter
ration des Travailleurs du le port de Montréal d*un bateau-
Québec a en effet adopté une pompe.

Un par dix milles

Interrogé sur 1"utilité d'un
bateau-pompe. le lieutenant Andri
Plante, président de 1'Union des
pompiers de Montréal, a déclaré
Que ce n’est pas un seul bateau-
pompe dont Montréal a besoin,
mals quatre, soit un par dix milles
de longueur, le port de Montréal
s'étendant sur une distance de 40
milles,

JOURNAL DE MONTREAL / MERCREDI, 15 DECEMBRE 1965
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es dans le port A
lival aevail sug-
e la necessile
L opimiot

'on se félicitait
deja d'aveir consacre une som-
mea de $750,000 a 1a construction
de ce joyau-flotlant.

Toronto,

i ' 1"
e i'en fallait pas davaniage
" que ia m W

lesee el commend

comme dans i

Montreal
ditheculles

i le brasier du

M durent recou
e lrook e

MeAllister

eprony

pomnes

5 e la
Tow Enlin, le vice-prési
cette firme, M. Don
McAllister, ne déclarait-il pas
lui-méme que ses remorqueurs

e de

étaient bas et trop

wiur combalire  eilicacement
1'incendie d'un navire comme il
se devait.

trop

Une revuae de 'année 1963 ne
pouvail passer sous sience ces
importantes  discussions  puis-

qu'elles ont o

une
n nhilenu
pranleme,
e mainle-
lui pa-
urgent, celui

la popula o 1o
nanl vers
ral encorae
d un bhateau-pompe

La question mérile d'étra éty-
diée longuement, On commence

ain 0

A so demander sl le hateau-
pompe du genre de celui de To-
ronto est vraiment utile.

i, le feu, par exemple, =a
déclarait dans |'Est du port,
el que la bateau-pompe serait
ancré dans 1'Ouest, il lui fau-
drait au moins une heura ot
demie pour parvenir au lieu ru
sinistre. On ne combat eff .
ment un incendie que ¢
Lonles premieres minul

n s«

demande alars

compagnies

Ces objections de prime abord
ne signifienl pas qua la ques
lion a ¢le loul l-.r‘npl\"mm'.{ re
jeiee, Deéja, le direcleur du
port, M. Guy Beaudel, a indi
qué qu'il en a confie |'élude &
uo comité d'experts,

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 30 DECEMBRE 1945,
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A cause des bienfaits économiques qui découlent de I'im-
porlance du port, les Montréalais devraient renoncer & la vue
sur le fleuve et & la veoie qui pourrait relier Vest et Feuest de
la ville, ay bord de I'eau. C'est l'opinion du directeur du port,
M. Guy Beaudel, qui a posé I'alternalive suivante a la Chambre
de commerce du district de Montréal hier: ou bien 'accés au
por! demeure inferdit au public, ou bien le port, s'il devient
accessible au public, perdra son importance, car les frais de
manulention d=s marchandiscs deviendront trop élevés.

Un tiers du trafic maritime du Canada passe par le port
de Montréal, dont lactivité dépend de 'ensemble de 1'écono-
mie canadienne, a dit M. Beaudet., Clest pourquoi les Montréa-
lais doivent s'imposer des sacrifices pour maintenir la pros-
perite d'une entreprise commerciale qui deverse dans |'écono-
mie de la ville plus de $250 millions par année. Le port de
Meontréal est un important chainon du commerce mondial, dont
dépend la prospérite du Canada. Clest l'un des endroits les
plus stratégiques de I'Ameérique du Nord pour la manutention
et le transbordement des marchandises.

Trop de gens croient que le port de Montréal est 13 uni-
quement pour servir les besoins de la ville de Montreal, a
ajoute M. Beaudel. Si cela était vrai, il ne serait qu'un petit
port relativement peu important et pas trés achalandé. Ce n'est
pas l'activité commerciale de Montréal qui en a fait un grand
porl, mais bien le fonctionnement de toute I'économie cana-
dienne,

M. Beaudet a affirmé que le Conseil des ports nationaux,
cree par le gouvernement fedéral a ls svite d'une enquéte sur
les ports canadiens en 1931, n’a jamais entravé le développe-
ment du port de Montréal, au contraire. En 1965, neuf millions
de dollars ont ¢té investis pour ajouter 7,400 pi. linéaires de
quais, deux hangars de transit de 90000 pi. commencer la cons-
?ru:h?n de deux gares maritimes et moderniser les élévateurs
& grain et Ventrepot frigorifique.
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En 1966, les investissements atteindront 513,500,000, sans
inclure une somme de $7,500,000 pour compléter le pont Cham.
plain construit par le Conseil des ports nationaux. Actuelle-
ment, le Conseil construit, en collaboration avec la ville de
Montréal, une voie rapide qui reliera la rue University au
terrain de I'Expo e! au pont Champlain,

M. Beaudet a souvligné la coopération étroite qui existe
enire le port de Montréal, la ville et le Consell des ports natio-
naux, ce qui a permis par exemple de céder &4 I'Expo los iles
Verte, Ronde et Moffat,

Au sujet de la navigation d’hiver, M. Beaudet a dit que les
ports des Maritimes s'effraient outre-mesure, car elle demeure
limitée aux seuls navires & la coque renforcie et aux moteurs
suffisamment puissants pour affronter les glaces : au total, une
centaine de navires passeront par le port de Montréal du ler
lanvier au ler avril. De plus, la cargaison de ces navires n'est
pas neécessairement enlevée aux ports des Maritimes, car pen-
dant les années qui ont précéde la navigation d'hiver, une
grande quantité des importations qui parvenaient 3 Montréal
pendant 'hiver passaient par les ports américains de I'Atlan-
tique.

M. Beaudet a dit qu'il serait enfantin de nier I'existence
du pillage av port, mais que, évidemment, s'il n'y avait pas
de trafic, il n’y aurait pas non plus de pillage. Depuis un an,
six policiers de la Gendarmerie royale travaillent en collabe-
ration avec les policiers du port pour enrayer le pillage.

Le directeur du port n'a pas rejeté l'idée d'acheter un
batcau-pompe pour combattre les incendies sur les navires,
mais pas avant le rapport d'un comité d'experts, car les avis
sont assez partages sur l'utilité d'un tel bateau. A cause du fort
courant qui existe dans le port de Montréal, a expliquée M,
Beaudet, le bateau-pompe prendrait trop de temps pour arriver
auv liev de l'incendie. Par ailleurs, pn ‘admet que, du coté de
la terre ferme, le port est bien protégé contre les incendies.

DEVOIR, MONTREAL, MERCREDI 19 JANVIER 1966
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Harbor Fires

Two major fires on the Montireal harbor in
as many days this week may have been coin-
cidental but it is to be hoped that Montreal police
and fire officials, with the aid of harbor officials,
will investigate the cause of the outbreaks thor-
oughly and report quickly,

Al the same time, in view of the two fires,
and the fact that from time to time serious
outbreaks occurr aboard ships docked at the
Montreal port, the Federal government and the
city of Montreal might now also consider a fire
boatl for the harbor

The volume of cargo which is handled in the
port every year and the importance of the port
to the economy of the city and the country cer-
tainly would seem to justify the added protection
a fire boat would afford,

THE GAZETTE, THURSDAY, MAY 5,. 1966
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— ['Association des Pompiers de Montréai

"Les moyens acluellement
disponibies. pour comballre les
ncendies dans le porl de Mont-
réal sonl netlement insulfisants,
1 equipement terrestre donl dis-
pese le Service des incendies
de Montréal et T'entrainement
donne aux pompicrs ne rencoil-
trenl pas les exigences ol les
qualre bateaux de lovage qu'une
pri {McAllister)
mel & la disposition du port he
sonk mi assez  disponibles ni
assez cllicaces.”

C'est ce qu'alfirme 1'Associa-
tion des pompiers de Montréal
dans un mémoire réclamant la
mise en service d'un bateai-
pompe dans le port de Montréal.
Rédigh avant les, deux incen-

compagne

dies qui se sont produils cetle
semaine, le document ne Uent
pas campte de ces évenements,
mais d'aprés le président de
I'APM, M. André Plante, cetix-
ci ne font que conlirmer ies
conclusions du moémoire,

Dans ‘une conférence de
presse donnée hier, M. Plante a
commente parliculicrement les
feux qui ont rasé les hangass
44 ot 19 du port de Montréal.
Il a précisé gue ces désastres
ne I'onl pas surpris oulre m2-
syre, ¢tant donné |'absence
presque complite de regiements
de sécurité dans le port, et il a
ajouté :

“Les autorités du port e

_Montréal ignorent tout des pro-

blémes de protection et de pré-
vention des incendies. Au cours
de la préparation du mémoire,
jai constalé dans diflérentes
entrevues avec les dirigeanis
du port leur ignorance presque
compiele dans ‘ce domains."

Mangue de
responsabilite
Il a expliqué que la n

gence constatée dans le port
est due peut-ftre au fail que e
Conseil des ports nationaux se
décharge de sa responsabilite |
en versant une cerlaine rede- |
vance a la ville de Mootréal
pour que ceite derniere .Jui
accorde une protection contre
les incendies. *‘Pourtapt, dit-il,
nous somimes presque traites en
élrangers dans le port. Celui-ci
n'appartient pas a la ville, et
on ne s'y sent pas chez nous.”

Dans le mémoire, remis <e
matin aux autorités du port, Je
Ja ville el du Conseil des poris
nationaux, M. Plante utilise le
méme argument pour expliquer
que le port de Montréal m'ait
encore de baleau-pompe
alors que des installations por-

pas

tuaires bien moins importantes,
‘par exemple Toronto et Van-

couver, en possédent :
“Le noeud du probléme tourne
autour de 1'achat du bateau el

,du coGt de l'enirelien par la

suite.”
“Le Conseil prétend que si
vn bateau-pompe doit élre ache-

¢, c'est la ville qui doit s'en

charger, a méme les redevan-

‘ces quelle recoil. La ville, de

son cole, riposte que le Conseil
n'est taxé qu'au tiers de la
vaieur de ses installations el
qu'il doit prendre ce fait en
considération . . ."

Il faut un bateav-pompe

Le mémoire souligne cepen-
dant que “la question de savoir
si le port doit éire muni d'un
bateau-pompe est auvjourd'nui
plus qu'un probléme de dollars.
La ville de Montréal, le Conseil
des ports nationaux et méme
nolre gouvernement provincial
se doivent de se pencher sus
celte nécessité et de lui donne
priorité.”

Il rappelle que le port d

% ——

| valeur

Montréal est de loin le plus
important au pays, ¢l un des
plus grands ports intéricurs au
monde. 1l ¥ a quelques années
on ecstimait & $150 millions la
des biens meubles et
immeubles qui s'y trouvent. La
ville de Montréal, de son cote,
évaluo a prés de $95 millions
les lerrains el édifices du port
qui sont silués sur son lerri-
toire, Et tout cela, sans tenir
comple de la valeur des quel-
Guo 6,500 mpavires (dont 4,000
oceaniques) transportant 30,-
000,000 de tonnes de marchan-
dises qui y passenl chaque
annce.

C'esl en s'appuyant sur ces
chifires, et sur l'eificacité des
bateaux-pompes dans d'autres
ports, que 1'APM, citant le di-
recteur des incendics de Balli-
more, affirme : "L’absence de
bateaux-pompes dans un port
tres occupé est tout simple-
ment de 1'économie mal pia-
cee.”

L'Association demande donc
aux aulorilées de s'unir pour

 acheter el mellre en service un

navire moderne équipé pour la
lutte conlre les incendies, et
pour entrainer des équipes de
pompiers specialises s la
prévention et ['extinction des
feux dans le port ou & bord des
navires.

Elle étudie égal~ment la pos-
sibilite de demander une en-
quéte sérieuse sur les deux
derniers incendies qui ont cau-
s¢ des dommages évalués a
plus de $ millions.  “Nous
aimerions, a dit M. Plante,
qu'une commission d'enquéle
soit formée el que nolre asso-
ciation soit consultée pour le
choix du président."”

Le ministre (fédéral
Transports, M. John W. Pic-
kersgill, a d"ailleurs - semble
donner raison aux pompicrs de
Montréal en annongant que son
ministere fera  aussi une en-
quéte,

des

/LA PRESSE, MONTREAL, VENDREDI 6 MA! 1964
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Uns rencontra est prévue
pour catle semaine entre des
membres du Comlté exécu-
tit de ia viile de Montréal
et les administrateurs du
Conseil des ports nalionaux
et du port de Montréal.

Cetla renconlre est
tonséquence direcle des
deux desasireux incendies
survenus celle semaine dans
le port da Montréal et qul,
une fois de plus, ont démone-
iré la nécesisté davoir ua
puissant bateau-pompe. De-
puis un an, trois navires ont
également flambé alors
qu'ils é&laient ddas le porl

On sait que le port n'ap-

partient pas 4 la ville de
Montréal, au gou-

une

mals bien
vernement fédéral qul verse
A& la ville, pour divers ser-
vices — dont celul des pom-
plers — un montlant équiva-
lant & molns du tlers des
Laxes normales. Commae la
ville n'est pas propri¢taire
du port, elle a toujours af-
firmé que c'élail au gouver-
nement fédéral & acheter le
bateau-pompe. Et le gouver-
nement {édéral a toujours
reflusé.
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L'an dernior, la ville de
Toronto a falt l'acquisition
d'un tel navire, mals le port
iul appartient et elle ['ad-
ministre directement.

Dans le moment, les pom-
plers de Montréal, lorsqu'il
Y a un sinistre dans le port
ne peuvent compter sur
I'sppul, du cdté du fleuve,
que sur deux ou trois vieux
remorqueurs qul ne sont pas
toujours disponibies et dont
les lances sont trop basses
pour &ire utlles, comme on
a pu le constater, encore
celte semalne, & deux repri-
pes.

Et les vols

On discutera vraisembla-
blement, au cours de la meé-
me réunion, du probléme
des vols dans le port. Li en-
core, la police de Montréal
n'a pas juridiction, le port
Ayant ses propres agents qul
sont secondés, au besoin,
par ceux de la Gendarme-
rie royale. Mals les autori-
tés montréalalses sont tra-
cassées par deux aspects de
cetles guestion:

1) Le falt que les mar-
chandises volées dans le
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port sont immédiatement re-
filées & dea receleurs de la
ville.

2) La mauvaise pubiicitéd
pour Montréal en général
dans les pays étrangers, ol
le port de Montréal a la ré-
putation d'étre celul ol il
¥ a le plus de vols au Ca-
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nada. D'alllsucs, le¢ “Star”
do Montcéal atficmalt, hlse,
qua les sompagzales 4'zssu-
rances 'arilrml;'.;‘a gome-
mencent & “suggzdres™ aux
exportatours dea lies britan-
niques d'savoyer la mar-
chandise par d'autcsa ports
canadiens pour cette ralson.
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Un bateau-pompe?
Tout le monde

- s en balance...

sauf les pompiers

par Maurice Roy

Ni la Compagnie de I'Expo, ni la Ville de Montréal (dans son magazine
Montréal '66), ni le Conseil des Ports nationaux, dans sa publicité a 'étranger,
n'insistent sur le fait que le port de Montréal est dépourve de I'équipement
‘nécessaire & la lutte contre l'incendie. La régle du silence n’a jamais é1é mieux
observée,

C'est a croire que les pompiers n'occupent pas un rang trés élevé dans la
hiérarchie ! Car le mémoire qu'ils viennent de rendre public sur 'opportunité
d’acquérir un baleau-pompe n'est pas précisément un document qui mérite d'élre
classé dans le liroir aux oublieties

Mais qu'on se rassure : aucun incendie ne sera assez considérable, sor les
quais, pour que le pérant du porl, le président du Conseil des Porls nalionaux, le
président du Comité exécutif de la Ville el le président du Comité métropolitain
contre I'Incendie dans le Porl soient appelés sur les lieux pour préter main-forte
Bux sapeurs-pompiers. gl

Seulemenl, eux, les gars des casernes, ils trouvent que ca commence a faire.
lis sont bien préts a jouver avec le feu, puisque c'esl leur travail, mais ils exigent
;un minimum de prolection,

Leur porte-parole, le liemlenant André Plante, rappelle que les premiéres
demandes pour |'obtention d'un bateau-pompe dans le porl dalent de 1909. Vingt-
trois ans plus tard, a la suile de I'incendie du “"Cymbeline”, qui avail fait 30 vic-
limes, une nouvelle requéle était restée sans réponse. En 1957, 1'Association des
assureurs contre l'incendie — & la suite d'une longue enquéte sur 'efficacité du
service d'incendie de Montréal — avait recommandé impérieusement que deux
bateaux-pompes soient mis en service dans le port. L'automne dernier, le Syndicat
internalional des gens de mer affirmait que “Je port de Moniréal est le seul port
important du monde qui ne possiéde pas de bateau-pompe’’,

André Planle soulient que 1'équipement terrestre dont dispose le service d'in-
cendie de Montréal de méme que les quatre remorqueurs de la compagnie McAllister

. Towing ne sauraienl répondre aux besoins. “Les pompiers de Meontréal ne disposent

que d'une seule girafe de 65 pieds, dit M. Plante, mais il leur en faudrait deux de
50 pieds ... Actueliement, nous sommes incapables d'uliliser la nouvelle technigue
de la mousse a haule expansion, faule d’équipement; el le réseau d'aqueduc de la
Ville n'est pas muni du sysléme d'accélération de pression par secleurs, que 1'on
irouve dans plusieurs autres grandes villes, En oulre, les gquais de Moniréeal sont
plus éleves que la normale.”

Personne, pas méme le lieutenant Plante, n'oserait affirmer, cependant, gue
le port de Montréal ne posséde pas de bateaux-pompes. C'est plutdl le contraire,
puisque avec un peu de bonne volonté on peut compter trois rafiots dont Je role
premier est de touer les navires. Ces remorqueurs sonl munis de lances a incendie,
el il leur arrive d'aller asperger les flammes si d'aventure ils passent par le lieu
de 'incendie. Un qualtriéme remorqueur, le “James Battle”, est le seul qui puisse
étre appelé bateau-pompe. Mais il est absent du port quatre mois par année.

A Toronlo, le port est sous juridiction municipale, Le “William Lyon Macken-
zie", un nouveau baleau-pompe, vy assure la protection contre le feu, méme si le
volume des marchandises manipulées est 10 fois moins élevé qu'a Montréal. “lel
dit le lieutenant Planle, e port est administré par le Conseil des Peoris mnationaux.
Mais la Ville pourrait loucher une subvention de 40 p. 100 si elle décidail de faire
construire elle-méme le bateau-pompe.”

A Monlréal, on oppose la conjuration du silence & l'urgence de lrouver une
solution. Le CPN verse a la Ville une contribution en lieu de taxes, et ¢ca finit 14

“‘On esi tellement discret, an port, dit M. Plante, que c'est impossible de melire
la main sur les réglemenis conire I'incendie.”

.

LE PETIT JOURNAL, semaine du 20 mal 1966
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M. Donald MeAllister, gérant général de McAllister
d'incendie avec le lievtenant Plante & bord du
bateav-pompe du port de Monitréal,

quatre mois par année.

Towing Limited, parle
“James Battle”, le seul véritable
Mais ce bateau-pompe est absent du port

LE PETIT JOURNAL, semaine du 20 mai 1966
T}
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comme auxiliaire au|tandis que la commission
pompe, | d*enquite sur le plllage dans
Montreal réclamo 1 résldent sortant de|le port fera ses recomman-
] bateau . MacCallum, a ré~- |dations dés ’asutomne pro-
pompe X ~ les na-|vélé par allleurs que le con=|chaln,
vires et les installations por-|secil étudierait prochalnement Le nouveau président du
ualres de la métropole, L'or-|le probléme de la navigation | consel]l est M, William Baatz,
g sme soullgne que le sys- Id’h}ver sur le Salnt~Laurent, | de Montréal,
t&me actuel de lutte contre
les Incendies devrait 8tre mo-
dernisé et pourrait alnsi ser=-|

METRO-EXPRESS / MONIREAL / JEUDI, 7 JUILLET 1966
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At Least One Fireboat
For Harbor Ap pmw’d

By DESMOND ALLARD

Montreal Harbor is officiall*
going 1o get a fireboat, or pos
sibly two or more

Leonard J. McLaughlin, pres
jdent of the Seafarers’ Interna
tional Union of Canada,
yesterday that official approval
has been given to the purchase
of al least one fully-equipped
fircboat for service in Montreal
Harbor.

A special commillee has |
been working for some time |
within the National Harbors
Board. Involved in the discus
sions are the Montreal Porl
Council, Citv of Montreal, the
Harbors Board and McAllister-
Pyke Towing company

No decision has yet been|
taken whether or not some of
the towing company's own [ugs
will be refitted to serve as fire-
boats, or whether a completely
new fireboat will be con-|
structed in a Canadian ship-
yard.

The Harbors Board has re-

said

oived enoviries and offers for|
fitted and used fireboals
“am foreien  countries. All
hese submissions are being
onsidered. .

The board shortly will be|
~pepiving  another submission |
w offer to nurchase a fireboat |
which has seen 20 years service
with the port of New York|
Authority. This parlicular ves-|
sel has been completely|
refitted to first class standards
and will be offered to Montreal |
for a price ranging around
$115.000

A new fireboat constructed in
Canada could cost anywhere
from $150,000 (o $1.000,000

Al a recenl press conlerence,
the Montreal Port Council said
they were continuing their ef-
forts to provide the port with
suitable firefighting equipment.
They said they would prefer at
least one new boat as well as
the refitting of one of the tugs
now in use by McAllister Tow-
ing. The vessel scheduled for
possible refitting is the tug
James Battle.

THE MONTREAL STAR, FRIDAY, JULY 15, 1966
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La décision d‘acheter un
hateau-pompe n'est pas prise

Il semble que la nécessité
d'un batcau-pompe pour le port
de Montréal a été reconnue,
Trop d'indices le laissent croire.
Mais il n'a pas encore &6
décidé sl ce baleau doit étre
construit selon des spécifica-
tions requises, ou bien si I'on
doit profiter des nombreuses
offres qui sont failes actuelle-
ment & la direction du port de
Montréal, ou bien encore si
I'on doit se conlentler de trans-
former l'un des remorqueurs
en service dans le port.

De fait, rien n'a encore éé
decide. Le comilé qui éludie la
“queslion & la demande des au-
lorités du port n'a pas encore
fait ses recommandalions, Tout
parte & croire cependant que
I'on s'est mis d'accord sur la
nécessité du  baleau-pompe.

Selon le président du Syndi-
cat international des marins,
M. J. Leonard MecLaughlin,
I'alfaire est dans lo sac et
I'approbation officielle a élé
donnfe A I'achat d'un bateau-
pompe. Celte affirmation a é16
nife par le direcleur adjoint ay
port de Montréal, le capitaine
¥. C. Oppen, qui dit qu’aucune
recommandation formelle n'a
encore ¢1& faile par le comité
du’ bateau-pompe. Le capilaine
Oppen agit en plus comma
president du comité,

La siluation est d'autant plus
confuse qu'il y & environ deux
semaines, le président sorlant
du Conseil du port, M. D. C.
MacCallum, annoncait que le
comilé avait recommandé 'ac-
quisition d'un bateau-pompe. 11
a élé impossible de savoir du
capilaine Oppen la composition
du comité groupant sept ou huit
nembres. On  sait cependant
que la Ville de Montiréal prend
part aux delibérations.

Entre-lemps, les ofires af-
fluent au port de Montréal, La
ville do New York se monire

trés inléressée a vendre au port
de Montréal 'un de ses vieux
baleaux-pompes qui a été entié-
rement remis en état derniére-
ment. Les New-Yorkals se dé-
partiraient de ce navire pour
$115,000,

De son cbté, la firme McAl-
lister Towing qul assure le ser-
vice des remorqueurs dans le
port de Monlréal offre de trans-
former son remorqueur “James
Battle" pour en faire un excel-
lent bateau-pompe,

Tout indique cependant que
le comité suggérera 1'acquisi-
tion d'un bateau enlidrement
neul,

C'est au Conseil des porls na-
tionaux qu'il apparlient de
prendre la décision finale. Cet-
le décision ne serait prise qu'a-
prés discussion entre la diree-
lion gendérale A Ollawa ot les
auloriteés locales, Bien entendu,
la décision sera basée sur 1'étu-
de menée par le comilé,

L'année derniére encore, les
aulorités du port de Montréal
rejetaient carrément l'idée de
doler le port d'un baleau-pom-
pe, alléguant qu'il appartenait
a la villa de le faire puisque
e'#alt la ville qui était char-
gée d'assurer la proloction con-
tre lincendie dans le port. La
ville, de son cbté, a toujours
préfendu  que  cette décision
élait du ressort du Conseil des
parts nalionaux puisque le port
esl sa propriété,

Mais devant la multiplication
des incendies et les réclama-
tions de V'opinion publique, ls
Conseil a fini par céder la ques-
tion & un comité spécial,

LA PRESSE, MONTREAL, SAMEDI 16 JUILLET 966
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Entin' 1y a
quelqu’un
de content

M. Andre Plante, prési
dent de I'Association des
pompiers de Montréal,
section 985, o odresse
hier un telégramme de
felicitations ou minisire
fédéral des Transports,
M. J.W. Pickersgill, qui
vient d'annoncer |'ocqui-
sition de bateaux-pompes
pour le port de la métro-
pole, une décision qu'on
aftendait depuis long-
temps.

le message suggere
qu'en souvenir des pom
piers morts au devoir
dans le port de Moniréal,
le bateavpompe neuf
soil nomme ""Raoul Gauw
thier'”, nom du chef du
service tve lors de I'in
cendie du ""Cymbeline”,
dans le port, en 1932,

Il suggére également
que la lance & eau dont
il se servait au moment
de sa mort et qui est au
musée des pompiers
pourrait éire réinstallée
sur ce nouveau bateau-
pompe.

METRO-EXPRESS / MONTREAL / SAMEDI, 23 JUILLET 1966
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On lew

I'effet de la canicu-
Mais quelqu'un, & Mont-
a répandu récemmen! le
bruil que ie gouvernemeni feé-
déral doterail notre port d'un
bateau-pompe. C'était la réali-
sation de I"'un des voeux les plus
chers de nos pompiers.

Il nest donc pas élonnant
qu'en enlendan! parler de ce
fameux baleau-pompe, le prési-
dent de I'Associatlion des pom-
piers de Moniréal, M. André
Plante, ail aussilél envoye un
télégramme de félicitalions, &
I'hon. J. W. Pickersgill, minisire
des Transporls.

Est-ce
le ?
réal,

Le télégramme

En wvoici le texte: “II nous
fait énormément plaisir d'ap-
prendre par les journaux que
vous aver approuvé I"acquisition
de bateaux-pompes pour le port
de Montréal, un besoin primeor-
dial auquel on a mis tan! de
temps & répondre STOP Nous
félicitons chaleureusement le
ministére des Transports d’avoir
pris celle mesure STOP Nous
simerions suggérer qu'en sou-
venir des pompiers qul sont
morls en devoir dans le porl
de Monlréal, le baleau - pompe
neuf soit nommé “Raoul Gau-
thier'”” d’aprés le chef des pom-
plers qui !ul fué lors de I'in-
cendie du “"Cymbeline’” dans le

rt de Moniréal, en 1932 STOP

a lance & eau dont il se servall
su moment de sa morl, qul es!

monte un

actuellement au Musée des pom-
piers de Monlréal, pourrail éire
réinstaliée sur ce nouveau ba-
teau-pompe.

Respectueusemenl vétre. ..

André Plante”.

Enquéle

Ce message est rempll d'in-
Iéré!, mais » du quelque peu
surprendre M. Pickersgill car,
informations prises, Oltawa n’a
encore rien decidé au sujet d'un
bateau - pompe. Le gérant du
port de Montréal, M. Guy Beau-
det, a bien révélé qu'un comité
spécial étudie actuellement les
bescins du port au point de vue
de lulle contre le feu. Mais les
résullals de celle enquéte ne se-
ront pas connus avenl ["su-
femne.

w
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D'autres détalls sont aussi &
Fétude : si Moniréal oblient un
bateau-pompe, qui le paiera?
El qui sera de. service sur ce
baleau? Nos pompiers? Ou
des pompiers du port ?

M. Beaudel, pour sa parl, dé-
clare catégoriquement: “Je n'al
jamais entendu parler d’'une dé-
cision déja prise par Ottawa au
sujel de ce bateau - pompe”,
Pourtant, il serait le premier
informeé.

Le télégramme de M. Planie
semble donc prémaluré, mais
aura peul-étre d'excelients ef-
fels en rappelant combien nos
pompiers souhaitent étre mieux
équipés pour combatire les in-
cendies qui surviennen! dans le
port.

MONTREAL-MATIN, LUNDI, 25 JUILLET 196
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Un vrai navire pour combattre les incendies dans le port

Do
i Ud

Adressant la parole aux membres du Con-
seil des ports du Saint-Laurent et ses tributai-
res de la province de Québec au restaurant
“La Martinique”, M. Frank Hanley, député de
Sainte-Anne a la Législature provinciale et
conseiller municipal du quartier du méme nom
4 Montréal, M. Frank Hanley a demandé pour
le port de Montréal un vrai navire pour com-
battre les incendies et non un vieux remor-
queur converti en vue de ce service,

M. Hanley a dit qu'il était intéressé 2 ce
qui se passe sur le fleuve Saint-Laurent car,
ditil, “les frontiéres municipales de la républi-
que de Hanley s'étendent de la Pointe-Saint
Charles vers I'est jusqu'a la rue Berri qui com-
prerd tout ce qui est d'importance majeure au
port de Montréal et sa rive”, -

; T S
protéger la républigue

da Mol
e hanley !

h\-‘bl‘ib

Au sujet de l'importance d'un bateau équipé
Qrmr combattre les incendies dans le port de
Montréal, M. Hanley a rappelé le mot de M.

L. J. McLaughlin de 1'Union internationale des
marins, qui disait que les marins sont plus en
danger dans le port de Montréal qu'en plein
océan ou a la guerre.

M. Frank Hanley s'est dit depuis longtemps
le champion de I'ouverture du port de Mont-
réal & l'année longue et il a demandé l'aide
de toutes les personnes concernées ‘pour plus
de sécurité sur le fleuve Saint-Laurent pour le
bien-étre de la navigation. Il a demandé aussi,
au nom de l'esthétique, la rénovation du Quar-
tier Sainte-Anne. Il a demandé Que les usines
“pleines de fumée” en soient déplacées et a
promis qu'ensuite il installerait une belle fon-
taine Jumineuse dans ce secteur.

——

MONTREAL-MATIN, JEUDI, 18 MAI 1947
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{Hariley Wants A Fireboat For Port—And A Real One

» 'Prank Hanley, St. Ann's
MLA, has added his voice to
* those calling for an honest-to-
goodness fireboat for Mont-
‘real harbor.
i He isn't buying any substi-
tutes such as another con-
verted tugboat,” he told the
meeting of the St. Lawrence
and Tributaries Port Council
of the Province of Quebec last
week.

Mr. Hanley also backed the
Seafarers International Union
of Canada (Ind.) in its cam-
paign for increased safety for
seamen. He raised the possi-
bility of the St. Lawrence
being closed off to river
traffic if a huge bulk carrier
laker swerved even a degree
or so off course and became
grounded with the current
swinging the rest of the ship
across the channel.

His solutjon for cleaning up
what he called “a bit of a
mess'” along the waterfront is
to raze the slumes and fac-
tories in Ste. Ann's from
MéGill to University, south of
Notre Dame St.

In its place, apartment
complexes with [facilities to

allow apartment dwellers to
form communities within each
complex were suggested.

Mr. Hanley's vision includes
replacing factories with shop-
ping promenades, the scrap-
yards with green grass, aod a
big illuminated fountain. His

| aim: “Allowing the children

of Ste. Aon's their right to
breathe fresh air — a right
they haven't had for a century
or more."

He wants Metro extended
westward using the shell of
the old Lachine Canal as its
base. tieing in a line from
MecGill St. to Church St. in
Verdun. And an expressway

.to be built over the Metro

route.
* Mr. Hanley strayed once
‘again from the problems of

Lower St. Lawrence poris in
suggesting that all *“little
people throughout Canada,”
be transported free to see
Expo the day after it officially
closes.

“Let’s coavince whoever
needs convincing to allow
Expo to operate one extra
day,” he said. “One full day
on which those who otherwise
would never see this once-in-a-
lifetime wonder would be able
to enjoy it.” &
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A Toronto,
le puissant
bateau-pompe
apporte
au port
une
protection

maximum...

Vive le
Wm Lyon

Mackenzie

AR =28k

\ 3

i i TR W

Archives de la Ville de Montréal



&
=
>
2
Z
m

8961 A¥awadIa

YA — IVINANONW —

8961 WAy

A Montréal,
le
“Fire Chief”,
notre vieux
fantome de
tout petit
bateau-pompe...
meurt de
sa helle
moit avant
la venue
des glaces!

Ref;*: escat

Archives de la Ville de Montréal





