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LA PRESSE, MONTREAL, VENOREDI T7 JUI'I.I.IT l!.“ =
Modifications au pont Jacques-Cartier
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L'hon. Lionel Chevrier, président de ’Administration de la voie maritime, a remis a la presse, & midi, les plans of ficiels des modifications qui seront apportées au pont
Jacques-Cartier, a 'occasion des travaux de canalisation du S.-Laurent. On y voit que la travée entre les piliers 9 et 10, du coté de la rive sud, sera remplacée par une
autre ayant sa structure du cdté supérieur, ce qui perm ettra de gagner 30 pieds; en outre, une hauteur addition nelle sera obtenue en soulevant les travées adjointes, de
facon a obtenir une pente maximum de 4.2 pour 100. Ce qui laissera une hauteur libre de 120 pieds aux navires passant dans le nouveau canal.
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La dirculation ne sera pas entravée par
pont Jacques-Cartier

l'élévation du

JaCatane 1o Jfeasan 4
La tiche énorme d'assurer un flot confinu incombe an nouvean
surinlendant des ponts, lingénieur Clément — Le Dr Pratley, le

créateur du pont chargé de I'enjambement du canal.

suit a
regard se pose intrigué

56

[ par PIERRE SAUCIER ]

Le pont Jacques-Cartier est & la pointe de Pactualité. Tout Je monde
vec curiosité les modifications qui élargissent la voie carrossable et lel
sur les terrasses et fossés gigantesques des canalisa- |

teurs. L'administration du pont dépend directement du Conseil des Ports Na-|
tionaux, mais la présence du canal

comment élever le pont sans géner la circulation ?

Pour assurer le flot continu de®
la circulation et mener les tra
vaux de génie sans inlerrompre
le vaetvient des véhicules, il a
fallu recourir 4 la science des in
génicurs, Le Conseil des Port
Nationaux & eréé un nouveaun
poste qui s'imposait, celui de su
rintendant des ponts. La nouvelle
mission administrative a ¢lé con
fite & uwn brillant ingénieur ea
nadien-francais, diplomé de Poly
technique, M. J. Albert Clément
qui travai)le en collaboration avee
le gérant du port, M. Guy Beaudet,
et les autorités de la voie mari
time.

SERVICE ESSENTIEL I
L'antorité du port de Montréal |
élait débordée. 11 était urgent de
coordonner  Vadministration du
pont entre les mains d'un respon
sable nommé spécialement a cet
effet. On constatait que le pont
 prenait de plus en plus dimpor
tance. C'est un service que l'on
veut rendre le plus efficace possi-|
ble. Entre Montréal et la rive
sud, le développement constant |
impose encore la construction pro-
chaine d'un autre pont. celui de
I'lle des Soeurs. La surveillance
et I'administration de ce nouveau
pont incomberont aussi & M. Clé
ment, Ing. P.

SURFACE CARROSSABLE
Avant d'aborder la famecuse
question de I'élévation des strue-

tures du pont JacquesCartier
rendue nécessaire par le passage |

g = foee » W g i
«lu canal, précisons la nature des | €enirale et la pose des lignes sur

amfliorations de surface dont on|
achéve en ce moment les travaux. '

Jusqu'ici le pont Jacques- Car-{
tier, bordé des denx edtés par deny |
chemins de tramway n'avait qu um»l

allee centrale de 36 pieds de lar
grur, Cetle voie carros=able lais
sait de Ia place a trois voilnres,
Le matin, deux  allées  étaient
orientées dans Ia direction sl
nord et le soir Ia marche ¢tait
renversee par la police conformé
ment an flot des véhicnles qui

gagnent Montréal le matin el ren
trent sur la rive sud a Vheure du
."l}“[‘l'r.

QUATRE ALLEES

0On acheve

en ce moment 1'ins

tallation d une quatric me allie car-
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M. J-ALBERT CLEMENT, Inqg.
P., surinfendant des ponis...,
cest a lui guincombe la ves
ponsabilité de Iadministration
€l de la circulation sur le pont
Jacques-Carticr,

rossable. Le chemin des wvéhien
les se trouve done élargi de 36 a
48 pieds. Une dousle ligne blan
che au milieu ind que déja clai-
rement le partage des deux econ-
ranls de voiture ¢t deux lignes
blanches pointillées divisent en
deux la wvoie dans chaque sens,
Les lignes sont peintes sur loat
le parcours entre lile Saintellé-
léne et Longuecuil. I reste i ler-
miner les travaux sur la travee

le dernier troncon qui aboulit &
la métropole,

PSYCHOLOGIE

Telle qu'elle se présente main
tenant, la voic carrossable est ain
si  constituée d'amont en aval:

tdeux allées de dorze pieds, puis.
san
demarcation,

dela de la lighe blanche de
umne  allée de onve
pieds et une avtre de treize pieds.
Un picd de plus a été accordé an
chauffeur yni ventre & Montroal,
a cavse de l'cffet psychologique
pour celui qui longe Ja nouvelle
rampe abaissie!

e la voie maritime

pose un probléme aigu:

“Le chemin de quatre voies de-
vrait suffire, nous dit M. Clément.
Pour l'instant en tout cas, il n'est
pas question d'élargir davanlage
le pont en pavant l'espace en
amont prévu originalement pour
le tramway, M. Clément nous a
expliqué qu'il s'appliquait & don-
ner le meilleur service possible, Il
prendra tous les moyens néces-
saires pour gque la circulation se
fasse sans ralentissement. L'ad-
dition de la nouvelle voie qui crée
un boulevard de qualtre allées de-
vrait absorber aisément le flot ac-
tuel. Des spécialistes en circula-
tion continuent cependant & re-
cueillir leurs observations. On n'a-
joutera une cinquiéme allée que
si_les experts jugent la mesurc
neécessaire. |

LE CANAL

Mais il surgit le probléme déli-
cat n¢ du canal maritime entre
le neuviéme et le dixieme pilier,
sur la portion du pont qui va de
|la rivesud & I'De Ste Héléne. M.
Clément nous~a conduit sur Jes
lieux tes travaux et avec M. A.
A. Williams, & représentant de
{ l'ingénieur en chef du pont, le Dr
Pratley, nous avons pu voir Que
les ingénieurs -avaient trouvé le
moyen de résoudre la dilficulté. |

PILIERS RENFORCES

Le pont JacquesCartier sera ex-
haussé sans que pour autant la'
{ circulation soit gravement affec-
| tée. Les préparatifs vont déja bon
train. 5i vous avez bien regarde,
|vous avez dil vous apercevoir que
| cerlains piliers avaient déja été
percés de trous pour recevoir les
tiges d'acier du béton armé, Qua
lerze piliers seront ainsi renfor
els.

-

INCLINAISON

Le pont doit étre élevé consi
dérablement pour permetire Je |
passage des bateaux au canal de
la voie maritime, L'inclinaison en
sera changée. La pente qui était
|de 1 degré passera a 3 degrés de |
I'lle Ste-Héléne au pilier 10; elle
passera de 3.7 degrés 4 42 de-
grés du pilier 9.2 la rive sud. Le
profane se représente mal com-
jment on peut lever un pont sans
interrompre la circulation et la
tourner sur un pont de diversion
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LE PONT TEL QU'IL APPARAIT ACTUELLEMENT. — 1.a perede

du canal de la voie maritime nécessite un changement radical de

Ia haute structure du pont Jacques-Cartier. La hauteur est de 70

picds du niveau de l'eau jusqu'au tablier. Les piliers 9 et 10
doivent étre renforcés de chaque edté du canal.

(Photo 1.-P. Laliberté—La Patrie)
RENFORCEMENT DES PILIERS — Pour franchir le canal de la
voie maritime I'élévation du pont JacquesCartier, entre I'ile
Stelléléne et la rive sud a exigé que l'on renforce en béton

quatorze piliers,

PONTS BAILEYS i
Au premier pilier qui touche la
rive sud, il faut soulever le tablier
de 28 pieds. Clest jci’ qu'il faudra
“ajouter un dispositif spécial pour
écouler le flot des véhicules pen-
dant que les ingénieurs procédes
ront "& I'élévation. Deux petits
ponis baileys, un en aval et l'autre
en amont, capteront la eirculation
: du deuxiéme pilier & la route d’ap-
proche de la rive sud.
“TRUSS STRUCTURE"

Sur le reste du parcours jusqu'i
Pile, les véhicules passeront eomme
auparavant, tandis que les ingé-
nicurs hausseront par degrés l'en-

58 scmble de la structure, En ce mo-

DEUX PONTS BAILEY JOINDRONT LE PONT A LA RIVE SUD
A PARTIR DU DEUXIEME PILIER — Pendant que les ingénieurs

| seronl occupés A élever la section initiale du pont de 28 pieds, Jes

voitures seront détournées sur deux petits ponts de raccordement

. de chaque cilé du deuxiéme pilier que 1'on distingue 3 gauche sur

cette photo.

. CANAL
§ PE LA vorE
MARI T E

ment on renforce les piliers d'un
pied el demi de béton sur tout le
périmitre,
,considérables sont apportés aux
'piliers 9 et 10 au point oi I'on
continue & greuser la tranchée
jprofonde du canal. A eet endroit
iprécis, les piliera seront.haussés

]

a4 la travée du canal
changée. On adoptera une super-
structure  spéciale en  ehevalet

devra étre

1

Les venforls les’ plus

louef le tfavail des ingénieurs que
nous sommes trop portés i sous-
estimer. Grice a leurs savants cal-
culs, le pont deux fois plus élevé
que la structure actuelle par des-
sus la voie maritime sera mis en
place sans interférence  pour la
circulation. Les travaux en cours
offriront un spectacle passionnant.
Le public pourra voir 4 nu le pro«
grés  du génie, L'équipe du Dr
Pratley, le eréaleur qui modifie an-
jourd’hui la courbe originale est
formée de jeunes ingénieurs de
premiére compétence comme M.
AA. Williams, diplomé de MeGill
qul ‘préside & Thabillement des
piliers.

Le role que le surintendant des
ponts est appelé 3 jouer est capi
tal. M. Clément a de Jourdes
rosponsabilités, Sur ses épaules
_reposent toute 'administration et
la bonne circulation du pon Jnr«}
ques-Cartipr et des ponts futurs)
qui enjamberont le StLaurent.
Mais nous disait le suri t

zide 70 A 120 pieds. Ils sérgnt habili*0On s'ofcupe
lés de neuf. La structure du ponti‘possible la

n'gst  définitif dans ce dnmaine.?
Nous avens entrepris des études|
qui nous tiennent au courant des;

{truss structure) qui sera installée ‘exigenger de la circulation. Nous

gsur une plateforme construite. A prendrons toutes les mesures qu'il:
cité. Quand le moment

sera venu faudra pour que de Montréal & lai
de faire entrer cette pidce géante, rive sud les voitures passent sus;
%la manocyyre de remplacement- ralentissement appréciable, méme
" pourra se faire en quelques”heu-pendant que l'on élévera le pont!
res. La nouvelle- structure sera En collaboration avec la province
glissée lentement sur rails i la on changera aussi complétement,
place de I'ancienne. Jles approches du cité sud et ill
| ' DEUX FOIS PLUS HAUT |semble probable que la percep-
| Quatorze piliers seront surélevis!tion des billets se fera exclusive
et la route carrossable sera trés jé|ment sur la rive sud.
gérement affectée par les exhaus A La prévoyance et la science des

sements progressifs. 11 faut ici

ingénieurs triomphent des obsta-
cles les plus compliqués. Il est
réconfortant de veir jusqu'ol peu-
vent aller l'ingéniosité et le sa-

. Advoirfaire de I'tomme. Qui aurait

pu prévoir que l'on pdurrait

seysoulever une structure aussi im-'

o ques-Cartier
" tomobiliste

(Fhoto J.-P, laliberié—La Patrie)

LE PONT TEL QUIL APPARAITRA APPROXIMATIVEMEMT A LA FIN DES TRAVAUX. — la

travée silude auv-dessus du canal entre les piliers 9 et 10
forme doit étre inslallée d'on
o<t snementdée i pris de 47

»st complétement nouvelle. Upe plate-
Fon glissera sur rails la nouvelle struclure.
par le havssement de

Liinclinaison du pont
« amatoree piliers,

posanie que celle du pont Jac-
sans déradger I'au-
qui est pressé de
relier les deux rives? |
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ILo raisc the Jas QUCS

Bridge, and the enure lifung
projecl—a r¢ markable engi-
neetr feat which began
less than a vear 420 15 ¢X-
pected 1o be completed h\-
the miuddle of Scptembes

¢l at the southern
the siruclurg

stage of the massive it

it IMen com
J. Albert Cle:
supenintendent of bmdges

for the Natiosal Harbors Board,

and the fourth and final stage s
under was
us lar, bel piers one
and 14 of the bridge. the grade
15 up 4.2 per cenl between the

first and sixth p 1.5 between

picrs six and seven: down .7 be- sTAR
tween seven and sht; down 9

between eight and

"tween nine and 10; 1 again 13

T e it el MAY 151958

land : and down again 3.8 be-
tween picrs 13 and 14

Traliic Smooth

parucu

larly h e Fals is being
acc ed with so tie dis-
location of traffic. "We consider
users of the bridge as custouners,
and we pian things 19 inconveni-
ence them as liltic as pussible,”
he added

Immensity of Lhe project be-
comes apparen! when it is con-|
sidered thal at one point the lift]
will be 50 feel. !

A progress of actual,
feet lifted and | number of|
feet to go until the job is done,
shows that up to the sixth pier, eareluily examined 1o make sure
the, job s compleled. with the there were oo delecis
structure alternately pushed up My Clements said ot would he
to 27, 28, 30, 31, 325, 34 and 6 uecessary o clase the bridge Lo
{eet irathic Im v Tour-hour period

Pier seven has beew raise 5 ecach Frday beliween 1 and 4
feet with 3.5 10 xo, L S5 am. tor possihly Iwo months, n
with 133 1o gu. Mo 285 withh order uopermil workmen o e
23.9 to go lor a tok; y ert, mowe the climbing jacks
the highest pont 1 ' Fhe hridge s closed early
with 235 to L) 265 with Friday mornming v 163 as re
935 to go; No. 12 and 13 ve al. moval of
ready gone the =equired 24 Mr tCle it puinid 1o the co
and 12 feet, whi * N .| aperation . raxary he
mains at the old ween ollwcials the St Law
rence Seaway and the Nauonal

Began Last July Harhors Board, in opder that the

The project was begun July 8 massive project could he cm

Since that Une Svaway| fied oul

have used  Dailey Our engineers are i con

3 to permil regular flow slanl eomact wilh each other |

. as the jacks ke ishis hink the timing was well plan

the bridge upwards ned and the way things are

Last October, possibly v most working ou! s an example of the

wpectacular aspect of the | coordination Invoelved mn the pro-
projed ook place when engin- | ne sad

{

cers rolie
and replaced 1t wilh

oul one ol
that would [t with lhe design
of the raised struclure

il i the projyeel each

reck Lins been!
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Ready for Seaway’

Bridge
Lift Job

Finished

Raising the southern end
of Jacques Carlier bridge
and installation of a new
span overhead has been com-
pleted cxcept for details

In line with the contract
signed by Dominion Bridge
Company two vears ago, the
work remaining consists in
replacing the jacks with per-
manent supports and erect-
ing concrete pedestals for
the new span.  Structural
steel falsework has until now
supported the span raised to
permit shins using the Sea-
wav to npass underneath.

The [inal fjacking operation
was done lale vesterday after-
nonn, reported the company.

The company says it expects to

complete the work finally before
the Oct. 31 deadline, /

New Outline

The project will permit the
passare of ships at the southern
end of the bridge, giving them a
minimuin clearance of 120 feet
instead of the former 40

Engineers concentrated at first
i inching the bridge deck up-
ward with jacks When the
bridee reached a specified height
at the end of 13 months, a 250-
foot deck span was cut from
piers nine and 10 at the southern
#nd and the new one placed in
ity stead.

Now the bridge has a new oul
line—instead of sloping off at the
southern end it rises sharply to
the new span under which the
seaway channel lies

The operation also involved
changing the bridge grade at the
southern end, which now rises
from its former level on St
Helen's Island to a height of 80
fee! across the channel.
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L'élevation du pont
J.-Cartier, terminee

L'elevation de la partie sud du
pont jacgues Cartier au-desius
ou nouveau canal du S Lavrent
vest termunee hier  apresyonid
ont annonce 'es autorifey de la
compagnie Dominion Bridge Les
travaux ont dure deyux ans ¢ ont
egalement comporte le remplace
ment dune través de 150 pleds
o armature interisure par une
autre, a armature supérisure, le
10 octobre dernier.

I faut, au-dessus du canal, une
hauteur lihre de 120 piceds pour
les navires, Avant les travaux,
cette hauvteur etait de 40 pleds
Pour obtenir 80 autres pieds, on
a d'abord charge les fraveées, ga
gnant 10 pieds ol les 50 aulres
pieds ont ete atteints par éle-
vation gradueile du pont, a l'side
de verins hydravligues dont la
tache a justement ete terminee
hier. |l s"agit maintenant de rem-
placer ces verins var des supports
permanents. Les fravaux seront
termines avant la date prévue
par le contrat, le 31 octobre.
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Most Spectacular \

inish Raising

arbor

Bridge

By CLAYTON SINCLAIR

nr all practical purposs

s, the elevation of Jacques

Cartier hridge = southern end and the installation of a
aew overhead span has been eompleted
Engineers of the Dominion B -dﬁ"‘ [‘I'Tﬂp}lﬂ‘\'. which

planned and carried out the
tacular and comphcated ai
reported the final “jacking’
late vesterdav afternoon

complete the  contract
awarded two vears ago is
to replace the jacks with
permanent supports and tn
construct concrele pedes.
fals for the new span. Un-
11l now, the ipan has been
wupported by structural
steel falsework.

In announcing the final jacking
operation. the hirm said 0 ex-
micts 1 complete the remaining
work on the project belore ihe
(kt 31 deadline =et in the origin
al coniract

Haileel as the st yob of s
ot ever undertaken anywhere
the raising of the bridge and
ranzlation of ‘he old span to
e rising over  the  bridee's
[former line, was an essential
ipart  of opeming A roule  for
ocean shps ' and fram the
Gireat Lakos

I peroats the passage ol ves
:~| Is heneath the southern end ol
the bridge. Now, ships travelling
along the seaway will have a
mummum clearance of 120 fest
mstead of the former  40-fnol
clearance they were aftarded

Part of the aperation, (oo, was
'n change the grade of the south
ern end of the bridge Today, it
climbs lrom its former level on
St Helen's Island to a height of
80 feet when it crosses the sea-
way channel and then slopes
downward again to the south
shore

The job so far hes heen delic
ate but swilt. When work start.
ed, enginecrs concentraled on
inching the bridge deck upward
with electromic jacks.

When it reached =& certain
height — which took 13 months
to reach — a 250-foot deck span
was severed from between piers
nine and 10 of the southern end
and the new overhead span put
in place -

This was one of the most re-
markable pieces of engineering
connected with the operation. It
took only a matier of hours for
huge cranes to slip the old span
out and slip the new one in.

1 . >,
All thal remains now to

ioh. one of the most spece
all Seawayv undertakings,
operation was conducted

GAZETTE
JUL 3- 1998
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LA PRESSE Mentréal, 4 juillet 1958

'TII resie un aufre fravall i\
enlreprendrq mainfenant

L'exhaussement du pont Jacques-
Cartier est termine pour I'essentiel
Sa parliz sud a e1é relevée de tacon
graduclle jusqu'a une hauteur qui
allemnt anguante pieds pour 'upe
des travees. Cela etait requis pouy
permeltre le passage des navires
dans le nouveau canal que 'on
ouvrira a la navigation l'an pro-
Chain 11 ne reste plus que quelques
travaux d'importance secondaire a
effectuer. 1'opération aura exige
muins de deux ans.

L etil pourtant une entreprise
considerable et en méme temps
tres delicate. Car on a tenu a ne
géner que le moins possible la eir-
culation des voitures sur le pont
pendant qu'avaient lieu ces change-
mients. 1l faut peut-étre y voir l'up
des ouvrages les plus spectaculaires
de ceux que comportait la canalisa-
ton du Saint-Laurent. Il a fally
beaucoup d'ingéniosité, de sayoir-
faire et de soins pour porter cette
réalisation a son terme sans avoir
a interdire le passage des véhicules,
sauf pour de courtes heures, dupant
la nuit,

On voudrait croire qu'avee la fin
de ces travaux cesseront tous les
embarras causés aux automobilistes
qui utilisent le pont Jacques-Cartier
pour communiquer entre Montréal
et la rive sud. Mais rien n'est moins
certain. En fait les difficultés cons-
tatées si souvent, et tout récemment
encore lors d'un embouteillage qui
§'étendait jusqu'a la rue Papingauy,
proviennent d'une autre cause.

Dans sa largeur actuelle le pont
n'offre pas une chaussée assez vaste
pour le flot de voitures qui y passent
a certaines heures, surtout le diman.
che. On y a compté plus de 142,000
autos en une seule fin de semgine
il'y a deux ans; Jeur nomhre s'est
sans doute accru depuis. N serait
grandement nécessairg d’ouvrir une
nouvelle voie, dans |'sspace réservé
aux tramways et qui n'a jamais §té
utilisé pour cet usage. Cet élargisge-
ment a été promis: on ne saupait
Pentreprendre trop tot. Et il faudrs
robablement attendre la construe.
on du pont de I'tle des Soeurs pour
echapper définitivement aux mena-
ces d'emboutsillage dans cette artd-
re de grande circulation.
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Transformation complétée, au pont Jacques-Cartier

b

& - L

e T~

Avec I'éctabliscoment des deux grands piliors de ciment supportant Ia suparstructure d'acier de la
soction sud du pont Jacques-Cartiar, los ingéniew ry ont complété la transformation de cette impor-

taste artare de communication entre la metropele o I, partie sud-est de la province.

Av cours des

fravaux mécemites pour permottre aux oceaniques dg circuler & cet endroit de ls voie maritime du St.
Laurear, travaux qui ont dure 16 mols, Vaspect du pont a considérablement changé, comme on peut
v'en rendre compte par ler lignes blanches pointillées apparaissant sur la phote ci-dessus. Ces lignes

reppellent la hauteur qu'avait le toblier du pent, il y & deux ams
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photos . W wil, LA PHES

\Hl X REVE...VOIE NOUV LLE

ieux réve prendra forme, dés la fonte des neiges, quand vont se presente 1

e du pont Jacques-Cartier, les premiers bateaux qui pénétreront :Iq is la no

lle voie maritime pour gagner le cocur du continent., Depuis les plonniers de la
Jonisation, I'homme n'a jamais cessé, ici, de creuser le sol et le fleuve, de ses mains
pour y faire 1:|w~r toujours plus de bateaux, toujours plus de marc handises. le
fleuve a [ocondé la vie canadienne. En devenant une réalité, la voie maritime du
Saint Lat ire nt s'appréte a perpétuer une tradition de dynamisme et de confiance en
avenir. (En page 9, un reportage illus lré sur la voie maritime).
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