4 Le Soleil,«Québec, mercredi 30 novemére 1958

appartient a Montréal de régler
n probléeme du coit du transport

La Province ne peut rien faire, dit M. Duplessis

jonorable Maurice Duplessisa
ré hier mldiﬂ,&__lyuawﬂélé' ation
trois grandes _centi o
88 & Montreal, qiie 1€ gou=
sment provincial est lie oar
loi de la Législature de Qué-
relativemen{ au probléme du
sporl en commun et qu'il ne
pas donner des ordres a la
mission des Transports de la
opole qui est la propriéteé des
ens.
s délégués étalent venus A
yec protester contre la heusse
rix des billets ce l'autobus et
ramway a4 Montréal, le 3.dé-
sre. 1ls ont proposé diie:s
ens de remédier a une situa-
extrémement difficile et ils
demandé au premier ministre
u gouvernement de prier la
mission du Transport ou la
e des services publics de re-
er lapplication de Purdon-
te portant le prix des billets
pour: $0.25. \
. meémoire presenté au gouvers-
ent a été lu par M, Louis La-
e, président du Conseil des
jers el du Travail, et M. Ro-
Provost, président de la FAT,

=

résenté le groupe au premier|fait bénéficier Montréal d'une
istre qui avalt A& ses cofés les|somme globale de plus de §500,-

orables Oneésime Gagnon c.l.

ministre des Finances, Yves| M. Dupléssis a déclare que le
o8t ¢, ministre des Aftalres zouvernement reste toujours hien

licipales ef Jacques Miquelon,
istre d’Etat. M. Roger Mathieu
¢sentalt les Syndicats catho-
es5. ;

de la taxe de vente, sur l'essence
el la lcence ‘gratuite pour tous les
autobus, On  recommance que
I'Hydro-Québec fournisse gratuite-
ment l'électricité au service de
transport en commun.

M. Duplessis, aprés avoir écou-
té la lecture du meémoire, a rap-
pelé que le gouvernement provin-
cial et la ville de Montreal ont
herité d'une fort mauvalse situg-
tion créée par les libéraux. Ce sont

ministre, qui ont ratifié le con-
trat du tramway et creé la Com-|
mission metropolitaine “pour
payer les orgies ef la débauche du|
parc de Maisonneuve et laffaive|
de Montréal-nord”. Il a rappelé|
ézalement, que les gouvernements|
libéraux ont mis Montréal en tu- |
telle.

Mais le gouvernement de I'Union
nationale a fait sa part pour sortir
la meétropole de son impasse, au
point qu'en dix ans, par la cons-
truction des ponts et des routes,
par la construction d’écoles spé-
clalisées, par le palement de la
dette scolairve, la construction des
hapitaux, ete., le gouvernement a

000,000,

disposé mais qu'il est lié par une
loi de la Leégislature. 11 ne faut

les libéraux, a rappele le premier

nement croit que c'est au conseil
municipal a prendre linitiative.
Le premier ministre a déclaré
que la ville de Montréal et les
autres municipalités = desservies
par les autobus et les tramways
ont toujours un recours a la, Régie|
des Services publics. A
A tolit événement, M. Duplessis|
a déclaré que son gouvernement
va ctudier 'la situation avec soin
et il & répété qu'il appartient a la|i
ville de Montréal de prendre li-|
nitiative dans cet': affaire.

pas oublier, non plus, que l'entre-
prise du tramway et des autobus/

2 memoire propose  certainsia été municipalisée et qu'elle ap-

'ens d'empécher la hausse des
¢, notamment une exemption

partient & la ville de Montréal.
{Dans les circonstances, le gouver-



VU la décision de la Commlssion de Transport de Montréal
dlaugmenter ses tarifs de passagers dl'autobus et de tramways;

VU la rencontre qul a eu lieu entre le premier ministre de
la province, 1'Honorable Maurice Duplessis, et les déléguds des
trols grandes centrales ouvridres le 29 novembre; i

VU que le premier ministre a almablement exprimé gon offre de
coopération avee la Clté de Montréal invitant celle-ci d prendre
une inltiative offlelelle, et l'assurant que toute suggestion seralt
dtudide avec empressement et sympathie;

L VRS ey gt f A TR S T gL D PR e A TSN ——

VU que la décislon de la Commission de Transport doit entrer
en vigueur le 3 décembre, c'ested-dive, dans deux jours;

YU que le Consell munloipal de Montréal tient une gdance
statutalre convoquée pour cet aprds-midi ler décembre;

VU gue le Comltd exéeutlf de la Cité a demandé des rensei-
gnements précis sur la Commission de Transport et que tels rensei-
gnggantg, absolument nécessalres ne pourront &tre fowrnis avant le

cembre

VU gque les suggestions que la Clté pourra présenter au
premier ministre devront €tre soumises & une assemblde du Conseil
qui seralt convoguée au cours de Jjanvier prochain;

VU qu'il est indispensable que des mesures solent prises
imnédistement afin d'empécher que les citoyens de Montréal ne
paient sulvant les nouveaux tarifs d¥s le 3 décembre;

IL E8T RESOLU que le Consell municipal de Montréal soit
appelé & sa sdance du jeudi 1;{ décembre, de déléguer un membre
du Contentleux de la Clté auprés du premier ministre de la province
pour lul présenter une demande officielle au nom de la Cité, en
vue de lladoption d'urgence de toule mesure léglslative ou autre
gqu'il jugera la meillleure en vue de reporter au ler février 1956
1'entrée en vigueur des nouveaux tarifs de la Commission de
Transport de Montrdal, Ce délal devant permettre au Conseil
punicipal de présenter d'icl le ler févrler 1956 au premier ministre
de la province des suggestions concreétes et projets d'amendements
4 la loi de la Commission de Transport de Montréal,

ler décembre 1955,
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TELEGRAM

COMMUNICATIONS

uQ 1 5 241 STANDARD TIME at place of origin. Time of receipt is STANDARD TIME at placssofl

UQ QUEBEC QUE 14 1116 ays fidr

SON HONNEUR 1 LE MAIRE JEAN DRAPE AU
MA1RE DE MONTREAL MONTREAL= 200

JAl APRIS CONNAISSANCE DE VOTRE TELEGRAMME AU SUJET DU
COMITE DURGENCE QUE VOUS DESIREZ FORMER ET RELATIF A LA

COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL STOP COMME VOUS LE
SAVEZ TOUT LACTIF DE LA COMMISSION DE TRANSPORT DE WMONTREAL

APPARTIENT A LA CITE DE MONTREAL A LA SUITE DUNE DEMANDE A=



TELE Gﬂﬂﬂ'ﬂ

IS ATTONE
“The filine time shown In the date line is STANDARD TIME at placa of origin, Time of receipt is STANDARD TIME at place of destination.”

UQ 15/2 MAIRE DRAPEAU=

CES FINS FAITE PAR LA CITE DE MONTREAL A LA LEGISLATURE DE
QUEBEC STOP LE GOUVERNEMENT ACTUEL DE QUEREC A GENEREUSEMENT
FACILITE LA REALISATION DE CE DESIR DE LA CITE DE MONTREAL
EN FAISANT CADEAU EN FAVEUR DE LA COMMISSION DE TRANSPORT

DE PLUSIEURS ACTIONS DUNE VALEUR DENVIRON DEUX CENT=



ORLED WIDE CORMMUNICATIONS

“The filing time shown In the date line s STANDARD TIME at place of origin. Time of receipt s STANDARD TIME at placs of destination.®”

UQ 15/3 WAIRE DRAPEAU=

MILLE DOLLARS ET EN LIBERANT LA COMMISSION DE TRANSPORT DE
MONTREAL DU PAIEMENT A QUEBEC DUN MONTANT DE TROIS CENT .
MILLE DOLLARS PAR ANNEE STOP LE PROBLEME QUE VOUS
MENTIONNEZ EST UN PROBLEME MUNICIPAL QUI CONCERNE
DIRECTEMENT LA CITE DE MONTREAL ET AUSSI LES CORPORATIONS
MUNICIPALES DESSERVIES PAR LA COMMISSION=



TELEGRAM

WORLD WIDE COMMUNICATIONS

*“The filing time shown In the date line Is STANDARD TIME st place of origin. Time of receipt is STANDARD TIME at place of destination."

UQ 15/4 MAIRE DRAPEAU=

DE TRANSPORT DE MONTREAL STOP RESPECTUEUX DE LAUTONOMIE
DE LA CITE DE MONTREAL ET DES DITES CORPORATIONS
MNICIPALES LE GOUVERNEMENT DE QUEBEC ESTIME QUIL NE
CONVIENT PAS QUIL FASSE PARTIE DU COMITE MUNICIPAL QUE
VOUS SUGGEREZ STOP NOUS SOMMES CONVAINCUS QUE LA
LEGISLATURE ET LE GOUVERNEMENT DE LA PROVINCE EN=



TELEGRAM

WORLD WIDE COMMUNICATIONS
“The fline time thown in the date line is STANDARD TIME at place of origin. Time ol receipt & STANDARD TIME at place of destination.'”

UQ 15/5 MAIRE DRAPEAU=

PARTICULIER ETUDIERONT AVEC SOIN ET DE LA FACON LA PLUS

SYMPATHIQUE POSSIBLE DANS LES CIRCONSTANCES LES SUGGESTIONS
LES RECOMMANDATIONS OU LES DEMANDES QUl LEUR SERONT

ADRESSEES PAR LES AUTORITES MUNICIPALES DE MONTREAL AU
SUJET DE CET IMPORTANT PROBLEME STOP SINCERES SALUTAT IONS=

MAURICE DUPLESSIS=



COPIE DU TEILEGRAMME DE L!'HONORABLE MAURICE DUPLESSIS AU MAIRE DE
MONTREAL, ME JEAN DRAPEAU. -

J'ai pris connaissance de votre télégramme au sujet du
Comité d'urgence que vous désirez former et relatif 3 la Commission
de Transport de Montréal. STOP. Comme vous' le savez tout 1l'actif
de la Commission de Transport de Montréal appartient & la Cité de
Montréal & la suite d'une demande a ces fins faite par la Cité de
Montréal & la Législature de Québec. STOP Le Gouvernement actuel
de Québec a généreusement facilité la réalisation de ce désir de
la Cité de Montréal en falsant cadeau en faveur de la Commission
de Transport de plusieurs actions d'une valeur d'environ deux
cent mille dollars et en libérant la Commission de Transport de
Montréal du paiement & Québec dtun montant de troils cent mille
dollars par annége. STOP le Probléme que vous mentionnez est un
probléme municipal qui concerne directement la Cité de Montréal et
aussi les corporations municipales desservies par la Commission
de Transport de Montréal .STOP Respectueux de l'autonomle de la
Cité de Montréal et des dites corporations municipales, le Gouver-
nement de Québec esti@e qu'il ne convient pas qu'il fasse partie
du Comité municipal que vous suggérez. STOP Nous sommes convaincus
que la législature et le gouvernement de la province en particulier
étudieront avec soin et de la fagon la plus sympathique possible
dans les circonstances les suggeétions, les recommandations ou
les demandes qui leur seront adressées par les autorités municipales
de Montréal au sujet de cet important probléme.STOP SINCERES

SALUTATIONS.
(SIGNE) MAURICE DUPLESSIS

14 déec. 1955
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A CAKADIAN PACIFIC TELEGHRAM

UG 16 268 RX
UG QUERHC GWUE 2 1109 AMs

MR C E LOKGPAE GREFFIER DE LA CITE Do HUNTREAL
HOTEL DE VILLE MONTREAL - 477

JtAT FRIS CONNATSSANCS HISR SOIR PINDANT LA SEANGS D L'ASSEMBLER
LECTSLATIVE DE VOTRE THLEGRAMME M'ANFOKCANT QUE . CONSEIL DE L4 CITE
UE MOKTREAL VENATT D'ADCPTER UNi RUSOLDTION CONCERNAKT L NOUVEAUX
PAUX EDICTES PAR LA COMAISSION Ui TRANSPORT Ui MONTREAL ET (UE VOUS
! AURESSIEZ PAR [IVRATSCE SPECIALE UNS COPIE CERTIFIEE DE =
CETTE RESULUTION STOP LB COURRTER TUSTAL ¥'APrORTE CET AVANI-MIDL
VOTRE LEZTTRE ©TU PReMTER DECEWBRE EY DEUX CCPIES DYURE R4SCLUTION DU
CONSETL MUNTCTPAL DE MORTREAL AU SUJET DE L'AUGMENTATION DrS TabX
EDICTES PAR LA CUMMISSION DE THANSPORT DB MOLTREAL, STOP  COUME VOUS
L& SAVEZ UNE LOI DU PARLEMENT FROVINCTAL DOIT D'ABCRD = ETHE FREPARER
SOUMISE & L!APPRORATTON Diy LA CHAMBRE ET DU CONSRTL LEGISLATIF ET
ENGUTTS AVANT DF DEVENIR £ FORCE BLLE DOIT RECEVOIR La SANGTION DU
LIFUTEEANT-COUVERNEDR STOP Di TOUTE EVIDENCE IL 85T HUMATNAMENT
THFOSSTRLE AUJOURD'HUT DYACCOMPLIR TOUTES CES FORMALITES 1SSHNTIELLES
4TOP L4 COMMISSION DE THANSFORT DE MONIREAL A BTE = ET4BLIE EN
VERTU DVUNG LOT PRESENTEE ST DEMAKDEE PAR La CIT& LE MONTREAL STOP
CETTE TOT NE LBUT ABSOLUMENT Pid ETRE CHANGLE AMERDEZ OU MOUIFIEE
SAUF PAR UNE AUTRE 70T SOUMISE A L'APPROBATION DE LYASSEMBLEE LEGIS-
L ATIVE DU CONSETL TRGTSLATLF ET A La BANCTION DU LIEUTENARY GOUVERMEUR
STOP 4 TITRE AMICAL = J'ATTIRE VOTRE ATYENTION SUR Lis FAIT GUE LYACTIF
IE LA COMMISSION D& THANSPCRT APFARTIENT A La CITE D& MONTREAL QUL EN
UEFINTTIVE EST PROPRIETATBE DE TOUS SBS BIEHS HALS AUSSI RESPONSABLE
OE SES DETTES STOP IL NOUS FEAa FLAISIR Db CONSIDERER DE LA FACON La
PLUS SYMPATHTQUE POSSTBLE DANS LiS = CIRCDESTANCES TOUT PACJET LEGIS«
LATTF QUE LA CITE DA MONTHEAL DECIDERA Dii SOUMETTRE A LA CORSIDERATION
ImmmﬁmTwmmM&;

MAURICE L DUPLESSIS =



PRQCES-VER&AL d'une séance du Comité du métro tenue le LUNDI, 8 mal 1981, &
2:30 heures de |'aprds-midl, en la salle du Comits exdeutif de |'Hétel de Ville.

SONT PRESEMTS:

Son Honneur le Malre, Me. Jeon Drapeau, c.r., président,
MM. Les conselllers Lucien Seuinler, président du Comité exdcutif
Muurige Londes,
Jean Labelle,
MM. Cloude Robillard, directeur, service d'yrbenisme,
L« L7 Allier, directeur, service des travoux publies
P. E« Morissette, directeur~adjoint, travaux publics
Jean Lacoste, directeur, service de la clreulation
L+ P. Cabuna, diresteur, service de fa vole publique
Guy Gouvreay, président et gérant géndral de la
o Commission de Transport de Montréal
Jules Archambault, de la Commission de Transport,
Jean Richer, de la Commission de Transport.

1. Le président souhalte lu bisnvenue & MM, Richer et Archambault, membres de
la Commission de Transport de Montréal,

2. Le président demande & M. Rebiliard de présanter la carte de 1o ville montrant
les diffsrents fracés suggérés. M. Robillard donne les explications requises:

a)  Le tracé de la Commission de Transport est indiqué en rouge, meontrant
entre autre:

La Iigne rord~sud dans [*axe de 1o rue Soint-Denls, de Crémazie
& Craig avee boucle vers | Touest dans le cenire des offaires;

Lo Hgne est-ouest dans |'axe de lo rue Ste~Catherine.

bl Le trawd suggérs par le service de la circulation de Io ville, en direction
sst-ouest est Indliqué en blev et emprunte & peu pras le méme tracs que
celui de la Commisslon de Tronspart, souf qu'entre les rues Amherst ef
Atwater, ii sersit dans {‘axe de lo rve Catheart &t & lo rve Atwater |
descendrait vers le sud, rue 5t-Antolne pour longer | 'emprise des voles
du C.P.R.

¢}  Le trocé du Comité des elfoyens (M. Von Ginkel) est Indlqué en joyne et
rase et se sitve surtout le long des voles de celnture et des chemins de fer
existant dons la cité.



2)

Le président demande quelle seralt | "ampleur des trovoux & exdeuter sl le tracs du
Comité des citoyens était adopté, M. L'Alller répond que le réseau opérerait en
surface, ce qui nécessiteralt | ‘aménagement de nombraux funnels au possage 4
niveoy et lu fermeture de rues, partout ob néeessaire, pour permettre un systdme de
transport vraiment rapide.

M. Gauvreau explique que le role du tronsport en commun rapide est de servir
surtout iss plétons qui travailient. Or, le cantre des affaires compris entre les

rues Sherbrooke, Si-Denis, Guy et le Fleuve St=laurent est le district ob Jes mou-
vements de la population sont les plus denses et ¢ 'est celul qu'il faut décongestionner,
D'oprés ies relevés faits par fa Commission de Transport, la masse de lo population
qul rentre et sort du centre des affaives vient surtout du nord de la ville et

emprunte les rues St-Laurent, St=Denis et Si-Hubert pour voyager. D'oprés M,
Gauvreau 1l faut done conceveir le réseau initiol en fonction de ces folls et desservir
les zones ob les activitds journalidres sont les plus fortes, MM, Gouvreau et Richer
insistent sur [ 'importance du tracé du métro dans | "axe de la rue St-Denis avec
boucte duns le cantre des uffaires.

A la demonde de M. Robillard i lu ligne nord=sud pouvait &tre placde plus &

i ‘est, vers la rue Fupinecu, par exemple, M, Geuvreou explique que le probldme
existe plutbt dans | *axe des rues St~Llaurent at Si=Denis et dans le cenfre des offalres,
que plus & | *Est. M. Gouvreau ajoute qu'il o demundé ay K.C. 3. de fuire une
étude sur tout le circult de la Commission da Transport, quant & ) torigine et & jo
destination de tous les possagers. Ce rapport pourrait 8tre soumis au comité dans

uhe quinzaine de jouss.

Le président demunde 3 il y surait possibiiité de préciser un secteur sur loquel fous
les membres de ce comité pourraient Btre d 'accord, quel que it le tracé du réseay
duns son ensembie et sans nuire ¥ son prolongement.

M. Gauvreay dit gu il n’s pas d'ebjection au tracé est~ouest, de Atwater &
Frontenas dons | ‘axe de la rue Catheart, solt environ 4.4 milles. Les membres du
comité semblent d 'accord sur ce tracs, tel que préparé par le service de la cireu-
fotion de la Ville., M. Soulnler suggbre que o rug Ste-Catherine soit racoordée
& lo hauteur de o rue Berr, plutét que plus & ['est,

Pour ce qui est du tracé nord~sud, M, Robillard dit qu'il y o sans doute avantage

& utiliser la tunnel sous o montagne et les voles du C.IMLR, M. L'Alljer est
dgalement d *accord pour ce trecé vu | *économie & réaliser {ce trongon colterait
environ $20,000,000) et jo possibtiité de mettre cette partie du réseau en opération
dons un ovenir plus rapproché. Ce tracs permetirait de deservir le nord de lu ville,

M. Richer s'objecte, il dit que le métro & cet endroit ferait fonction de "Commuter®
et ne desservirait qu'une petite partie de fa population, méme en ultlisont les voies
de ceinture ay nord de la vilie, pour y amenar les voyegeurs. M. Sauinler est
également de cet avis,



7.

3)

M. Richer soumet que le tracé nord-sud dans | ‘axe de la rue St-Denis est plus adéquot,
préfércble au point de vue de transport en commun, plus rapproché du centre des affaires
af desserviroit une plus granda partie de la population. M. Gauvresu gjoute qu'il ne
faut pas oublier que lu ligne nordwsud dolt permetire aux véhicules du métro de se rendre
aux remises et garages de lo Commission situds rue Crémozie, pour | ‘enivetion ot les
réparalions desdits véhicules.,

M. Robiliord insiste sur le falt que si la ligne nord-sud est stiuée dans 1'axe de la

rue St=Denis, 1) faudra une autre ligne nord=sud plus & |'est, et ce, dons bien peu de
temps. M., Gauvresy dit que ce ne sera pas avant 15 ou 20 uns.  H crolt quil faut
panser ay présent ef & un avenir de 5 ans au plus, pour les lignes initiales du réseau,
D'aprds lui, le tunnel n'est qu'un pis aller vu que le problame existe plutdt dons | 'axe
de e rue St=Denis. M. L'Allier dit qu'on devrait s 'en tenir pour le moment au tracé
est~ouvest qui peut se faire sans nuire ou développement nord-sud, que |on décide plus
tard solt powr le tunnel, soit pour | 'axe de la rue St«Denis.

Le président demande si on peut envisager de faire les deux tracés nordesud suggérés.

al M. Robitiord dit que pour $1005:000,000 on ne paut faire que lo ligne sous te
tunnal et la ligne ssteouest de Atwater & Frontenac,

by Pouwr la ligne dans | 'axe de la rue St-Denis avec boucle dons le centre des
offaires et la ligne sst~ouest de Atwater & Frontenac ~ environ $200,000,000,

c)  Pour [ ligne Est=CQuest ~ de Atwater & Frontenas, avec boucle dans le centre des

affaires embranchée sur cette ligne, et oménogement du tunnel - environ $125,000,000.

Me Lundes demande comblen H en cofiteralt pour prolonger le irocé est-ouest de
Frontanac & Viauw = environ $2%,000,000, Le président ajoute que ceo secieur sera
éventua}lement & fuire, 3l on donne sulte au projet de stade dons le centre sportif et
qu *il faudre accommoder environ 80,000 personnes,

M., Saulnier suggdre que | ‘on prockde par étape:

a).. Ligne est-cuast da Atwater & Frontenue duns | 'axe de la rue Cathearty

b} Boucle dans (e cenire des affaires;

¢} Ligne nord=sud dons | ‘axe de o rue St~Denisy;

d} Tunnel - en tenant compte des aménagements & faire duns e nord pour s’y raccorder.,
Le président soumet qutil faudralt reviser les estimations et avelr en mains le rapport
de K.C.5. avant de prendre une décision pour lo ligne nord-swd. il semble gu'll

foudra aménager les deux lignes nord-sud, soit celle dans | 'axe St=Denis et celle du
tunnel sous o montagne. M. Rebillard réserve son  opinion peour la ligne St=Denis.



4}

M. Saulnier propose que ['on demande au service des finances de préparer une.
interprétation de ce que représente au chaplire du service de fa dette du budge?.
muricipel, des empronts ou tatal de $200,000,000 contractés sur une période de

¢ing anndes, en tenant compte des autres emprunts pour travaux publles pour

environ $30, 000,000 por année et de |’ augmentotion noturells des Frals généraux
d'adminisivation. Demonder & M. Roberge da préperar égalament un estimé de 1o part
de |’ augmentation naturetle des revenus de la Cité qui peut 8tre consucrée su service
de lu detta. :

9. H est résolu

b de demonder o directaur du sarvice des finonces de préporer le
vappolt ai-dessus mantlonné.

2 vhtenir la topport du 16.C.5, sur forlgine of lar destination des
passagers des circuits de la Commission de Transport

3. Rewviser les astimations et obtenir des chiffres précis du collt dexé~
cuflon des divers frocés proposés pour le métro,

1. La prochalne wbonce dy gomitd du métro sere tenve, & moins d*avis contraire,
te LUNDE 18 mai 1961, %1100 heures de | ‘avontemidi.

AJOURMEMENT

LE PRESIDENT.



COMMISSION DE TRANSPORT DE MONTREAL

PROJET DE METRO
REVISE - 16 mei 1061

Ligne nord-sud ~ St-Denis; dea ueines Youville
& Ste~Catherine

Boutle du bas de la ville ~ De Si~Denis et
Ste-Catherine pur 3t-Denis,
St-Jacques, Square Dominicn &
Posl. et Bherbrooke

Ligne est-ouest -« De Atwater & Frontenac, vie

Tupper, Catheart, Papinesun et
Onterio

" Voir plan apnexé,

~ Le 16 mai 1061,

Longueur
en milles

4.8

2,08

3,9
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COMMISSION DE TRANSTORT DR MONTREAL

Notes explicatives sur la préparation des estimations du codb
. das réseanx du prejet de métro, revisées le 16 mal 1961,

Ltestimation du ecoldt du régesu nord-sud de Youville a Ste-
Catherine vle St-Denis, et de la boucle Au bas de la ville, de

Ste-Uatherine et St-Denis & Peel et Sherbrooke vie St-Tacques,

a &té prépaiééf d'aprés les prix &tablis lors de la préparation

" du rapport 1953, .ot rovisés en janvier 1960,

Ltestimation du Qoﬂt du-réasan sat-onest, de Frontenac & Atwater
via Cathoart, n'éat gue prélimingire dd su falt que l'alignémenﬁ
du réseau dans 1l'exe Catheart n'a pas été approuvé et que lea
traveux de sondege el les analyaaa'du aolln'unt pas encors &té

falta,.

1e 16 mad 19861



RESUME DES ESTIMATIONS

1- Infrastructure - (voir détails pages 6,8 & 10.)

a) Nord-sud - De Youville & Ste- -
Catherine, via St-Denis - 57,088, 000
B) Boucle du bag de la ville, de Hte-
Catherine et 8t-Denis & Sherbrookse

. et Pael 34,740,000
8) Est-ouest - De Frontenac & Atwater
via Cathoart (voir note:l) . 57,800,000
d) Vole 4'embranchement Ste-Catherine-
St-Denis . - 1,200,000
150,828,000
‘8= Equipement fixe ~ {voir détailam pages. 7, .9 & 10.)
a) Nord-sud - De Youville 3 Ste- :
Catherine, vie St-Denis : 12,261,000
b} Bouecle du "bas de la ville, de Ste-
Catherine et St-Denis 4 Sherbrooke
at Peel, . . : . ~ 5,633,000
. 8} Pst~oueat - Ds Frontenac & Atwater '
via Catheart 7,885,000
4} Vole d*embranchement Ste-Catherine-
St~Denis o 200,000
' £5,970,000

$ 176,807,000
8- Véhicules - (voir note é)

&) Nord-sud - De Youville A Ste-
Catherine, via St-Denis (85} : - 18,640,000
b} ‘Boucle du bas de la ville, de Ste- ' '
Catherine ot St-Denia & Sherbrooke

ot Peel {35) - 4,500,000
¢) ‘Est~ouest - De Frontenac 3 Atwater
" wvia Catheart {60) . 7,960,000 o
- ; o - ' 25,100,000 ..
4= Atelier de réparation - ' . . ] 2'5?3 000
Grand Total _- § 204, 479,600,00 .

‘,Nateﬁ: 1) Le cofit des expropriations n'a pas $té inclus dane le ooﬁt de
- la ligne est-ocuest,

2) Les véhicules eonsidéréa dans ce rapport sont semblables & ceux -
achetés par Toronto Transportation Commission pour leur &e :
réseau de métro (Bloor-University), Ces véhicules ont 75!~ 5/3*
de longueur ot 10'4"™ de largeur. .

Le 16 mai 1961,



Division des Eptimationa

-~ Voir Plan -

Section No. Infrastrncture
1 8,950,000
2 13,315,000
3 8,270,000
& 12,275,000
5 17,278,000
6 & 7 34, 740,000
8 16,030,000
o 15,830,000
10 & 11 27,940,000
Embranchement 1,200,000
Total = 151,828,000

Ateliers de réparation

Véhioules

Equlpement fixe

1,110,000

3,180, 000
1,961,000
2,890, 000
3,1.20, 000
5,633, 000
1,801,000
1,842, 000

3,242,000

200,000

Total

¥,060, 000

16,495,000 .

10,231,000
15,165,000
20,398, 000
20,373,000
16,831,000
17,672,000

31,182,000

1,400,000

24,979,000

Grand Total

176,807,000
2,572,000

25,100, 000

204,479,000

Note: Les colits pour 1'scquisition des propriétés et des servitudes pour
le réseau est~ouest, c!est~d~dire pour les contrats 8, 9, 10 et
11, ainal que pour 1'embranchement Catheart St-Denis, n'ont pss

été inclus.

Le 16 mal 1961,



Estimation du Cofit par Régeaux

Résoan Nord-Sud via St-Denis, de Yourille & Ste-Catherine~

Intragtructure ' 57,088,000
Faquipement fixe 12,861,000
Voitures (85) - 18,640,000
Total, 81,989,000

Bouole du bms de la Ville, de St-Denis-Ste-Catherine A la rue
Sherbrooke « Peel

Infragtructure 34,740,000 -
FEquipement fixe 5,633,000
Voitures (36) _ 4,600,000
Total - 44,873,000

Réseau est-ouest via Cathesrt de Frontenac & Atwater -

Infrastructure - ~ BY7,800,000
Equipement 7,885,000
Voitures (60) . 7,860,000
Total o _ 73,648,000

Voie dfembranchement Ste~Catherine st St-Denis -

Infrastructure | 1,200,000

Equipement fixe 200,000
Totel | 1,400,000
Sous«total . 201,907,000

Ateliers de réparation | 2,572,090
frand Total $ 204,479,000

Le 16 mai 1961,




Détalls de 1l'estimation du réseau Est-Duest
{via Cathesrt) de l'avenue Atwater 3 la rue
Frontenss {evec embranchement pour voies de
service et 1000 pieds de tunnel & 1'extrémité
est pour voles de remisage),

Infrastructure _
Sectionse par ﬁranchéa couverte | $41, 500,000
Embranchamenﬁ de service | $ 1,100,000-
Finissage des stations souterraines $ 1,125,000
Services publics -~ entrotien ot remise
en bon état # 2,500,000
Etanconnemant‘d‘édificea I$ 2,450,000
Ventilation $& 180,000
Escalators o ' $ 560,000
Pompes : _ o $ 55,000
Eclairage du métro | $ 550,000
Total | 450, 000,000
Frais d'ingénieurs et frais imprévus - $ 9,000,000
Cofit total de la consbtruction ' $59,000,009

Note: Le colit de la vole d'embranchement, Ste-Catherine et St-Denig,
.$1,800,000 pour 1'infrastructure, a été inclus dens le détail
ci-deasus, : .

Le 16 mal 1961,



Réseau est-ouest fauite)

Equipemant fixe

Bquipement pour les stations de Métro "~ § 80,000
VYoles de Métro $1, 750,000
Troisidme rail $1,000,000
Sous-agtations, transmipaion .

électrique et dquipement $2,800,000
Signalisation et enclenchement $1,455,000
Frais dt'ingénieurs et imp évus $1, 000,000

Total 8,088,000

Voitures de Métro

80 voltures - $7,400,000
Frais 4'ingénieurs st - L
frais imprévus $ 560,000
Totel ~ $7,960,000

Grand Total _ $75,045,000
Notes: L= Ce montant n'inclut pas les frais
pour droits de paasage,
2- Le cofit de la vole d'embrenchement gui

est de $200,000 pour 1'équipement fixe
a 6té inclus duns le détail ci~dessus,

Le 18 mal 1961.



Détails de ltestimation du résesu nord-sud
de Youville & la rus Ste-Cadherine

(via St-Danis)

, ;g;réatructure -

Sections en tranchée couverts
Tunnel dens 1le roc¢

Tunnel dang la terre

Pinisaage den statlons souterreines
Finisssge des gtations an surface

Services publics ~ entretien et remise en
bon édtat

Btanqonnement d'éaifices

Pavages, terrains de stationnement et

routes .

Ventilation
Bacalators
Pompus

Roleirege du métro

Frais d*ingénieurs et frails lmprévus
Cofit total de la sonstrudstiocn

Drﬁita de FaBgage

Cofit total de la comstruobion et das
drolts de passege

le 16 mai 1961

$ 11,681,000

25,862,000 -

3,318,000
1,070,000

200,000

3,529,000
1,473,000

268,000
225,000
514,000

60,000

£00,000
$ 46,781,000

__ 9,838,000
% 56,069,000

1,019,000

$ 57,088,000



Réseau Nord-aud -~ (sulte)

EBaqudpement Fixe

Rquipement pour les stations de métro  §

70,000

Voies de métro 2, 590,000

Troisidme rail 1,440,000
Soug~-gtations, trensmizpion électrique

et équipement ¥ 4,920,000

Signalisatwaﬁ ot enclanchement 1,840,000

Frhis d'ingénieufs et frals imprévun 1,6011000

Total

, Yoltures de métfo

Yéhicules (85). ‘
(Freis d'ingénieurs ot frais Imprévus
_ ¥y compria)

Grand totel

lo 16 msi 1961

$ 12,261,000

$ 12,640,000

$ 81,989,000



Détalla de 1testimation du résesu du bas de la ville,
do St~Denis st Ste-Catherine & Sherdrocke et Poel

via St-Jaoques

Infrastruscture =

Régesn en transhée couverte

Tunnel dans le roe 3,568,000
Finlgeage des stations ' 750, 000
Services publics -~ entrotien et remles

en bon état 2,875,000
Rtanconnsment des édifices avoisinants 1,507,000
Ventilation " 70,000
Escalstors 350, 000
Pompes 40,000
Beleirage du métro 200,000
' $ 28,175,000
Frais Atingénieurs ot frais imprévua _B,568,000
Colit total de la construction $ 23,740,000
Droits. de paszage 1,000,000

Cofit total d¢ la consgtruction et des

droits de passage '

Equipement fixe -

Equipement pour les stations de métre ¢ 45,000
Voies do méero , 94:3,000
Trolsidme rail 458,000

Sous-gtations, transmission électrique et
dquipement 2,550,000
Signelisetion et enclenchement ' - 800,000
Prais dtingénieurs et frais imprévua 840,000

Totel

Yoltures (35) ,

$ 19,418,000

{freis dtingénienrs ot frals imprévos y compris)

Grand total

le 16 med 1961

=0~

$ 34,740,000

$ 5,633,000

~$_ 4,500,000

$ 44,873,000
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