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(.'n.‘-,.:,.'_:: uie du pont Sainl-Laurent.
Chambly, ou pris d'elles, el pourrent acheter, acqudérir,
]HI.‘-M"I.II'I' des | 1iS ‘l'-"-'].‘. ou I--‘I:-HHJIIIL- llﬂi gerant ndces
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norable J. Chaplesn, William Workman, Walde B
hain; Louis Beaubien, Samuel Thomas Willett. 1
Mulholland, C. J. Coursol, Ashly Hilbard, P. B
Edouard L. de Bellelenille, ]f"ll;:n Punging
formeront en vertu du présent acte, le b
tours ]r]u‘.l';‘t-i'lr.» de la cowp :-_J:.'u‘
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dirceteurs provisoires pourront
fuire faire. des explorations et faire dresser des plang, of
pourront acheter les plans et se servir des exploration qui
ont déji ¢t dresstes on faites : et il sera de leur devoir i
convoquer, ainsi qu'il est ci-dessous preseril, une assem
blée IL;:"lrn-l:llu- des ¢ "Iillllll;li‘.'t‘.\, dans le but de faire I'élec
tion des directeurs

7. Tous les actionnaires de la compagnie, qu'ils soient
sujets anglais on qu'ils soient Elrggigers, qu'ils résident an
Uanada ou ailleurs, auront un. droit égal de possider du
stock dans la compagnie, de voter, et seront éligibles anx
(‘-fln!':.’ln':-. de la c rl:lih;!;_'.nii’.

8. Dis que la somme de 1]:'!:\ cent mille ]Ii.’t‘-IT" s du ca-

°8 pital aura ét¢ souscrite comme susdit, of que dix par cent

sur icelle auront été payés bond fide et déposés, dans nne
ou plusieurs banques incorporées du Canada, pour les fins
de la compagnie, les directeurs ou la majorité d'entre eux
convoqueront une assemblée des actionnaires de la com-
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Comraznic du pont Saint-Laurent
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directeur, pourva que la compagnic du chemin de fer dont
il est président on viee-président posstde au moing cont
parts dans le capital de la comp ie, et ait satisfait a
toutes les demandes do versement

W, L'as emblie erémbérale annuelle des actionnaires pour E;
anr lien I-.“.

1 e
MNE i CIle nue

44 i
I'éloction des directours el autres fing eindérale
1 \

le denxidme mereredi de juin de chague anndée,
de Montréal on aillenrs, comme il sera fixé par réglement;
el avis de l.ii""']'llr‘ll"' sS0Ta dnll]u’-‘ deux semaines avant Avis

qu'elle n'ai lien, dans les journaux, tel que preserit dans
Ia sixidme section on par rddement.
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e an

1. Nul ne sera €ln directenr de In compagnie, & moins Quatification

qu'il ne soit actionnaire, Pour an moms 1'i:r|il| inle parts
({nn le eapital de la compagnic et n'ait payés tous les
versements demanddés
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O p. 47. Compagnie d pont Saint-Lavrent 38 Yo

louer toute i'----'!:m!i\w_ tender, bateaux 2 vapeur on : qu le terme de la dite déei
prictd immobiliere, et de faire généralement tout arvan. un ferme plus long que eing
gemedt avee telles compagnies coneernant 1'us oo, 9
. ‘46 de 1ANICTe
e de 1Manicl
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service, el foule {el) i

fnire des arronacments pour l'emprunt atibles aved
par garantie divecto, { tif service du dit
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it &a forme el ton
1S actes; et toute
exdéentant fout tel contrat de louas
exercer les droits ef les jﬂ:r.§| e

le dit acte

2. Quand le dil pont de chemin de fer so

et ouvert an tralie, tous les convois des chomi
cluellement construits on qui devront étre constini

le terminus se frouve dans on pres de I

‘al, anront le droit de passer sur le dit po

v INeT ponr Tl 1']_'2".‘-- ti-' tont an it

n de fer gui passeront sur I némes lignoes : : 2f. A toutes A
ne actionnalre

tion dont il est diéteon-
goll par procurenr ; Procus

'8 1 Tff pour le l'l'.’1“-j‘ it deg passagers gue eolui pagi i@ I i}

du fret devront étre les mémes pour toutes les lienes, ¢ aura le droit de

maniére a ce que auncune diflérence de taux, poul {els trans teur: il pourra voler soll

| la compagnie
o |

taux chayed

en personne .
ports no soil faite en faveur ou contre aucun ch min de et les direclenrs 12 pourront aussi lil toute
fer, dont les convois de passagers ou de fret passen( sur Je _ assemblée du burean, votés par procureur, l.'; "'1 l”‘”- '\
dit pont, reur devra étre directenr; pourva que pas plas « b T e
procurations ne ut données & un directeur et qu'il n $

e i . ’ : y . 1 nbnirpe g YETEONNE i
24, Dans le cas 'I'f;llr'l']-h' contesiation, et aussi souvent ait pas moins de six directeurs préscnis en po Lof

que la chose arrivera, quant aux droits de tout ehemin de toute sssemblée du bureau de direction, convoguee pour
fer dont les convois de passagers ou de fref passeront sur la transaction des aflaires.

les dits ouvrages dont la construction est anlorisée par 1

prisentes, telle contestation sera décidae par des arbitres. ¢85, L'onvrag:
dont un sera nommé par la compagnie, et autre par la ans, et terminé «
compagnie avee laquelle 1y contestation sera survenue, ef ou cet acte deviendra en vigneur,
un troisiéme (qui sera une personne ayant de l'expérience
dans les afluires de chemins de fer), nommé par un juge
de la cour supéricure de la province de Québee, sur
demande faite devant telle cour, aprés en avoir dament
donné avis aux parties intéressées : et la décision des dits
arbitres, ou de la majorité d'entre eux, sera finale; pourvu

sern l‘{‘IJ'.'IfM'I]-'{" 1T an I‘l"-‘j':it‘“ i]l' till:![‘;‘- Tewps

lans I'espace de sept ans, a dater du jour!
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MONTRBAL—LA TRAVERSE D'HIVER EN BATEAUX ENTRE L'ISLE RONDE ET HOCHELAGA
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MAYOR FAVORS
PROJECTED BRIDGR

é&zﬁ‘g—{?« B ok
Must Consider éﬁg’o{%f

try for Valuéble Tour-
ist Traffic

—_——

The more bridges ‘the betier for
Montreal, sain Mayor Duquette yes-
terday afternoon, with regard to the
new bridge to the Bouth Shore,
which he approved. In dwelling
upon the ‘growth of the city, the
Mayor mentioned the tourist traffic
as belng an important matter to
conslder, and regarding the bridge
as another highway across the &8,
Lawrence for the benent of the
travelling publie, It was obvious that
Montreal: must derlve n large com-
merelal advantage thereby,

Mayor Duquette conslders the
bridge as a new Eateway to Mont-
real, as ‘the Vietorin Bridge no
longer mufficed to, accominodate all,
the traffic. Montreal should do an
In ita power to encourage the tourlst |

trade, a great asset, to come to this
|elty, and what was needed In that
respect were good roads, good hoteis,
!aml A welcome on arrival for the
traveller. Then It would be taken
| for granted that the city Invited
dourists to come here. It was such
“conditions tnat brought money to a
city, but that was by no means ull,
He judged niso the knowletige thus
uequired of this country was a ben :-,
fit which became an Inducement for
cupital to come here for Investmenc.

EXPECTS NO OPPOSITION.

It was not alone Montreal ‘would

beneflt by this’ bridge, but the sur-
rounding country as well, and, In
fact, the greater the facilities thy
more people would come to Mont-
real. .
AS to the desigh of the bridge,
Mayor Duquette sald that was n
fiuestion for techriical cxperta o
decide, While persuuded that Mon'-
real was the most Interested in the
new structure to the South Shore,
Wiayor Duquetle said he desired to
examine the text of the law before
cxpressing an opinion as te all the
detnlls In which this city was to be
concerned In this Important link In
the expansion of Montreal, By Lhat,
Mayor Duquette Intimated that pe
included the location of the bridge,
and such questions as would likely |
arise as lo any posasible depreciation
of property over which the approach |
to the bridge on the Montrea! sile|
would pass. Then there were lhml
rutes for traffic, and the ke matters !
to be thought of.

Mayor Duquette sald he was un-
aware whether or not the City Coun-*
cil would adopt any procedure at the,
meeting this afternoon as regards
this very Interesting development in’
the history of Montreal. However,
It was anfe to assume that no one
would offer any opposition to the
bridge project pf the federal autho-
rities as announced from Ottawa.
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fle colosse d’ acier comparé aux grntte-cie de la ville

d
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L& colosse d'acler aux pleds de rimml enjambe d'un seul pas le rapide courant de chenal, franchissant, & une hauteur de 163 pieds nu-dessus du nlvuu de I'eau, ].n dlsunce |Ie 1007 d! qlll sépare la rive nord de I'lle Sainte-Héléne; ses deux bras s'élen-
dent chacun & 420 pieds, donnant une envergure de 1937 pleds & cette partie du monstre. On aura une idée plus juste des proportion les projections des principaux gratte-ciel nuu'ﬁhh qui se dessinent
i l'arriére-plan, & I'échelle du pont. On reconnait, de gauche a droite, les édifices de h Hlnque de Monu-l.dch Bangue Roule.dulhmel Mun ltonl. apre wuu-u- ot du nouvesu de justice. — (Dessin Monsarrat et
Pratley, ingénieurs.) — -— —
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|SUGGEST MEHMORIAL
10JACQUES CARTIER
|

Improvement League Speak-

ers Support Plan to Em-
bellish Isfand

———

TO LINK UP ILE RONDE

———— '

]
|

Ald. Trepanier 4Advocates
Promenade Connecting It
With St. Helen’s—Proposal
! Includes Memorial Tablets

- "™ -
/odie 933 |

| Under the auspices of the l:it.\':
Improvement League three speakers
last night sdvanced plans for the |
memorializing of Jacques Cartier's|
discovery of Canada and founding |
of Montreal and the nationwida
celebration of the “ourth centenary |
wof Canada, In radio addresses It'umi
ICFCF. |
, Ald. Leon Trepanier, leader of
the City Council, said: |

“It is proposed to celebrate|;
Erandiosely the fourth centenary of |!

the arrival of Jacques Cartler inl
Canada and, to that end, & group of
icitizens, representing all the prov-
Inces of the Dominion, conferred
fwith the Prime Minister while the
{latter was on a visit to Montreal,
last week. Summarizing the various
| suggestions made by the delegates,
Mr. Bennett clearly expressed the
opinion that the celebration of this
event of national importance should
not be limited Lo fireworks or to
| popular rejoicings. It should, on|
fthe contrary, be marked by perma-/
| nent achievements, as in the case of
the commemoration of the third
centenary of Quebec, when the
Plains of Abraham were converted,
under the control of a federal com-
mis=ion, into a historical national
park.
“Should not Monireal selze this
opportunity to imduce our govern-
ments to embellish our St. Helen's
Isiand, a historical Jowel, where are
to be found, In a state of dilaplda<
tion which s most deplorable, the
vestiges of the two great regimes
! of the history of Canada? The City
of Montreal ecould co-operate with
| the Dominion Government by creat-
. for the yse of the children and
|« he publicigenerally, an Immensd
| beach, while carryving out at the
| same time Improvement works of
{ the island. By connecting Ile Ronde
to &t. Helen's Island by a land
‘promenade, a park over 400 acres
in area would bs made avallablg
to our citizens.”

SIIOULD FPLACE TABLETS.

In further reference to 8L Helen's
Island, Frederick Todd, honorary
secrelary of the City lmprovemend
lLeague suggested the following ima
provements. A tablet should give
the date of Chamiplain's first visit
{ and » that the island was named

in honor of his wife, Helen., The
old French earth-works should be
marked with tablets giving briefly
their date and use., The old French
block-house which was destroved
by r recently and which waa
surrcunded by a palisade of sharp=
ened logs, a few of which still red
main, should be restored and ap-
ately marked. The old fortis

on the |sland, should be

and maintained and tha

old military cemetery should also
be put in fitting condition. i

“The present scondition of the

histor I features of the island con=

Imost a national disgrace,™

udthough their resloration’

ervation would be a matter

st entirely of labor in thess

& when something profitable for
labor to do Is so cruclly needed.™

Dr. W. H. Atherton read n paper
on the early military history of the
St. Law » apd Monireal and
artiers explorations. J. VvV, Desaul-
niers, Yreasurer of the league, was
fin the chalr. ]
- -
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Sur le pont

- Jacques-Cartier
Lebaseada
Le danger de jeter pierres et
bouteilles par-dessus les
garde-fous

Z 4 5 b—‘-&-@-{-—/‘?jé

Pour“éviter la possibilité d'un gra-
ve accident, la Ligue de sécurité de
la province de Québec vient d'en-
voyer i tous les curés de la métro-
pole, le lettre suivante faisant appsl
a leur coopération pour réprimer une
habitude dangersuse qui devient de
plus en plus une menace i Ia sécu-
rité des citoyens,

Il appert que certains enfants qui
se rendent & I'lle Suinte Héléne du-
rant ces chaudes journdes d'été, se

ermettent de jeter des pierres, dea
Eoutoilln et d'autres projectiles du
haut du pont Jacqus-Cartier. Bien
qu'un agent en civil et un autre en
motocyclette scient en service chaque
jour, la situation ne s'améliore pas.
Des objets sont envoyés sur les rues
et dans la riviére, ce qui risque d'oc-
casionner dex blessures pénibles aux
iétons et aux personnes passant sous,
ila pont dans des embarcations. II,
jest facile de comprendre qu'une
ierre, méme petite, projetée de cette
auteur, frappe aves une violence
‘extréme,
| Les citoyens qui, en passant sur
le pont, auraient 'occasion de sur-
Iprendre un enfant &4 commettre un
acte aussi imprudent, feraient bien
d'en informer immédiatement les of-
ficiers de la circulation stationnés A
I'lle Sainte-Eléne,
| La Ligue de sécurité demande aus-
8l instamment & tous les parents de
faire pression aupris de leurs en-
fants pour qu'ils mettent fin & cette|
pratique imprudente. On préviendrait |
peut-étre minsi des accidents déplo-!
rables que I'enfant coupable n'aurait |
Rssurément jamals voulu occlslonncr.]

Ll_..- - L]
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Le pont Jacques-Cartier vu du
Pied-du-courant.

Canm. Wartwnal K¢S
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““W&Mhm.motour, la caméra se tourne
mmumd&ﬂklammduMu
direction de I'lle Ste-Héléne et de la rive sud.

Milpumpoulruqﬁnhaqujmthumm
hu&ohmiawmhhagchﬁnd'ﬂ

——  qui les conduira d'une rive & l'autre. 2/ '.‘. )y.#f
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Jacguer Carlier Bridge
Pant “Jacques Cartier”

O1d Black Huere ¥ Melesi hiasd

Le Fert’ s lia Sminte - Helrne

ht | 4 2 a
£y - Le nouveau pont ' Jacques Carties

The new Jacques Cartier Bridge

1940  AVRIL
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PONT JACQUES -CARTIER
ILE STE-HELENE, Casernes

ahit 1947

Tems WTg D o o |
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PAR UN iroid matin de février, le pont Jacques-Cartier est enveloppé de nuages de vapeur _
ot de fumée provenant d'une locomotive, qui vient de pamréma /a("?;ya/m /V ; : 7
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LA PRESSE, 20 SEPTEMBRE 1947

AUX ABORDS DU PONT JACQUES-CARTIER

I i o o s T -
TS i

e

Photographie de M. Armour Landry de Montréal montrant, de |'lle Sainte-Héléne, le pont Jacques-Cartier semblant s'élever au centre d'un jardin
Heuri,
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L'l 3EA DE MONTREAI
VUE PRISE DE LILI SAINTE-HELENE, L'UN DES BI
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Cables électriques sous
le pont Jacques-Cartier

La ville de Montréal doit procé-
der incessamment & l'installation
de cables sous le pont Jacques-
Cartier: ces cibles alimenteront en
courant électrique Jles nouveaux
aménagements que la municipalité
est en train d'effectuer a I'lle Sain-
te-Hélén_e.

.-

Le conseil municipal a déja voté
une somme de $27.000 pour cettel
installation. L'Hydro-Québec doit

elie-méme poser des nouveaux ci-|
bles de 120,000 volts sous le ta-
blier du pont.

A Terve ZI7mki 1957 |
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; cantilever design.,. Arching Montreal's

| sky-line and one of its most imposing sights,
| is Jacques Cartier Bridge. Completed in
1930, of cantilever design, it is 8,670 feet in
length and is constructed in three sections.
The first leads from the Island of Montreal
. to Ile Ronde, the second from Ile Ronde
to St. Helen’s Island from whence it is
. carried on stone piers to the south shore of
.. the 8t. Lawrence River , . .

]';‘J_“ e o
e z a4
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LE GIGANTESQUE pont
Jacques-Cartier est le lien
le plus imposant qui ratta-
che la métropole a la rive
sud du Saint:Laurent. Treize
autres ponts dégagent la
ville vers les régions voi-
sines. L'ile de Montréal
mesure trente-deux milles
de longueur par quelque
neuf milles de largeur.

: 0
Lot 2L

3 O cxoeed r 53
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" les acrohaiies
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sur le pont Jacques-Cartier

Trois garconnets ont caime-
ment défié la mort au.dessus
du fleuve Saint-Laurent, dans
des sauts acrobatiques ahuris-
sants, mais la police a resolu
de ne pas leur permetire de re-
péter lour exploit. :

L'exercice consisizit 3
cendre Je long d'unc poutre
pont Jacques-Cartier, & 100
pieds au-dessus de IC.J, puis
de sauter la distance &2 4 pieds
sur lo tablier de la voie qui
mene du pont & l'ile Sainte-He-
lene.

Un photographe amateur qui
s'est trouvé a passer par ld av

Gas-

LE DEVOIR, MONTREAL, JEUDI, S_AOUT 1963_

moment ou les gargonnets s'ex-
écutaient a saisi sur film les
exercices acrobaftiques. Les
garconnets n‘ont pas été identi-
f§iés. Le photographe a moniré
stos & la police qui a ré-
soly sur-leschamp d‘empécher
foute srise  des mémes ma-
noouvres.

ses ph

dap

peut &tre cerfain d'une
chose, a deéclaré un porte-pa-
role du service de la police de
Montréal., “'Si nous prenons un
autre gargon se livrant aux mé-
mes excrcices, il se fera chauf-
fer au point qu ‘il ne pourra
s’asseoir avant une semaine.”
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Quel que solt l'angle sous ; venwient pas, apl Jucd gu'ils
lequel en se place, ces photos | prendraient tous les roeyens
terrifian- | (vioientcs fessées, PAT g eim -

emique qui em [ ple), pour empécher que
changera rien | d'autres enfant: se livrent &
palpitativas qu'ont Tes- | ces exercices qui nous font
I' tes des milliers de lece|nager le coeur comme Val-
! guille dans e liguide d'une
| on ne connall pas les | boussole
| s sort 14 sur ees! Donc, let pholos ont d'a-
| photos bord paru din- le “Star",
i Revenan! d'une mission li Le lem la “Gazelle™

‘ilo lepe, le photo= { dépechait un reporter et une
| graphe-amateur Cecll Pinte | acrobate sur Je. livux pour
| (il «
|
{
|
{

[
{

sont delinilivement

1 S ) 9
Ste-Hé

\ll nous & autorisds & repro-len arriver & lu conclusion
duire ces photos) apercut des [ qu'il ¥ ovait matiées A de
gamins qui “samuselent™ & | “belles piotos” mais que le
{ grand écart” entre | danger n'existait que Buivant
iesy rampes du pent Jecques- | I'angle ou l'on o placail

Her, & guelque cent pieds{ Brrr!
les sirs, au-dessus de La polémigue est lancde,
ile. M. Pinto, en bon pho=J| Nous serions curieux de cone
tographe, 1fussit ces salgls-|naitre F'opinion du papa ou
U.‘\QUT 1943 !untts ;_.':n-r.:s qu'il ai_‘:_s “"id" la TR AN des E&gonnets
Suite présenler 4 la polige de [ qul ont éle “croqués sur le
I'lle Ste-Héléne. " | vit", passablemest sspendus
Les policiers, qui n'en 20~ ! su-dessus de la mort.,.

.

D'M"“*CH!-MAHN

-
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/es "ieux inferdils” sur

le pont lacques-Carlier

Le surintendant des ponis
au Conseil des poris nalio
paux. M. J.-Albert Clement, a
fait savoir que la police esl
decidée & prendre les grands
moyens pour empécher les en
fants de s'amuser et de faire
des tours d’acrobatie sur les
poutres et entre les tabliers
du pont Jacques-Cartier

I' faut faire quelque chose
a-til soutenu sans quoi il se

urrait fort bien qu'un en
ant fasse une chute morie
d'une centaine de pieds
sautant au-dessus du vide

Cette histoire de
rilleux' a commence qu
uotlidien montrcealais

es photlographies illustra
trois garconnets qui ont e
jambé le garde-fou du ponl
Jacques-Cartier pour descen
dre par une échelle le long
d'un pilier avant de sauter
une distance de quatre pieds
au-dessus du vide sur une
voie sureleveée passant sous
le pont:

Dangereux ou pas?

Un autre journal a publie a
son tour des photographies

d'un membre de son personnel
pour démontrer que le tour
d'acrobatic n'etait aprés tloutl
pas s dangereux qu'il parais-
sait l'étre ¢tant donné qu'une
soulre de béton relie le pi-
lier a2 la structure de la voie
surélevée. De sorte que B5i
une persoane tombait en sau-
tant de 'échelle a la voie surée
levée, sa chule serail arrétee
par cetle poutre

M. Clément a neanmoins si-
gnalé | existe une grande
différence entre un adulle et
un enfani parce que l'adulte
n'a qu'a faire un grand ecarl
avec ses jambes pour toucher
la voie surélevée tandis que
'enfant doit sauter. En man-
quant le pied, l'enfant peut
rouler sur la poutre et faire
une chute d'une centaine de

informateurs du
Conseil des ports nationaux
ont laiss¢ entendre que les
policiers ne sont pas suffisam-
ment nombreux pour exercer
une surveillance étroite a l'en-
droit ol les jeunes se livrent
a leurs acrobaties.

D'autres

LE DEVOIR, MONTREAL, LUNDI, 12 AOUT 1963
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| SOUSCRIPTION |

Une souscription se poursui-
vra cette semaine parmi les
marchands de Montréal en vue
de recueillir les fonds néces-
saires & la construction d'un
monument aux héros de Diep-
pe & I'entrée du pont Jacques-
Cartier.

Cette souscription est organisée
par I'Association du Corps cana-
dien Inc., section 12, rivesud

M. Georges Larocque, responsa-
ble de la souscription pour la ville |
de Montréal, a fait savoir que la

o

| S
;?
&
h‘
L
¥

TRy

M. Georges Larocque

base est déja préte sur le terrain
qui a été donné par la ville de
Longueuil. -

Jusqu'a présent, on a recueilli la

somme de $2,600 pour cetle ceuvre

a |mais V'objectif a été fixé a $10,000.
La campagne qui débute aujour-
d'hui et qui prendra fin samedi,
le 14 décembre, s'adresse 4 lous
les marchands et manufacturiers
de Montréal.

Les dons seeront recus par le
“Fonds du Monument aux Héros
de Dieppe, au soin de la Bangue
Canadienne Nationale, 60 ouest,
rue St-Charles, I;ongueuil.

s

{ MONTREAL-MATIN, LUNDI, 9 DECEMBRE 1963 .
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de temps encore

Ien
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mais
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L'Association des fommes
d'aifaires du nord de Mont-
néal convie ses membres &
une dégustation de vins, de
fromages ot de charcuterie,
mardi le 24 novembre, &
T h. 30 du soir, au restaurant
Skyway, 2373, boulevard Lau-
rentien. M. Gérard Delage y
prononcera une conférence.

L]

A la Galerie nationals du
Canada, Ottawa, on peut
admirer des chefs-d muvre
d'artisanat allemand, & l'oe
casion d'une exposition spé-
ciale. Le public Yy est invité
jvsqu'au 29 novembre.

El

Les 24, 25 et 28 novembre,
les directeurs spirituels des
colldges classiques se réunis-
oot en assemblée géndrale &
Ulnstitut coopératif Desjar-
dins, & Lévis. Le théme &
I'étude : “Action pastorale et
vie affective des étudiants”,

L]
Au Jardin botanique de

| Montréal, on peut assister en
€8 moment & une exposition
' d'épées de Saint-Séverin (san-

sevidres), en méme temps
que visiter le "Jardin mosco-
vite”, une mosaique de cen-
taines de chrysanthimes
entourse d'un décor de style
russe, o0 l'on apergoit le
profil de la cathédrale Saint-
Basile,
e

C'est vendredi 20 novem-
bre qu'a lieu Ja partie d'hul-
tres de 1'Association des
constructeurs d'habitations du
district de Montréal, au gym-
nase du Collége St-Laurent,

boulevard Ste-Croix, St.
Laurent,

OLIDE comme le pont |
Jacques-Cartier.
L'image disait bien ce

qu'elle voulait dire. C'était

i'immuable, I'inébraniable,

Uimperturbable, le beau fixe,

de slatu quo In eternum.

Hélas, on ne pourra plus
recourir A cette image, pour-
tant sl descriptive, sans ris
Quer de trahir sa pensée,

Si bien, que &i Jje dis au-
Jourd'hui que mes principes
sont solides comme le pont
Jacques-Cartier, on commen-
ce tout de suite & me regar-
der de travers. Non seulement :
on me regarde de travers,
mals je sens que je suis
suspect.

Bt pourtant.,,

Gare aux
conditionnels

Et pourtant jai la ferme
conviction que le pont Jac- |
ques-Cartier est aussi solide .
Que mes principes lesquels |
sont aussi immuables que le '
pont de Londres lequel, pa-
rait-il, est aussi enraciné dans
le sol britannique que ne
I'est le five o'clock tea. Clest
donc dire que tout cela n'est
pas pres de fiche le camp.

Oh! j'ai bien eu mes dou-
tes moi aussi... je veux dire
que j'ai douté du pont.

Je dois méme avouer qu'un
tout petit conditionnel a
réussi & me dérouter (au sens
littéral du mot) pour quel-
ques jours.

C'était un vendredi, le 13.
Le ciel était sombre et les
chats braillaient dans les |
ruelles. Vous voyez ¢a dici

Comme tous les matins, je
me dirigeal vers Je kiosque &
Journaux du coin. Jachéte le
journal et qu'est-ce que je
Vois ? 5 /

Une date d’abord. Une date
fatidique : vendredi, 13 no-
vembre. Et tout au-dessous |
de la date un conditionnel
£r0s comme ¢a qui me regar- |
dait avec des airs de sorciére. |
Un conditionne] plein de
sous-eniendus, de mensonges,
d'incertitude et de pyrrho-
nisme. Un conditionne] avait
I'air de dire: ATTENTION
DANGER |

“Le pont Jacques-Cartier
SERAIT dangereux |

Mille fois, oul mille fols
mieux un présent de Il'indi-
catif. Au moins avee un pré- |
sent de lindicatif Jaurals su

®
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LA PATRIE, MONTREAL, SEMAINE DU 19 AU o# NOVEMBRE 1964
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C'est Gibraltar!

{Urs o

e pont

hetier pour le

Bouvernement

_T_'_'Q[.. wLartler]
1 L ]

Aritannique ecet
le & souhait
de risquer ma
milie fols, et

—_——

voild qu'on faisalt des mots,
— Lisezvous leg Journsux?
— Vous fpites up sondage?
Décidément on se f... de
I vie deg geun !
~Non, non of non | Je
VEeux savolr si le pomt Jae
ques-Cartier est ausd “fatl-
" qu'on le di dams les
Journang
Remargue 'eaphdanisane
Croyez tout ece
Qw'on éerit dans e Jour
NAUX, wous ?
L'euphémisme avalt ratd
cible ot Jeau prenais pour
argent,

~ Monsiour, je ne permet-

ia
mon

e Aol

= alalnd e

Chaussée raboteuse ? Bonn

el
te.
—Pardon  monsieq »  Mmais
& fait un ted cuchi
loute cette histoire |
— Laquelle, en somme
est fause de A a Z
Mais H y a bien un fond
werité
Ot sl pour ¥ & bhien
le wtablier dy pont Qui esy ra
boteux en ceriaing  endroifs,
c'esi notmal aprés 34

Pas... je suls Journalis

on avec

de

Mmats
Ans
Le

Suite

prepose m'expliqua en
qQue le pont Jacqurs.
ouvert & la circuls
tian en 1830, pouvait ence
Fe supporter leg oulrages

Cartier,

€ pour cent ans «

d'une o

lous los
en la mat
Wae [a

!.'-":‘ 158 1

e,
haussd
etait
cmpruul
) I'Expo
Que, n, tm
ke sait

qu'avals

mions de

.1

pruntai done lo fa
le soir

je wous
&Ves mes

ne
rend
princkp

Jean DESRASPES
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La police de Montréal poursuivait son
enquéte, t6t ce matin, afin de retracer les
auteurs d’un attentat qui a été commis peu
avant dix heures, hier soir, et au cours duquel

un bidton de dynamite a été lancé dans le vide,
du haut du pont Jacques-Cartier, en direction
d’un chantier ou plusieurs ouvrierstravaillaient
i 1’aménagement des terrains de 1’Expo, sur la
partie sud de 1’ile Ste-Héléne, 4 1’est du pont

te

Heureusement, la dymamite a explosé avant d’ateindre le sol car
autremnent, au dire d'un policier, ia déflagration aurail pu avoir de
graves conséquences et entrather la morts d’ouvriers.

Un peu plus tot, presque au méme endroil, un lourd cainics
firme Miron, servant au transport de la terre sur le site de 1'Expo, &
subi une crevainson lorsqu'un coup de feu tiré par un inconnu a fait
€clater un pneu,

L2

i PV L] I A ] 5
JOURNAL DE MONTREAL / MARDI, 10 AQUT 1955
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UNE RUMEUR voulant qu'une explosion

produite dans le

vide, lundi soir dernier.

£y s

tablier du pont Jacques -Cartier et1’'fle Ste~Hélene, n
serait en fait ... qu’une rumeur!

La nouvelle fut comment
Un posie de radio moatrizinis et
2u meolns un quot! guo

slaise de la métropole, On fale
salt meation des graves
qu'avalent courus les tra urs
de EXPO et dos domma Ces con=
sidérables gqu'auraient pu subir
les camions et autres machines
lourdes employés aws travaws:
fectués sur 1I"Me Ste-Hildne si
I’explosion s*étalt produite au sol,

h Ge

Aprés vérification eupréds de I
police du Consell des ports natip-
naux, de la police de 1'fic Sto-
Héléne et eafin des policiers qui

furent mandés sur ics lieux, cowe

plosion,

Selon le
détonalion ent
clloyens provensit lout sism
de la crevalson d'un
camion do !z -
5¢ sS¢In
certitude si la crevat
€& provoquée par une bal
susil.., comme {1 n
Git quelque a5
s'est écrié le leutenant Plante,
Cu poste i1, Du moing pour co
qu est de I'ezplosion, pulsque
Rous n*avons découvert auewn db-
bris de dynamits sous le pont
Jacquos—{:aruar...'.

METRO-EXPRESS /| MONTREAL / MERCR

EDI, 11 AOUT 1965
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L.k SERVICE d'Urbanisme de
ville de Montréal

¢alin au difficile pro 2 des
approches du pont Jatques-
Cartier. Dans le passé, Concor-
dia n'avait jamais fait grand
chose & ce sujel, d'abord parce
qu'elle renveyait la balle aux
nutorités fedé s et aussi par-
ce que ses relations n'#aient
pas irés bonnes avec le Conseil
des Ports Nalionaux,

« Aprés 1927, alors que la ville
fit de nombreuses expropria-
tions pour faciliter 'accés an
futur pont qui devait relier
Mootréal 4 la rive Sud, il
¥ eul seulement quelques expro-
priations supplémentaires en
1956, pour un montant de §157,-
220, surtout pour élargir un pe-
Lit bout de la rue Dorlon et pour
permelire de tourner plus faci-
Jement en direction du pont en
venanl du sud, & l'inlersection
des rues Papineau et Lafontai-
ne

Bien plus, Montréal ne s'occu-
pa jamais de fournir aux Com~
missaires du Havre (remplacés

plus tard par le Conseil des‘_
Ports Nalionaux) le droit de
yassage qui aurait permis de |

construire la rampe d'acceés du
colé ouest du pont au niveau
des rues Craig et Notre-Dame,
comme il avait &é prévu au

le 5 mal 1928 entre Ottawa,
Québec el Monlréal devant le
nolaire Charles Delagrave.

L'affaire des
$150,000 en Cour

Dans” ce contrat tripartite, la
province de Québec et la ville
de Montréal s'engageaient 4 pa-
yer une part du déficit prévu
du pont jusqu'ad concurrence de
$150,000 par année chacune pen-
dant une période de quarante
BNS, .

Le pont fut fortement défici-
iaire & partir de son inaugura-
fion, le 14 mal 1930, jusqu'a
Vannée 1950, alors que le défi-
cit fut presque insignifiant (la
bagatelle de quelque $50,000).
Au cours des vingt premiéres
wsnndes, les déficits accumulés
(avec les intéréts et autres
frals) s'élevalent déja & $18,-
430,000,

Québec et Montréal devaient
donc payer chacun $150,000 par
année, a partir deo 1931 el jus-
gqu'd 1945 puls $141,172 pour
1048, $94,961 pour 1948 el $58,291
pour 1949 et rien pour 1950,

Mais pour leur part, les aulo- |
rités de Montréal décidérent de |

ne plus payer i parlir de 1944,

Deux fois plus
que prévu...

Premiérement, Montréal pré-
tendait qu'elle s'élait engagée
A payer une partle du déficit
pour un pont qui devait coliler
environ $10,000,000, el non pas
$18,571,308 comme il colila en
réalité,

De plus, Jes avocats de Con-

| liorer la
contrat (en anglais), intervenu |

cordia avalenl eru découvrir
apres coup gue la ville n'avait
pas les pouvoirs jurldiques de
prendre semblable engagement
lorsqu’elle les avaitl pris.

Pour ce qul est de la rampe
d'accés qul navail jamals éié
construite, la ville ne pouvait
faire aucun reproche au Con-
sell des Ports Natlonaux, puis-
qu'elle-méme n'avait pas rem-
pli son engagement, n'ayant
pas fourni le droit de passage au
miveau des rues Craig et Notre-
Dame.

De toutes facons, I'hon. Juge
Joseph Jean condamna la ville
A payer, et la cour d'Appel con-
firma son jugement, L ville
perdil de nouveau en Cour Su-
préme et dut payer en tout
quelque §656,000, solt plus de
$686,000 en capital (pour les
anndes 1945, 1946, 1947, 1948 et
1949) el environ $170,000 en in-
eréts accumuiés,

La quesiica
des péages

Pendant tout ce temps, Mont-
réal prélendait que le probléme
des approches du pont concer-
nait principalement le Conseil
des Ports Nationaux. Mals ce-
lui-ci ne se pressait pas d'amé-
situation, d'autant
moins que les péages ne rap-
portaient pas autant qu'ils au-
raient di. Non seulement le
pont avait couté trop cher, mais
certains percepteurs de droits
de péage se conduisirent de fa-
¢on malhonnéte. Un scandale A
ce sujet éclata & la fin de 1959
et au début de 1960 et un cer-
tain nombre de percepteurs fu-
rent condamnés & 'amende ou
méme, parfois, A la prison.

Des observateurs évaludrent
& un million de dollars par an-
née les pertes subies de ce fait
par Je Conseil des Porls Natlo-
paux. 1)’ autres pretendirent que
si le péage aulomatique avait
€té utilisé dés les débuts, les
receties eussent été de $8 2 $12
millions plus élevées, entre 1936
el 1958. Chose cerlaine, dés
que les barriéres aulomatiques
commencerent a fonctionner en
seplembre 1959, les recelles
augmeniérent de $158,000 - en
deux mois, el les augmenta-
tions trimestrielles furent suc-
cessivement de 53, 56, 64, B3,
7, 2, 1 el 8 pour cent,

Circuvliation
doublée ...

Mais I'vsage des barriéres au-
tomatiques n'eul pas seulement
pour résullal de faire payer
toul le monde (en abolissant
plus de 400 laissez-passer gra-
tuits et en &liminant les percep-
teurs négligents ou malhonné-
tes), mais il permit de doubler
la circulation sur le pont.

Le déménagement des barrié-
res( qul furent toutes installées
& l'entrée sud du pont) eut pour
résultat de dégager un peu les
approches du cblé nord, chan-

ement qul avait éé réclamé
f plusieurs reprises dans le
passé l&ar les citoyens et les
autorl de Montréal. Mais
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cette amélioration fut an
iy !..'jl'l'iur.
ation sur

L da ler
Toaouvernemen
servatear de M. Diel
décida enhin, quelques
avant les elections gom
18 Juin, d'abolir les péages sur
les ponts Vieloria el Jacquese
Cartier,

Daone plus 1a circulation deve-
nail facile et plus elle augmens
Lait, mais les approches du cd-
té nord sont restées les mé-
mes,

De #rois voics
@ cing voies...

Il faut dire aussl qu'ay dé-
but, Il n'y avait que trois voles
pour les voitures sur lo pont
Jacques-Cartier, car on avait
prévu de ['espace pour deux
lignes de tramway. L'espace
qu'on leur avail réservé ne fut
jamais ulilisé pour leur but
premier, car deés 1931 on avait
établi entre Moniréal et Lon-
gueuil un service d'autobus qul
donna suffisamment satisfac-
tion pour faire renoncer A 1'l-
dée des lignes de tramways.

Pendant de nombreuses an-
nées, les automobilistes récla-
mérent pour eux ce double es-
pace inulilisé. Les aulorités fi-
nirent par leur donner salis-
faction. Une qualriéme voie
carrossable fut inaugurée en
1957 et la cinquiéme ful ouver-
te & la circulation automobile
en juin 1959,

Non seulement la circulation
augmenlail sans cesse parce
que la population était plus
grande et qu'une proportion de
plus en plus grande de gens
avail des aulos, mais elle crois-
sait également parce que le
nombre de voies passade 34 3
et aussi parce que la percep- |
tion du péage fut rendue plus
rapide avant d'élre abolie.

Et tout derniérement, le pro-
bléme se compliqua encore du
falt des travaux de réparations
devenus nécessaires, sur lo |
pont Jacques-Cartier, ce qul
augmenta encore les embouleil-
lages.

La secule vrale
solution

La seule vraie solulion au
probléme de l'accés au pont
Jacques-Cartier en venant de
Montréal se trouvera dans la
construction de voies délevées
est-ouest el nord-sud avee un |
rond-point  approprié et des
voles d'accés sullisamment
nombreuses, pour raccorder la
pont Jacques-Carlier aux autres

ols, ainsi qu'au boulevard
létropolitain et & la Transca-
nadienne. Fn atlendant, d'au-
lres mesures pourraient sans
doule améliorer la siluation,
mais il ne s'agirait que de pal-
liatifs. Le vrai reméde se trou-
ve donc dans la construction de
voles élevées, que la tenue de
I'Expo nous aidera a obtenir
plus rapidement que si clie ne
devait pas aveir lieu, méme sl
ces travaux risquent sans dou-
te de ne pas lous étre terminés
pour 1967,

Conrad Langlols

SEMAINE DU 21 ‘NOVEMBRE 1945
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2, le pont Jacques-Cartier esf surfout un probléme aux administrateurs

% La Patrie MONTREAL SEMAINE DU 21 ‘NOVEMBRE 1965
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Monsleur le Rédacteur,

Par l'enlremise de volre ru-
brique, je faisais, il ¥y & déja
deux ans, une estion & la
ville de duns le but
d'embe i

talie comme

lumiéres sur les poutre

du poat Jacques-Cartl
donnerait un Inlérét de plus
pour notre belle ville. Aujour-
d'hul jo rencuvells ma 28
tion «t, celts folscl, Jo fals sul-
vre copie de cells letirs & nolrs
maire, Me Jean Dmpr;u, ainsd
qu'ad 1'Hydro-Québec.

Jo sais que celle comnps
a déja un pavilion en const
tion, mais vu qu'il s'agit de lu-
mie¢res I'idée serait bonne, sur-
tout qu'un pont miniature pour-
rait étre exposé dans ledit pa-
villon avec, peut-étre, 'hisloire
de ce pont qui est sl mal connu,
autani des étrangers que des
Montréalais.

Un qul aime sa ville et qul
veut que I'Expo "67 solt un frane
succés.

Gilles Castonguay,
Montréal

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 21 AVRIL 1985




Les marchands de
fa Rive Sud veulent
bloguer le pont J.-C.

L'Association des commer-
gants de la Rive Sud, qui a
fait connaitre cette semaine
son mécontentement de la
signalisation routiére qui, se-
lon elle, dirige tous les tou-
ristes américains en direction
de Québec sur la route 3
alors que la route 9 est la
seule bonne, a décidé de

prendre des mesures énergi-
ques pour obienir réponse a

ses requétes: elle veut en-
voyer les membres de son
personnel faire du piquetage
, @ Ventrée (rive sud) du pont
Jacques-Cartier et 3 l'entrée
de la route 3, & Candiac.

C'est en causant un embou-

teillage monsire que 1'Associa-
tion pritend pouvoir faire agir
le pouvernement, Elle souligne
que la mauvaise signalisation
écarte les louristes, les envoie
en plein Montréal alors qu'ils
ont déja, souvent, des réserva-
tions dans des motels situés sur
le Boulevard Taschereaun. Plu-
sieurs clients se plaignent d'ére
perdus, nous a dit M. Claude
Saint-Jean, directeur de 1'Asso-
ciation,

L'Association a adressé des
plaintes au gouvernement, mais
la siluation demeure inchangée.
Si rien ne se [fait, chaque com-
mergant enverra des représen-
tants de son personnel pour blo-
quer la circulation aux endroits
précités. La dale de cette ma-
nifestation n'a pas été détermi-
née mais elle devrait avoir lieu
au cours de la semaine.

Archives de-la Ville de Montréal



/ On se demande ce qu'atten-
dent les autorités municipales
pour transformer en parc de
Stationnement public les des-
sous du pont Jacques Cartier,
de la rue DeMontigny & la rue
Craig. Tout prés de I'Expo,
dans quelques mois, ce site pour-
rait étre des Plus payant peg.
dant plus de six mois,

iC1 MONTREAL

29 juillet 1966
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La suggestion dun ouvrier

de ['Expo :
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“Ca fait cing mois que je
pense & ¢a... L'idée, je I'ai
cue en traversant le pont, une
nuit que je revenais de l'ile
Sainte-Héléne aprés avoir fini
de travailler & un des pavil-
lons de I'Expo. 1l est beau,
notre pont Jacques-Cartier, il
a une belle structure. Et je
connais ca, il y a 17 ans que
je travaille dans les charpen.

tes d'acier 1"

— Quelle idee ? . ..

~— Pendant I'Expo, poursuir
André Rhéaume (37 ans), si
on illuminait Je pont, il me
semble que ¢a ferait quelque
chose de trés beau.

On verrait le pont
des quatre coins

de la ville
“Des jets de lumiére donne-
raient de I'apparence & la struc-
ture. S'ils veulent, ils peuvent
toujours l'illuminer en bleu, la
couleur du gouvernement. Le
pont aurait meilleure apparen-

cef élé,

-

L
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e, sans compler que ¢a
donnerait de la valeur.
“En plus,

les jels de lumidre
aideraient les touristes a
s'orienter. Tous ceux qui arri-
vent la nuit par le pont sau-
raient ol se trouve I'Expo. Avec
un systéme comme celui-ia, on
verrait le pont de partout, de la
rue Notre-Dame, du boulevard
Métropolitain, de la Rive Sud...”

En homme pratique, André
Rhéaume a déja pensé au colt
d'une telle initiative. 11 a méme
rencontré le dépulé de son com-
lé pour lui refiler la suggestion

“Ca ne collerait certainement
pas trés cher, dit-il. L'Hydro-
Québec, par exemple, pourrait
commandiler V'affaire.

“J'en al parlé 4 mon député,
Jean-Paul Beaudry; il m'a dit
que la chose reléve du fédéral,
du ministére des Transports.

“En loul cas, conclut-il, il fal-
lait que j'en parle, je voulais
que ¢a se sache, Il ¥y a trop
longlemps que )’y pense. Et je
crois que la chose vaul la peine
d'étre essayée ., .."”

La parole est mainlenant aux
pouvoirs publies . . .

|
3B |
]

e

LE PETIT JOURNAL

, semaine du 26 mars 1967
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C'est beau un pont. Clest
méme parfois utile. Mais cost
dispendieux en diable lors-
qu'on jette un ccup d'oeil & tout
ce quil nous colte en argent...
et en paroles puisque par le
passé, les ponts ont tenu une
grande importance dans la poli-
tique québécoise: un aspirant-
député tentait-il de s2 faire élire
qu'il mobilisait 'attention géné-
rale en faisant la promesse trés
électorale de réunir artificielle-
ment les deux rives d’un fleuve,
ou celles d'une riviére, voire
méme celles d'un misérable
rvisseau. Un ministre, absent
de son comié pendant quatre
ans, y revenait en période élec-
torale, un beau pont dans son
programme.

=——Par LEVY BEAULIEU——

Qu'on se rappelle l'expérience
de Trois-Riviéres et celle de
Québec |

Mais il y a les autres ponts,
les “vieux ponts”, comme on les
appelle communément. Ce qui
intéresse le contribuable dans
leurs cas, ce n'est pas tellement
la maniére employée pour les
construire que le colit total de
I'entreprise. Or, si nous fouil-
lons un peu les dossiers dun
pont comme celui du pont Jac-

ques-Cartier, les écailles

tombent des yeux.

nous

Des intéréts
fantastiques

Imaginez-vous! Le pont Jac-
ques-Cartier a colté en ftout et
pour tout selon le bilan de dé-
cembre dernier la jolie somme
de $22,262,172.31. Or les intérits
payés depuis sa construction, qui
date de 1937, s'élévent & la som-
me fantastique de $20,198,266.53)
Et seulement $5 millions de la
somme empruntée aurait éte
remboursée, de sorte que nous
paierons trois, quaire, cing et
méme dix fois le pont Jacques-
Cartier !

Comment cela se fait-il?

Un officier du port de Mont-
réal, de qui reléve le pont Jac-
quesCartier, a répondu aiosi a
cette question:

— Que voulexvous| Leorsque
le pont a été construit, il n'y
passait quotidiennement que
quelques chevaux et que quel-
ques charrettes. C’est pas payant,
¢a. Le gouvernement a donc dO
emprunter encore ou lancer sur
le marché des obligations dépar-
gne, ce qui revient au méme,
pour payer lez intéréts. Ainsi, si
vous mettez en vente pour $20
millions d‘obligations portant
intérét & 5%, cela fait un milk
lion par année. Jusqu'd 1962,
jJamais les revenus du pont lui-
méme n'ont pu payer les dépen-
ses car ce pontla, il faut l'en-
tretenir.

Un cercle vicieux
Tous les ans, donc, une partie

de nos impdts servent & dé-

car3a

I0) [ 1 G
"’m;'u' ‘.E\:)

frayer le colit du pont Jacques-
Cartier, et tout se passe de cet.
te étrange maniére: il a d'abord
fallu emprunter pour payer le
pont; puis emprunter encore
pour payer les intéréts de I'em-
prunt. C'est un cercle vicieux.
On peut déja prévoir que le
pont, une fois que tout aura éé
payé, nous colitera dix fois plus
cher que prévu. A ce moment-la
'ailleurs, il sera sans doute
complétement désuet et ne ser-
vira plus & grand'chose, s'il ne
tombe pas évidlemment sous le
pic des démolisseurs !

LA SEMAINE / 24 AU 30 JUIN
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Rows recalled as interchange okay nears
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~The Jacques Carlier
Bridge, once at the centre of
a confrontation between
Montreal, Quebe ¢ and Ol-
tawa, has become a symbol
of a new spirit of co-opera-
tion belween the three levels
of government.

An $18 million interchange
will link the 43year-old

7 | Lazarus

bridge with the Trans-Can- .

ada Highway, providing that |
final agreement, as is now |-

expected, is reached be-

iween the municipal, provin- :

cial and

ments,

The decision to build a
connection belween the
bridge and the expressway
is very much of an after-

thought on the part of Mont-
real.

federal govern-

e

® The city has
changed stand

~—

When the Bourassa gov-
ernment decided soon after
the 1970 election to go ahead
with the Trans-Canada ex-
tension, Montreal vigorously
protested the project.

- Finally, the thenExecu-
tive Committee chairman,
Lucien Saulnier, grudgingly
went along with the down-
town highway plan as long
as access points and inter-
changes were kept to an ab-
solute minimum. A link up
with the J ac que s Cartier
Bridge was definitely not
considered essential at the
time.

~ Now, however, Montreal

has realized that the 1976 :

summer Olympics could

serve as a catalyst for east . -of-way available.

end development, and has .
decided fo seek an inter-
change between the Trans-
Canada and the Jacques
cartier Bridge.

Another reason, although
one that.is nol nearly as
urgent, is the clear possibil-
ity thal Papineau will be
converted into a key north-
south expressway to link up
with Highway 640 in Laval,
the main east-west access
roule 1o the new Mirabel

® Quchee didn"t
* wanl the span

—

i
|

e

= The Interchange is being
kept under wraps until the
official agreement is signed
to avoid land speculation

pending expropriation. How- |

ever, it hasbeenlearned
‘that:

® The interchange will be in

- the form of a giant loop

- possibly 600 feet wide and

located within the limits of

Papineau and Delorimier,
part of the area now being

" used by the city’s roads
department as a depol.

® The Montreal side of the
bridge, which veers some-
what eastward fo link up

- with the present street grid,

= would be straightened out

= to provide direct access to
=~ the interchange, feeding

- and receiving Trans-Can-

- ada traffic.

‘® The connection ramps will
run partially under the
new approach to the

. bridge, just west of the

.. existing ramp.

® At the moment, the go-

~ ahead for the interchange

- waits on the National Har-

bors Board which would
- pick up the reported $18
“million tab in return for
- the city making the right-

In conirast lo this new
spirit of accord, yellowing
newspaper clippings and of-
ficial documenis disclose a
fascinaling record — a dis-
pute between the three lev-
els of governmenl over the
financing of the bridge's op-
eration even before it
opened; the long resist-
ance by Quebec and Mont-
real to paying their agreed
share, and, finally, the role
played by the 1928 agree-
ment in the current negotia-
tions.

It was probably an eagle-
eyed lawyer whorecalled
the fripartite agreement
signed on May 5, 1928, two
years before the bridge ac-
tually opened — the span
went into operation on May
24, 1930.

It called for both the prov-
ince and the city to pay

$150,000 annually for 40 °

years toward the mainte-
nance of the bridge, al-
though “lhe said annual
payment shall be reduced to
the amount required to
cover one-third of the annual
deficit ... where such defi-
cit is less than $450,000.”

e

® 1928 accord
being cited

- Jacques Cartier has been

idge of sighs

It was this obscure clause
of the 1928 agreement which
was reportedly spotlighted
last year, and which caused
the cily to propose that the
NHB pay the cost of the
interchange, while Monlreal
provided the right of way.

Ironically the bonne en
tenle that now appears lo
prevail among ihe three par-
lies comes against a back-
ground of argument, even
court action, which contin-
ued for years when Montreal
and Quebec had second
thoughts aboul paying their

| share of the maintenance
tab, after contributing for
approximately four years.

Between 1930 and 1934 the
city and province each paid
$2,045,342 toward the bridge
deficit. Then, after that,
they refused to contribute
another nickel.

By the end of 1949, the
money each owed Ottawa lo-
talled $744,425. Subsequently,
there was no operating defi-
cit between 1949 and 1962,
when the tolls were finally
removed.

The city, however, was
taken to court, and after six
years of litigation and ap-
peals, the Supreme Court
ruled on Dec. 10, 1952, that
it must pay up — so pay up
the cily did, $744,425 plus
interest, making a total of
$1.56 million.

But Ottawa wasn't so

lucky with the province.
Since it was necessary fo
obtain permission from the
Crown to sue thegovern-
ment, starting litigation
against the province pre-

The difference between the
deal made by Montreal and
that by Quebec was a rider
altached to the agreement
with the cily, which said:

“The said contribution by
the city shall be subject to
the undertaking by the Har-
bors Board — provided the
city grants it the right of
way — lo build a ramp for
vehicles on the west side of

sented a problem.
As it turned out, the
Crown, in actual fact the

provinclal government

aded by Premier Maurice
rguplessis. conveniently 1g-
nored Ollawa's request for
payment or permission to
sue.

Thus, there might still be
an outstanding sum of
$744,425, owed by Quebec lo

the bridge, in the neighbor-
hood of Craig and Nolre
Dame Streels.”

Oltawa, somewhere decp in
‘the books.

The final chapler before
the current negotiations for
the Trans-Canada Inter-
change got under way was
written in 1962 when the
tolls were remov;}d, s;rj:

bec agreed to “buy”
?rldgellmm the National
Harbors Board for $1.

THE MONTREAL STAR, SATURDAY, MARCH 4, 1m
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However, Quebec soon re- Today, the National Har-
alized that it was undertak- bors Board is still responsi-
ing a new expense, and ble, and it may well fulfil
never fook over the bridge's its part of the 1928 agreement
operation. by paying approximately $18

million for the Trans-Canada
interchange, with the city
providing right-of-way.
Incidentally, the cost of
building the bridge in those

pre-depression, and pre-infla-
tion days was close to $19
million — just $1 million
more than the cost of the
projected interchange.

THE MONTREAL STAR, SATURDAY, MARCH 4, 1
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En 45 ans d’existence, -
le pont Jacques-Cartier, dit pont croche

dit pont du havre, dit pont Bridge,
enh avu de tou tes les coulleurs

par Pierre-Paul Tremblay

Le monument public qu'a ses débuts 'on s'est amusé 3 surnommer le “pont croche” fétera,
au printemps prochain, 45 ans d’une existence tourmentée.
Ce trait d'union entre Montréal et la rive sud a é@é inauguré le 24 mai 1930.
La cérémonie fut présidée, mais de loin, par le Premier ministre canadien de I'époque,
Mackenzie King. Retenu & Ottawa, il dut nous présenter notre nouveau pont
par radio-téléphone, en direct de son bureau. Le geste le plus important de la féte fut toutefois posé
par l'archevéque de Montréal, Mgr Georges Gauthier, qui prit soin
de bénir le nouveau-né: la religion a toujours joué un grand rdle dans notre histoire...

Ce baptéme n'a é1é qu'une éape dans la vie d'un ouyrage dont I'élaboration remontait fort loin.
Eh oui, dés 1876, on songegit, dans les milieux politiques, a relier § >
Montréal a la rive sud en p}t«aw iles Ronde et Sainte-Héléne! La ruminatibn de ce réve
dura cinquante ans. Avec |¥ yen a grande circulation automobile, .

la métropole, le gouvernememt provincial et la Commission du port décidérent de mettre le projet
a exécution. C'est sous la direction de la Commission que fut donné, ;
le 26 mai 1924, le premier des coups de pioche qui allaient faire naitre un pont peu ordinaire,

La croissance du géapt métalhque fut impressionnante. Au long de cing années

les Montréalais purent voir apparaitre sa structure, section par section.

On aurait dit un immense jeu de meccano. Le seul obstacle véritable

que rencontrérent les constructeurs fut 1a saison hivernale, ol le froid et la glace obligeaient
a ralentir les travaux. L'accouchement du pont nécessita plus de 4000000

de rivets, 475 000 sacs de ciment et 33 000 tonnes de métal, Codt final: $18 639 124.18.

Une fois lerminé, le petit frére du pont Victoria se retrouva infirme. 1l souffrait d’'un défaut rare chez
les ponts: des courbes prononcées dans ses approches, et méme une courbe de plus que prévu.

La raison de cetle imperfection? La résistance faite 3 Pexpropriation par une fabrique de savon
bien enracinée sur le sol montréalais. Les usagers du pont remarquent, dés leur premier passage, le virage
discret mais non sans danger que fait son tablier pour éviter un édifice situé A I'angle des rues
Rouen et de Lorimier, Voild pourquoi le pont du Havre — ¢’était son nom officiel —
fut surnommé le pont croche par la population. L'enfance du pont commencail décidément mal...

Face au mécontentement que causaienl ce premier nom el ce sobriquet,
on décida de rebaptiser le pont, sans bénédiction cette fois. Le 4 septembre 1934, .l recut son nom
actuel de pont lacques-Cartier, ce changement d'appellation visant & commémores
le quatrieme centenaire de la découverte du Canada. Tout le monde en fut heureux. Le pont
avait enfin un beau nom, ce nom allait peut-dtre faire oublier son infirmité et il perpétuerait
la découverte du pays par les Francais. Il faut ajouter aussi qu'a cause du bilinguisme
officiel, il devint, pour beaucoup de gens qui ne comprenaient pas I'anglais, le pont Bridge...

La jeunesse du pont fut relativement agitée car,
dés son ouverture, il devint un pont & péage. Il fallait bien que quelqu’un en paie la construction...
Surtout quand les taux d'intérét sur les capitaux investis sonl élevés,

La sérénité de son existence ful rompue en 1959 quand on décida d'y installer des postes
de péage automatique. Ce ful une annde de grandes surprises pour les administrateurs du pont,
Les gobeuses 4 jetons installées, on découvril, aprés quelques mois de fonctionnement A
que la machine était, bien entendu, plus rapide que I'homo sapiens mais aussi beaucoup plus honnéte
que lui. Il fut prouvé, chiffres & appui, que la majorité des agents péagers empochaient
plusieurs milliers de dollars par mois. Le pauvre pont devint objet de scandale, et ce sans le vouloir,

Le ler juin 1962, le gouvernement fédéral en rendit le passage libre,
peut-€tre pour faire oublier le scandale et au risque de mécontenter les autorités du Québec.

Il y eut une petite térémonie d'un quart d'heure, juste assez pour causer

un embouteillage, quand un fonctionnaire jeta symboliquement le dernier jeton dans la machine.
Les fondations des kiosques & péage, demeurées en place, continuent

de faire obstacle a la course des automobilistes usagers... et de servir de monument historique.

En trente-deux ans de péage, la chére merveille a di subir
deux modifications majeures. En 1958 on exhaussa sa partie sud de 40 a 120 pieds au-dessus
du niveau du fleuve, afin de permetire aux bateaux
circulant dans la nouvelle Voie maritime du Saint-Laurent de se glisser sous lui sans anicroche.

Les travaux durérent seize mois et se firent sans géner la circulation
sur le pont. Le rehaussement offre maintenant aux voyageurs une vue unique de Montréal
el ses alentours, surtout aux heures de pointe.

En 1961 on procéde a une modification pittoresque au milieu du pont. En six mois
on lui greffe une nouvelle artére, plus large, pour faciliter 'entrée et la sortie
de Iile Sainte-Héléne. Avant ces travaux, les risques d'accident pour les pique-niqueurs voulant
atteindre I'ile élaient de un sur deux; ils ne sont plus que d'un cas sur treize,

Pendant quelques années de la derniére décennie, le pont fut plus ou moins renié
par ses administrateurs. Sa chaussée nécessitait des réparations urgentes, [
mais personne ne voulait en assumer les frais. Méme pas la Commission des ports nationaux. .

Ce fut pourtant elle qui dut, en fin de compte, accepler cette responsabilité.

Aprés tant de tumulte, on aurait pu croire que le pauvre pont
allait pouvoir rouiller en paix. Mais non! Il fallait qu'il participe lui aussi 4 Expo 67.

En 1966 on fit subir une chirurgie compléte 4 son débouché sur la rive montréalaise, question
de Fembeliir et de faciliter l'accés de Terre des hommes a nos visiteurs,

Depuis cette dernicre métamorphose, la vie du pont Jacques-Cartier est devenue
aussi routiniére que celle de ses fréres. Il regoit annuellement sa couche de peinture: 8 500 gallons;
on retape son pavage et on surveslle ses crises de la maladie
de “Parkinson ”. Quand on est un pont el qu'on a subi 1ant de choses, il laut s attendre 3 tout.

Le seul événement qui pourrait
encore lui arriver: qu'on décide de le changer de place. A son dge, ce serait fatal'®

~— DIMANCHE MATIN — 29 DLCEMBRE 1974
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et les bras des consoles en porte-a-faux.

On érige en méme temps l'ancrage du ponl; cOté nord,
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Vue prise de la rive sud de piliers temporaires
en consiruction, ainsi que du tablier
permettant le déplacement des grues de levage.
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Voici ol les lravaux en sont rendus 3 la travée 3
centrale du pont, le 14 décembre 1928...
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-2l voild & quel point ils ont encore avancé,q
au ler juillet 1929, dix mois avant Vinauguration.
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lo compagnie Charron
Electrique est en train de mo-
ditier completement I'eclaira-
ge du pont Jacques-Caor-
tier, un trovail d’une duree
de quelques annees qui ne-
cessite le “blocage” d'une
des cing trovees. Toutes les lu-
mieres seron! dorenavant de
couleur jauns, ce qui sera
beaucoup plus sain pour les
automobilistes.

e IR

& -
V!N'L.ED‘ 31 OCTOBRE 1975 / JOURNAL DE MONYR_“I.
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Eclairage
ultra-moderne

Le Conseil des ports nationaux vient d'entrey
prendre la dernitre phase des travaux de
nodernisation du systéme d'éclairage sur le
pont Jacques-Cartier,

. - Le surintendant des ponis, "M, Frangois
Grenier, a déclaré hier, (JUe Ces 1ravaux ses
raient complétés d'ici a Ja fin du mois de
Mars,

|

Depuis quelgues jours, des équipes d'uu-|
vriers spécialisés s'uffairent & l'installation des
quelque 195 poteanx d'une quarantaine de
pieds de hauteur qui supporteront les nou-
veaux Juminaires. ; |

Utilisant la vapeur de mercure 3 haute
pression, ces luminaires fourniront un éclai-
rage uniforme, sans ombre, ce qui contrastera
avec lactuel systeme a tubes fluorescents. La
lumiére projelée <era de teinte jaune péle.

|

Ce sysieme d'cclairage est Yun des plus
rerfectionnés qui soient. 1] est similaire a celui
que la ville de Montréal a installé sur le boule-
vard Pie-1X, entre la rue Sherbrocke et le
boulevard Rosemont.

MONTREAL-MATIN, MERCRED! 25 FEVRIER 1976
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Incendies sur le pont Jacques-Cartier 5

Les pompiers monireclcis ont mis prés d'une heurs @ circonserire les flammes qui avaient pris naissance vers 12h30, lo nuit derniere, dons

une serie de roulottes de la firme Fitzpatrick Construction. Celles-ci etaient sur le pont Jocques-Cartier et sarvaient de remises oux em-
ployes de la construction cffectés & la réparation du pont depuis le début de I'été. Les agents des Ports nati ont di fermer les acces;
G pont pour une période de Irois heures au mains, ce qui @ eu pour offet de congesti la circuletion. A I'arrivée des pampiers, les
flammes feiscien? rage dans une roulotte, & la hauteur de la rue Saint-Antoine, cinsi que dons une série d'oulres roulottes situses & Pentree
dz lile Scinte-Helens. Plusieurs explosions provequées por des réservairs @ gaz propane se sont produites opres le debut de I'incendie
mais pee n'c été blessé :

e’ ‘
autg

LA PRESSE, MONTREAL, VENDRED! 17 SEPTEMBRE 1976
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Jean Dropeay

A DROITE |
DU PONT,
LA VUE
EST

TRISTE

Il n'y a pas longtemps,
I'on pouvait lire dans le
Journal de Montréal que M
le maire se promenait dans
Montréal afin de découvrir
d’autres sites pour dévelop-
per le tourisme, concentré
surtout dans I'Ouest.

A Montréal, tout s'arréte
au pont Jacques-Cartier.
Apres, c’est mort. Il y a des
petits commercants, mais ils
crévent de faim. Pourtant, il
v a des grands terrains va-
cants, ex: entre de Lorimier
et Parthenais, Notre-Dame
et Ste-Catherine. Je crois
que le pont Jacques-Cartier

evrait étre celur qui méne-
rait les touristes dans le
centre méme du coeur de ce
qui bouge, car c'est surtout
par ce pont qu'ils arrivent
et, quand ils regardent a
gauche, ce sont de gros édi-
fices et, a droite, la vue est
triste, I'on dirait que ce
n'est plus Montréal.

M. le maire, quand voys
vous promenez sur la rue
Ste-Catherine, allez au-dela
de la rue de Lorimier, c’est
encore Montréal,

Andre Bélanger,
Ville Lemoyne

MARDI 27 MAI 1980 / JOURNAL D= Momm\
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LES PONTS DE MONTREAL
Le plus
impressionnant
le pont

Jacques-Cartier

Moniréal, cette ile de 197 milles carrés, est reliée au |
continent par pas moins de 26 ponts et les plans d'un
27e sont sur les tables des ingénieurs | Le premier pont
n'a été érigé qu'en 1847 et le tout dernier a été
réalisé il y a trois ans. Ces 26 ponts racontent a leur
maniére la petite histoire de la métropole et
aujourd'hui, la vie quotidienne de milliers de
Montréalais et de banlieusards est directement liée &
I'existence de ces ponts. LA PRESSE publiera cet été &
intervalles réguliers I'histoire de chacun de ces ponts
que Denis Masse a patiemment retrouvée dans les
archives et les documents récents. Nous commengons
aujourd'hui avec celui que les Montréalais connaissent
pevt-étre le mieux parce qu'il les impressionne par son
imposante structure depuis 50 ans.

LA PRESSE, MONTREAL, SAMEDI 28 JUIN 1980
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L'objet d'une -
surveillance
constante

Paul Normandeau vient de

quitter la présidence de
I’Administration de la Voie ma-
ritime du Saint-Laurent. Son
esprit commence seulement a
reposer quand il va au lit, libéré
désormais des soucis de I’admi-
nistration.

Pendant les huit ans qu'il a
assumé ce poste, 4 Ottawa. il
faut dire qu'il n’a jamais dormi
tout & fait tranquille. Sur sa ta-
ble de chevet, comme a son bu-
reau, le jour, le téléphone spé-
cial le reliant directement a 1a

Corporation des ponts Jacques-
Cartier et Champlain, 2 Mont-

réal, pouvait retenir a tout
moment. Et Dieu sait qu’il a
sonné cet appareil intransi-
geant!

Normandeau poussait le souci
de la responsabilité jusqu'a exi-
ger de ses subalternes d’étre
prévenu sur-le-champ du moin-
dre incident pouvant survenir
sur I'un ou I'autre des deux ponts
de Montréal tombant sous sa
juridiction.

Ainsi le monumental pont Jac-
ques-Cartier, le monstrueux
pont Jacques-Cartier, épicentre
des faits divers les plus crapu-
leux et les plus morbides des
derniers 50 ans, fut-il pendant
plusieurs années, et & I'insu de
I'ensemble des Montréalais,
I'objet d'une surveillance cons-
tante exercée a plus de 170 kilo-
métres de la métropole.

La bénédiction,

une nécessité

- Modeste ou grandiose, toute
oeuvre de construction réa-

lisée au Québec, jusgu'a la Ré-

volution tranquille, était d’abord

bénite avant d’étre mise en ser-

vice. Le nouveau pont du Havre,
qui ne devait étre connu sous le
nom de Jacques-Cartier que
quatre ans plus tard, n'échappa
pas a la régle.

La double cérémonie de la

dédicace et de la bénédiction
laquelle officiait Sa Grandeur
Monseigneur Georges Gauthier,
archevéque coadjuteur de Mon-
tréal, donna lieu 2 un grand dé-
ploiement qui attira le tout-Mon-
tréal dans I'ile Sainte-Hélene.
L'événement était d’autant plus
soiennel qu'il se passait un sa-
medi, un beau samedi ensoleillé
qui se trouvait étre en plus la
féte de la reine Victoria, précisé-
ment le 24 mai 1930.
Le Premier ministre du Canada.
le trés honorable William Lyon
Mackenzie King, retenu & Otta-
wa par les travaux de la Cham-
breoul'assemblée pariementaire
mettait les bouchées doubles en
raison d’élections générales
imminentes, procéda a I'inaugu-
ration du nouveau pont sans
quitter son bureau, par la simple
pression d’un bouton.

Le geste posé a 180 kilométres
de distance, épié par une bro-
chette d’ingénieurs de la compa-
gnie Bell, fit s’ouvrir dans I'ile
Sainte-Héléne les rideaux qui,
jusqu'a ce moment solennel,
recouvraient deux plaquettes
suspendues A 'extrémité de I'es-
trade.

Cet ingénleux tour de passe-
passe avait ébaudi tout le mon-
de, d'autant plus, qu'ajoutant a
I'astuce, le chef d’Etat s'était
adressé a la foule des invités par
le truchement du téléphone, la
voix amplifiée par des haut-par-
leurs.

C'estdire sous quels savants
auspices s’ouvrait cette nouvelle
voie de communication dont
I'imposante structure au-dessus
du fleuve faisait I’'émerveille-
ment unanime de la population,

Depuis quelques jours déja, le
pont servait au passage des vol-
tures,

Dés le premier jour de sa mise
en service le gérant adjoint du
portde Montréal, M. Alex Fer-
Buson, avait da se substituer aux
péagers non encore embauchés
et percevait les droits, tel le
Sphynx posté aux portes de Thé-
bes, tronant sur une chaise au
beau milieu de la chaussée,

Dans une allocution qui ne
cachait rien de I'enthousiasm
auquel il était en proie, le prési
dent de la Commission du Hav
de Montréal, le docteur McDou
gald, promoteur infatigable du
projet, rappelait qu’au moins
cinquante ans auparavant, Joh
Young, celui que I'on reconnais
sait comme «le pére du port d
Montréals, avait révé lui aussi
de jeter un pont entre les deux
rives a4 peu prés au méme en-
droit mais n’avait pu matériali-
ser I'idée faute d’argent. «Il y a
donc 50 ans que la population
attend ce grand jour», s’était
écrié I'orateur.

Le projet, qui avait mis sept
ans a se réaliser, se concrétisait
finalement en ’année du cente-
naire de 1'établissement de la
toute premiére Commission du
Havre.

Le soir de cette inauguration
grandiose, un somptueux ban- |
quet réunissait une multitude
de convives au Ritz-Carlton.

Le sobriquet
de «pont croche»

. Dés le début de son existen-
ce, le pauvre pont Jacques-
Cartier s’est mérité le sobriquet
peu reluisant de «pont croches &
cause d'un vice flagrant de cons-
truction qui lui collera comme
un stigmate. il faut se rappeler
qu'a I'époque de sa construction,
vers la fin des années 20, les lois
d'expropriation étaient loin d’é-
tre les mémes qu'aujourd’hui et
que les promoteurs du pont,
ayant échoué dans leurs tentati-
ves d'exproprier une ancienne
fabrique de savon se trouvant
dans I'axe du pont, sur la rive
nord, avaient dil se résoudre &
contourner l'immeuble génant,
Il en est résulté une courbe raide
qui fut longtemps considére
comme la «courbe de la morts. Il
parait, en effet, qu’'a une certai-
ne vitesse, pour certains poids
de véhicules, les roues arriére
ont tendance A déraper et & en-
trainer le conducteur vers [*allée
du centre d’ou vient parfois un
trafic contraire.
Ce phénoméne, en tout cas, a
€té a I'origine de nombreux acci-
dents mortels.

LA PRESSE, MONTREAL, SAMED! 28 JUIN 1980
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Puis des désespérés adopte-
rent le pont Jacques-Cartier
comme tremplin pour mettre fin
a leurs jours. Et d’emblée, le
sinistre pont recut I'étiquette de
«pont des suicidess. Cet épithate
commence A s’estomper depuis
que les candidats a I’autodes-
truction se sont tournés vers le
métro comme moyen d'en finir
avec la vie.

Mais, comble de malheur,
deux meurtres sordides sont
venus sanctionner, au cours des
deux derniéres années la funeste
célébrité du pont que l'opprobre
semble poursuivre implacable-
ment.

LA PRESSE
du 7 aoit 1926 dans
la pierre angulaire

L'un des piliers du pont

Jacques-Cartier, situé au
coin des rues Notre-Dame et
Saint-Antoine, en face de I’im-
meuble historigue que 1'on dési-
gne encore du nom de «<Au pied
du courants, ce pilier, done, ren-
ferme la pierre angulaire qui a
é1é posée solennellement le 9
aolt 1926.

Il serait fastidieux de donner
icila liste des 59 objets qui ont éteé
enfouls dans la pierre angulaire.
Notons seulement qu’elle recéle
un exemplaire de LA PRESSE
du 7 aolit, de méme que la Gazet-
te, duStar, du Herald, du Stan-
dard, de La Patrie, du Devoir et
du Canada, les journaux de I'é-
poque. Il ¥ a encore une piéce de
$5 en or, 3 volumes de I'Histoire
de Montréal, du docteur Ather-
ton, ainsi qu'un exemplaire de
«Faits curieux de 'histoire de
Montréals, par E.-Z. Massicotte.

Ce fut d’abord le
«South Shore Bridge»

. Pendant tout le déroulement

du projet, soit depuis I'oe-
troi du premier contrat, le 22
mai 1925, et méme avant, jus-
qu'au moment de son inaugura-
tion officielle, le 24 mai 1930, le
futur pont fut désigné du nom de
«Pont de la Rive sud de Mont-
réals. Mais on disait de facon
plus générale le «South Shore
Bridge». A I'époque, bien avant

la loi 101, les appellations fran-
caises étaient rares.

Lorsque le pont fut inaugré, on
lui attribua le nom de «Pont du
Havre» ou encore «Harbour
Bridge». Aprés tout, le pont
avait été une initiative de la
Commission du Havre a qui, du
reste, il appartenait.

Ce nom fut utilisé pendant
quatre ans. A 'occasion des fé-
tes du tricentenaire de la décou-
verte du Canada par Jacques
Cartier, en 1934, I'influence fran-
caise était grande et le gouver-
neur général en conseil consentit
a donner le nom du célébre navi-
gateur de Saint-Malo au seul
pont qui unissait les deux rives
du Saint-Laurent & part le pont
Victoria et celui de Québec.

La dédicace donna lieu 4 une
prestigieuse cérémonie en pré-
sence du ministre des Travaux
publics de France, M. Pierre-
Etienne Flandin, qui devint sub-
séquemment président du Con-
seil. ;

Le gouvernement francais fit
les choses en grand, offrant en
cadeau un buste de bronze de
Jacques Cartier qui fut installé
sur un socle au milieu du pont, 4
I'entrée de la voie menant a I'ile
Sainte-Héléne. La présentation
de cette oeuvre d'art fut faite
par 'écrivain Henry Bordeaux,
tandis que le ministre canadien
de la Marine, I'honorable Alfred
Duranleau, I'accepta au nom du
Canada.

Cette cérémonie, pour les fé-
rus d'histoire,se déroula le 1er
seplembre 1934.

On a estimé le colt de cons-
truction du pont Jacques-Car-
tier & environ $20 millions, y
compris les dépenses d'expro-
priation.

Droits de passage
deés I'ouverture

. Des droits de passage furent

décrétés dés 'ouverture du
pont en 1930. Avec les années, on
se doutait bien que les péagers
pratiquaient une combine pour
détourner A leurs fins une partie
de I’argent sonnant versé par les
automobilistes pour passer d’u-
nerive a I'autre. Il suffisait de
voir I'insistance des uns et des
autres pour décrocher cet em-
ploi de réve.

Le pot aux roses fut découvert
en 1959, le jour o1 on remplaca
les préposés par unsystéme de
perception automatique. Les
machines s’avérérent beaucoup
plus honnétes que les hommes
et, du jour au lendemain, les
sommes percues dépassérent
toutes les recettes connues jus-
qu’a ce jour.

Une enquéte fédérale «royales
fut déclenchée... la gigantesque
fraude du pont Jacques-Cartier
alimenta longtemps les conver-
sations, puis finit par s'éteindre|
lorsque 25 péagers, traduits en
cour , furent condamnés pour
avoir dérobé au fil des années
des sommes dont I'importance
exacte ne put jamais étre déter-
minée avec certitude.

Mais I’abolition du péage qui
formait le squelette des promes-
ses électorales A chaque appel
au peuple, fut enfin décrétée par
le gouvernement fédéral le ler
Juin 1962, Et c’est ainsi, au béné-
fice de tous les usagers, qu’on
passa I'éponge sur le scandale
des péagers.

Les postes de perception de-
meurent encore aujourd'hui les
témoins d’une époque qui connut
bien des soubresauts. On s’en
sert pour canaliser le trafic dans
les différentes voies de circula-
tion du pont.

Jacques Lavigne,
président du pont

. Il est un Montréalais qui
peut, assez curieusement,
décliner ses fonctions du titre
original de «président du pont
Jacques-Cartiers.

Président d'un pont? On ne
s'étonnera plus de rien. De fait,
M. Jacques Lavigne, ingénieur
de profession, administre deux
ponts et demi, le «Jacques-Car-
tiers et le «Champlains, plus une
partie du pont Mercier, depuis
que ces structures ont été con-
fiées & la gestion directe d’une
corporation, filiale de la Voie
maritime du Saint-Laurent, a la
fin de 1978.

Le personnel de cette corpora-
tion comprend 82 personnes dont
43 sont affectées au péage sur le
pont Champlain. La corporation
détient par ailleurs, un contrat
de service avec la police des
Ports nationaux pour la patrouil-
le et les constats.

Des données physiques du pont
Jacques-Cartier, nous retien-
drons celles-ci: le poids du pont
est estimé A 33,267 tonnes. Pour|
soutenir cette masse, 26 piliers,
deux culées, plus 56 piliers du
type piédestal. Longueur totale:
11,236 pieds ou 2% milles, Lar-
geur hors-tout: 72 pieds, 5 pou-
ces. Hauteur du plus haut point
de la structure: 330 pieds. Lar-
geur de la voie carrossable: 60
pieds.

Ah oui, le nombre de rivets uti-
lisés rour tenir toutes les piéces
métalliques: environ 4 millions
(On ne s'est pas amusé 2 les
compter exactement).
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JACQUES CARTIER BRIDGE

«1he wur bepimns on Ste. He
lene s Islind about rwo mules
down rwvet from the fimned
Viaoria Bridge. This had been
Jonsiruced for the Grand
Trunk Ralwav berween 1854
and 18959 by the English eng
neer Robent Stephenson

Between 1879 and 1914
several plans for a second
hrdge were submitted to the
city but it was not until 1921,
after wrangling with the federal
government, that the Comms

sioners of the Port of Montreal,
were able 1o gain control of
the proect. Local consulting
engucers CN, Mounsarrat, PL
Prutley and LS. Strauss were
chosen 1o select a site and
prepare plans. In 1925, bids
were accepted from Quinlan
Robenson and Janm for the
construction of the substrue
mure from Ste Helene's Island
to the south shore. and from
Dufresne Construcuon for the
substructure from Sie

Helene's Island o Montreal
Dominion Bridee was given
the contract for the final stage
of construction, that of the

teel superstructure

The 'massive anchor prer

that supporis the bridge on the

island waus built by the Dut
resne Construction Company
in 1928 From a distance the
pavillion-like structure resem
bles a giant white fortress
Tall arched openings topped
by a horizonal band of small

rectanguliar windows wean
themiselves around the naal

lion which s amicubiated a thel
orness v tour Lrge t

decorated with er
racoua nles. From the vantage

W T

Deauniuliy

point of the lacques Cartier
Bridge, you will have an ex
cellent view of Longuewil on
the south shore, the pon of
Montreal on the north shore,
with Mount Roval in the back
ground

e e e i
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Les grévistes du canal 10 manifestent a I’heure de pointe -

Pourquol cet embouteilloge monstre? Il n'y o pos d'accidents, ni de
gréve des transports en commun ? Cette question, plusieurs avtomobilis-
tes ont di se lo poser hier matin en empruntant le pont Jacques-Cartier
pour se rendre & leur travail dans la métropole tout en maugréant contre
ce délai incompréhensible @ I'heure de pointe matinale. La réponse : une
manif surprise des 174 techniciens de Télé-Métropole qui, en lock-out
depuis sept mois, ont choisi ce moyen pour informer lo population de
leur conflit : la parité de salaire avec leurs collégues de Rodio-Québec
{ coci représentercit une hausse de 18 p. cent sur deux ans |, leur opposi-
tion @ lo possibilité que leur employeur ait recours & lo sous-traitance

méme lorsqu'il y a des mises & pied. Lo sécurité d'emploi demeure leur
demande la plus importante. Accompoagnés de travailleurs d'autres en-
treprises également en conflit, Ménasco, Holiday maintenance, Blue
Bonnets, les techniciens ont pris cette route pour se rendre devant la
station de télévision située sur la rue Maisonneuve et ensuite a I'édifice
de la CSN, rue De Lorimier. Participalent oussi @ cette manif le président
de lo CSN, Donatien Corriveou, le président de la Fedération nationale
des communications, Laval LeBorgne, et Mme Iréne Ellenberger, la prési-
dente du Conseil central de Montréal.

photo René Picord, LA PRESSE
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Gazette, George Cree

Striking and locked-out workers — about 320 of them — block rush-hour traffic on Jacques Cartier bridge to gain publicity.

Workers’ march snarls bridge traffic

By STEPHAMIE WHITTAKER
of The Gazette

About 320 striking and locked-
out workers from four compa-
nies halted rush-hour traffic
from the South Shore yesterday
when they staged a march across
the Jacques Cartier bridge.

The workers, who had been
bused to St. Helen's Island,
marched onto the bridge's four
Montreal-bound lanes at about 8
a.m., halting traffic.

The group included locked-out
technicians at Tele-Metropole,

locked-out workers at Menasco
Manufacturing of Canada,
striking restaurant and bar
workers at Blue Bonnets race-
track and strikers at Holiday
Maintenance.

The marchers, members of
the Confederation of National
Trade Unions (CNTU), walked to
Tele-Metropole (Channel 10)
headquarters at 1600 de Maison-
neuve Blvd, E. by 8:30. But the
march left traffic snarled on the
bridge for two hours.

“We did it to draw public at-
tention to our plight,” said CNTU

official Roger Poudrette.

Many of the workers had been
locked out “for an unacceptable
length of time.”

Workers at Menasco, a com-
pany that manufactures airplane
parts in St. Laurent, have been
locked out since last July. Tele-
Metropole technicians have been
locked out since last November,

Asked whether the CNTU
risked incurring the wrath of
South Shore motorists, Pou-
drette said: A lot of drivers
were very angry. Unfortunately,
someone has to suffer so that we

can make everyone else under-
stand our message.

“We hope they will be less
angry tomorrow when they've
had an opportunity to think
about our situation a little.”

Poudrette said the CNTU
plans to stage other demonstra-
tions “in weeks to come” but he
would not say where.

He said the workers chose to
march across the Jacques Car-
tier bn’d%e because of its prox-
imity to Tele-Metropole.

Issues in the lockout of 174
Tele-Metropole technicians in-

clude pay, job security and
working conditions.

The technicians had asked for
a 13-per-cent ipcrease to achieve
parity with their CFCF counter-
parts, who earn a maximum of
$592 weekly, The Tele-Metro-
pole technicians earn $519.

Some 360 Menasco workers
have been locked out since July,
1982.

Issues in their contract talks
include job security and person-
nel mobility. The workers and
company have been in mediation
since September.
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LE PONT JACQUES-CARTIER
BLOQUE PAR UNE MANIF DE

(PC) — Prés de 400 manifestants ar-
borant des pancartes de la CSN ont défi-
Ié hier matin sur le pont Jocques-Cartier,
& Moniréal, perturbant la circulation de
I'heure de pointe pondunf prés d'une

heure.
Le but de la manifes-
tation, a précisé M. Ser-
Bouchard, président
e |I'Association des
techniciens de Télé-
Métropole (ATTM-
CSN), était de faire
prendre conscience au
public de la gravité du
conflit de travail qui
dure depuis novembre
1982 a la station privée
et de dénoncer l'attitu-
de déloyale de l'em-
pllgeur
aluant le manque
# gagner des 174 syndi-
qués depuis sept mois a
lus de $2 millions, M.
uchard a évoqué les
probléemes familiaux
dus au conflit et a ajou-
té que certains mem-
bres étaient maintenant

acculéo 4 la vente de
leur maison.

En plus d'employés
ués du canal 10,
de était compose

de grévistes d'autres
entreprises de la région
métropolitaine comme
le fabricant de piéces
d'avion Menasco, de
Saint-Laurent, ot un
conflit sévit depuis 10
MOois.

Il v en avait égale-
ment de la piste de
course Blue Bonnets
(restaurants) et de la
compagnie Holiday
Maintenance, speciah-
sée dans l'entretien des
bureaux o0 un conflit
touchant la question de
la sous-traitance dure
depuis 21 mois.

400 GREVISTES

Partis du siége de la
CSN, ru:h:elorlmwr.
aut
m les lmm
cales se sont arrétées
peu avant 8h sur le
pont, & la hauteur de la
sortie de l'ile Sainte-
Héléne.

Les manifestants en
sont descendus et ont
entrepris de retourner a
pied vers |'ile de Mont-
réal. A leur téte, le pré-
sident de la centrale
Donatien Corriveau, ce-
lui de la Fedération na-
tionale des Communi-
cations (CSN), Laval
Leborgne, et la repreé-
sentante du Conseil
central de Montreal de
la CSN, Mme Iréne El-
lenberger

Surpris par la ma-
noeuvre, les policiers du

Conseil des ports natio-
naux (responsable du
mnt Jacques-Cartier)

r ont simplement de-
mandé de circuler. Une
fois le pont franchi, a
déclaré M. Bouchard,
les ‘;ohciern de la CUM

ils étaient plus de 50
— «ont été un peu
moins polis» en ordon-
nant aux manifestants
d'emprunter le trottoir.

Ils se sont rendus jus-
qu'au local de I'ATTM,
boulevard de Maison-
neuve, situé juste de-
vant l'entrée principale
de Télé-Métropole ou
les chefs syndicaux ont
prononcé les allocutions
de circonstance

Moyen excessif?
A la question de sa
voir si le blocage d'un

pont & I'heure de pointe
n'était pas un moyen
r:cﬂll tlde faire \;{gl.r
e point de vue syndi-
cnl,poM. Bouchard a ex-
pliqué que le fait pour
des banlieusards de
«perdre une demi-heure

n'est pas dramatiques a
comparer & toutes les
difficultés éprouvées

ar les membres de
'ATTM.

La partie syndicale
accuse Télé-Métropole
de ne penser qu'aux
profits et demande a la
population de compren-
dre qu'il est inaccepta-
ble que des cadres bri-
seurs de gréve rempla-
cent les emplovés
syndiqués.

«(est littéralement
voler les salaires de ces
travailleurss, a affirmé

M. Bouchard, ajoutant
qu unbpeut nomhn d:
membres parviennent
mdnrunmnudlt
point en travaillant A
journée, plus rarement
a la semaine.
L'employeur ne sem-
ble pas vouloir bouger,
a-t-il poursuivi, et le
conflit ne devrait pas
évoluer pendant I'été; il
interpréte comme une
indication en ce sens la
décision du médiateur
fédéral André Drouin
de se retirer du dossier
pour un temps indéfini.
Les demandes de
I'ATTM touchent no-
tamment les salaires.
«On veut étre payés au
moins comme les An-
glaiss, a dit M. Bou-
chard en mentionnant
les 13 pour cent de

mieux que gagnent
leurs collégues de
CFCF canal 12. Bt &

12 pour cent plus éle-
vés.

Selon lui, Télée-Mé-

rofit nets sur un
d’affaires de $85
mallm durant le der-

nier exercice. .

Concernant d’autres
ts du l: comme
sécurité dempion fa
geré«.lé le caméraman
ge Bouclurd le syn-
dicat n'est pas opposé a
I'idée méme de mises &
pied pour des raisons
économiques mais de-
mande qu'elles suivent
des procédures bien dé-
finies.
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Arrest illegal demonstrators

At rush-hour last Wednesday morning,
more than 300 persons demonstrated on
tbeJacquesCarﬁerBﬁdge,tyinguptnl—
fic for two hours. Incredibly, though the
crowd had no permit for 2 demonstration,
no one has yet been arrested.

The entire rationale of the demonstra-
tion was a touch strange: The Centrale des
syndicats nationaux (CSN) brought strik-
ers or locked-out workers from four un-
connected companies to the bridge to call
attmtiontotbﬁrpmblumﬂthewor_k-
place, thus preventing thousands of inno-

cent workers from reaching their own- ,

wo'rkplaceonthne—andpmhnblyhnd-
hsgquitgafewint:wbleiormﬂinn.,

Chalk up another triumph of muddle-
hendedpromotiono!worﬂng-ch.nu-
darity (“If some won't or can't work, no-
hodylbould,”mightbethedogm)bylhe
labor central that gives us transit strikes.

But the CSN deserves credit for one
thing: It was able to exploit a
weakness in the policy that requires per-
mits for all demonstrations.

The Montreal Urban Community police
say they were unable to arrest anyone on
the bridge because it was under the juris-
diction of Ports Canada Police. The port
police, evidently caught unprepared for

the demonstration, did not have enough
officers on hand to control it.

Port Police Superintendent Marcel
Mailloux says the closest thing to a ban on
demomu:ﬁouuthehidgehauguh-
tion prohibiting anyone from walking on
the roadway, and Mr. Mailloux says he
does not know what penalty it carries.

Clearly, several steps should be taken
to rectify the weakness of existing policy
before other groups start exploiting it on
both the Cartier Bridge and the Cham-
plain. Bridge, the second federal span
across the river.

The first step is to see that leaders of
Wednesday’s mayhem do not get away
with impunity. Better late than never.

Mr. Mailloux says port police know the
identities of several leaders and have
uhdhwmlnrlheprwhch!mlnim-y
of justice to examine last week's affair.
They should make a thorough search for
laws or regulations that can be invoked
to deter others from such activity.

If no adequate measures exist, they
should be swiftly enacted.

Finally, the law should, if necessary, be
amended to allow MUC or South Shore po-
lice to aid port police in coping with just
such an emergency as this.

. The GAZETTE, Montreal, Monday, June 6, 1983

-
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. Chassés des parcs par un
reglement municipal, les
joueurs de dés se sont deniché
un vrai petit rovaume : les ter-
rains vagues situés sous le pont
Jacques-Cartier.

1ls jouaient déja I'année der-
niére, mais en moins grand
nombre. Ce printemps, le mot
s'est passé, el ¢'est par dizaines
qu'ils envahissent tous les jours
ce no man’s land oi la police n’a
pas le droit de les arréter,

ANDRE NOEL

Car telle est bien l'ironie de la
situation. Des milliers de dol-
lars se gagnent et se perdent
sous le pont Jacques-Cartier,
pres des rues de Maisonneuve el
de Lorimier, mais ni la police de
la Communauté urbaine de
Montréal ni celle des Ports na-
tionaux ne peuvent intervenir,

Les dessous du pont sont la
propriété de la Compagnie des
ponts Jacques Cartier et Cham-
plain, une filiale de la Voie ma-
ritime du Saint-Laurent. Con-
trairement & la Ville de
Montréal el aux Ports na-
tionaux, cette soviété d'Etat n'a
aucun reglement interdisant les
jeux de hasard sur ses lerrains,

I.a police des Ports na.
tionaux, avec qui la compagnie
des ponts a un contrat de
service, peut tout au plus expul
ser les intrus. Mais, & moins de
pouvoir prouver gue des indivi-
dus touchent une commission
sur les paris ou font des prots
usuraires, elle n'a pas le droit
de proceder a des arrestations.

Dés gue les policiers ont le dos
tourné, les joueurs reviennent
el se remeltent a gager.

Les plaintes des citovens al

Un «Las Vegas » sous

le pont Jacques
et YR/ NG

! AT
TN

-Cartier

photos LA PRESSE

Des milliers de dollars changent de mains sous le pont Jucquos-Cmiﬂ..pm Maisonneuve
et de Lorimier, mais la police de la CUM et celle des Ports nationaux n'y peuvent rien.

fluent dans les postes de police
La vue d'une cinquantaine
d'hemmes aux ailures souvent
louches, Ltenant des liasses de
billets dans les mains et lancant
les dés de midi & trois heures du
malin, n'est guere une scene
édifiante, entre aufres pour les
enfants. Les parents ne se gé
nent pax pour le faire remar
quer

Les autoriteés policieres en ont
assez el sont frustrees d'avoir
l¢s mains lides, incapables
d'agir. Jeudi demicr. la police
des Ports nationaux & fait par
venir une liste de suggestions a
la compagnie des ponts

Parmi les recommandations
se degagent deus options . soit
'erection de hautes clitures,
soit 'adoption d'un reglement

interdisant les jeux de hasard.
C'est cette derniére salution
qui est privilegide. 1l est possi
ble de faire une percée dans les
meilleures clotures. En revan-
che, un riglement chasserait
les jousurs dans des maisons
privees, ou il serait possible
d arreter les organisateurs pour
tenue d'une maison de jeu
Rejoint an téléphone, le direc-

teur general de la compagnie
des ponts Jacques-Cartier et
Champlain, M. Jacques Lavi-
gne, a confié que les recomman-
dations feraient 'objet d'une
étude. Selon lui, la compagnie
ne peut toutefois se doter de
plus de pouvoirs que ceux dont
dispose la societé-meéere.

Si 'option d'un réglement est
retenue, il faudra que la société
de la Voie maritime demande
au gouvernement canadien, de
qui elle reléve, 'autorisation
d'adopter un amendement. A
son tour, le gouvernement de-
vra examiner si cetlte nouvelle
disposition n'entre pas en con-
tradiction avec la constitution,

En d’autres termes, la légen-
daire lenteur bureaucratique
des sociétés publiques laissera
les joueurs tranquilles au moins
jusqu'aux prochaines neiges.
L'expérience enseigne qu'il faut
au moins six mois pour qu'un
nouveau réglement entre en vi-
gueur, note M. Lavigne,

D'ici a4 'automne, les poli-
ciers craignenl que ce ne soit
plus quelques dizaines, mais
bien une centaine de personnes
qui envahissent quotidienne-
ment ce «Las Vegas» montréa-
lais trés particulier.

Le probleme n'est d'ailleurs
pas limité aux dessous du pont
Jacques-Cartier,

D'autres joueurs se réunis-
sent aux abords de garages dés-
affectés, nolamment devant un
garage de la rue Notre-Dame,
un peu a l'est du poni-tunnel
Louis-Hippolyte-Lafontaine, 11
s'agit la aussi d'un terrain pri-
vé. Les policiers n'ont d’autre
choix que de se croiser les bras
el, & l'occasion, « de laire
peur »,
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Des milliers de dollars

. Vendredi, une beure de
I'"apres midi. Le blouson
jeté négligemment sur {'épaule,
je me faufile derriére la cabine
d'autobus situee sous le ponl
Jacques-Carlier, boulevard de
Maisonneuve.

Une (rentaine d’ hommes, jeu-
nes el vieux. Vair grave el anxi-
enx, sont agelutinés non loin de
la culée, Au-dessus, sur fe {a
blier du pont. camions ¢l auto
mobiles font vibrer Jes poutres
entreloisees

A 'ouest, des moénageres, ac
coudées aux fenetres on sur la
rampe des balcons, contem
plent Ia scene. La main dans la
main. une ribambelle d'enfants
marchent en petites foulees sur
le trottoir. L'un d’eux pousse un
eri, et ils se bousculent pour re
garder par les elaires-voies. Les
jardinivres. agacees, tirent sur
leurs vetements,

Je mapproche du groupe, un
pea mefiant. Un vieil homme
me ette un regard menscant et
crache sur le sol jonche de e
pots. Un grand minee, bien ha
hilles. distribue des billets de $20,
S0, 100 Puis des joueurs lui
redonnent de Pargent, ainsi

qu'd un autre jeune. un blond
dans lu vinglaine.

Une fois ce rituel compléte, le
blond crie: <120, fate! s, Le
grand mince répligue « 150,
ride! =. Des joueurs refilent
d'autres hillets aux boxmen.
jusqu'u ce que les monlants de
I'un ot de I'autre s'égalisent. Et
la partie commence

Le vrand mince, gue les
jouenrs appellent le ride. deési
gne un homme pour jeter les
des. Le jeune blond. le fate fail
la méme chose. L'homme du
ride lance le premier. par terre
Les participants fixent les deux
dés. mais la combinaison est
neutre. L'homme du faie lance
a son tour. »l ainsi de suite jus
gu'a ce qu'apparaisse uhe com-
binaison gagnante ou perdante
$20 pour connaitre
les regles

La mise minimum «si de $10
Comme on refusait de me par
ler au coup swivant, jal donne
$20 au Fate el ¢'est alors gu on
m'a confie les regles du jeu

Les combinaisons  gagnantes
<ot b 66, I 535, le 65 et e 33
Les perdantes sont e 1) fe 2.2

Jean Pontbriand.

e 1.1 ot le 2.1 Toutes les autres
son! neutres

Si 1 lancewr d iine equipe jel
(¢ une combinaison gagnante
les membres chanceux empo
chent la cavnotte de Vequipe ad
verse 5l jette une combinai
«on perdante, ce sonl ieurs
adversaires gui font main basse
st o mise. On jone a quitte ou

double. (CCest o craps

J'ai d'abord perdu $20. Mc ris
guant a la martingale, j'ai parié
£10 ¢t empoché $80. Apres plu-
sieurs toars, j'avais perdu $40

Jusque 14, vien d’illégal. Mais
au bout d'une heure ou deux, il y
a quelque chose qui apparail
plutot louche : les deux organt
sateurs — le ride et le fate — ne
misent jamais. 11s ne sont pour-
tant pas la juste pour le plaisir
de falre jouer les autres,

En fait, tous les deux sont
bien connus du lieutenant Jean
Pontbrignd, responsable de la
seetton des jeux & Uescouade de
la moralité de la police de la
CUM. Arrciés & guelques repri
ses pour avoir tenu des maisons
de jeu. ils ont des casiers judi
CIares.

Un chomeur dans la soixan-
{aine, qui venait de flamber
$on0, m'explioue que les hahi
tues leur donnent un
«pourboires lorsqu’ils on! ga
gné des mentants irteressants,
Selon le lientenant Ponthriand.
cette commission peul otre
d'environ 10 p. cent. Sides bons
elements de preuve etaient ac
cumules, la police pourrait pro-
ceder a une arrestation

se jouent chaque jour au craps

Des voitures souvent rutilan-
tes rodenl réguliérement aux
alentours de cette principaute
des joueurs de dés. A I'interieur
prennent place trois ou guatre
hommes, les «sbanguierss.

Lorsqu'un joueur a perdu
beaucoup, il peut aller faire un
emprunt. 11 a toutefois éte im-
possible de savoir a4 quel Laux.
Un taux devient usuraire, ille-
gal, au-dessus de 60 p. cent.

Les montants lransiges sous
le pont peuvent éire enormes,
On m'a ainsi affirmeé gqu'un
joueur. les poches vides. avait
misé son auto, I'avait perdue et
I'avail regagnée le lendemain.

Quand la police arrive, les
joucurs détallent comme des la-
pins...pour toul de suite revenir
11s ont aussi leurs guetteurs

Le photographe de LA PRES-
SE a goite A leurs méthodes
fortes. Vovant qu'il ne U'intimi-
dail guere avece de simples
bousculades, un des pguetteurs a
leve le pan de sa veste d'un
goste diseret

Une arme elait glissee sous ia
ceinture
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ien connue des milieux
2 ’ de la conservation, au-
b .; teur d'un guide récent et
s bien documenté sur
Montreal, Cécile Grenier vibre
avec érudition sur les vieilles pier-
res de Montréal sans délaisser les
architectures conlemporaines.
Ses choix a4 eux seuls valent plus
que le délour. C'est a 'immeuble
de la Banque de Montréal, aux li-
gnes classiques el palladiennes,
que vonl ses préférences, Place
d'Armes. «La fagade de I'architec-
te John Wells, rue Saint-Jacques,
est aussi inléressante que la faga-
de de McKim, Mead et White, rue
Saint-Anloine el I'intérieur entouré
de colonnes corinthiennes a été
lait avec grand soin=. Ensuite
viennen! I'église Christ Church
strés bel exemple d'architecture
neo-gothiques et le marché Mal-
sonneuve =l'oeuvre la plus origi-
nale de Marius Dufresnes; I'Ecole
technigue au coin de Sherbrooke
el de Jeanne-Mance «de style
Beaux-Arts au portail magnitique
qui ferme agréeablement la pers-
pective de la rue Sainte-Famille»
Cinquiémement, Cécile Grenier re-
commande «un des plus beaux
ensembles qui nous restent a
Montréal=: celur comprenant
I'eglise Saint-Jean-Baptiste, rue
Rachel et Henri-Julien, le Pension-
nat Marie-Rose en face, construit
en 1876 o1 I'hospice Auclair a
colé de I'église el qui compléte ce
noyau religieux du tournant du sie-
cle avec le presbytore
L 'entrepét frigorifique sur le
fleuve =pour ses effetls de compo-
sition, pour la polychromie des
malériaux el sa valeur de reperes
mérite une sixieme place. La mal-
son Meredith, trés éclechique, une

Sept professionnels du milieu
de l'architecture répondent

B Montréal esl-elle une belle
ville? La queslion sera toujours
mal posée si elle ne tient pas
compte de cette zone alfective
qui s'installe entre le cadre de
vie el ses habitants, La rue
Saint-Denis n'est peut-étre pas
le Quartier latin parisien, mals
c'est un peu notre rive gauche &
nous. Nous n'avons pas de
place Rouge, de Duomo ou de
Piccadilly Circus... mals entre
les charmes de la montagne et
du Saint-Laurent, certains édifi-
ces nous plaisent plus que

Ld'm. Lesquels? Conjuguant

rigueur critique et tvou:aﬂonj
sept professionnels du milieu
de 'architecture dont c'est le
métier de jauger tous les as-
pecls du bati répondent. Quels
sont, selon eux, les dix plus
beaux batiments de Montréal?
Les réponses sont variées, inat-
tendues, ditficiles & classer...
un peu comme |'ambiance de
Montréal. Toutefois, a8 travers
cette variété de jugements,
PLUS a effectué un regroupe-
ment des lieux les plus cités.
Confrontez ce =palmaréss au

votre, - 8

résidence a l'angle sud-ouesl de
I'avenue des Pins et de Peel, cons-
truite par E. Maxwell en 1893, pré-
cide la succursale de la Banque
de la Cité et du District, au 777
ouest, Sainlo-Catherine =un vrai
monuments, construit en 1933 el
«aussi spectaculaire vu de la rue
McGill Colleger. Avis aux intéres-
sfs. Lintérieur est d'origine. Pour

terminer ce palmarés, Cécile Gre-
nier y inclul egalement le «Unity
Building» au 454 ouest de la rue
de la Gauchetiere, a la corniche
Art nouveau, la tour de la Bourse
datant de 1966 de Nervi el aurail
bien aim ajouter le nouveau siége
socilal de |'Alcan, rue Sherbrooke
ou l'ancien el le nouveau dialo-
guenl

Plaeaior i ¥

René Viau

dile Hénault, rédactrice
de Section A, une revue
spécialisée fort bien fai-
le, a, avec | architectu-
re, un rapport 4 intelligence mais
aussi un rapport sensuel. Ce
sondage, ¢ élait aussi un jeu el
ses choix sspontaness le révelent
Pour clie, la notion d'édifices de-
borde et elle parlera davantanoe de

lieux. Des lieux extérieurs comme
le pont Jacques-Cartier el ses fa-
meuses lourelles qui le soutien-
nenl, «pour la vue sur le fleuve
aussis=, Viennent ensuite le carré
Saint-Louls «qui fonctionne biens;
ia piscine de I'hdtel Bonaventure
«on s'y sent isolé dans le temps,
l'espace et les saisonss;, el la
tombe Molson «un monument &
I'activité industrielle qui so it 4
plusieurs niveauxs, au cimetiére
protestant. Ce seront ensuite des
fagades: celles du =nouveau= Pa-
lais de Justice de 1926, qui abrite
les bureaux du ministére des Affai-
res culturelles, d'Ernest Cormier
«pour la surprise de |'entrée en
demi-cercle ol I'on découvre des
lampadaires Art Déco sous les co-
lonnes Beaux-Arts; celle de la
Banque Royale, rue Saint-Jac-
ques, dont la monumentalité allie
un grand respecl de I'échelle. «A
noler, dil-elle, la magnificence des
matériaux a l'intérieurs, Enfin, sur-
prise! L'immeuble en ellipse au
coin sud-oues! Berrl et Sherbroo-
ke, typiquement 1950, l'amuse,
«Une folie qui donne envie de dé-
couvrir I'inténieurs. Histoire d'ou-
bher le brutal viaduc d'a cHté!

Odile Héenault aime aussi I'inté-
rieur de |'église Notre-Dame
spour moi ¢'est un décor d'opé-
ra=, la station de métro La Salle
de l'architecte Didier Gillon «=tréa
dramatinue » et I'intérieur du pavll
lon Ju Québec d'EFrxno 67 des
architectes Papineau/Gérin-La-
joie ‘Leblanc. «On y a la sensalion
d'étre sur 'eaus,

Archives de la Ville de Montréal



YEEL NINT OE 1IG3WVS TYIHLNOW ‘SN d

our Hughes Desrosiers,
architecte au ministére
des Affaires culturelles,
responsable de |'entente
entre Québec et la Ville de Monl-
réal pour la mise en valeur du
Vieux-Montréal, ce ne sont pas les
bons exemples qui manquent. «A
premiére vue, je choisirais,
d’'abord, le pont Jacques-Cartier,
ensuite la salle des pas perdus de
la gare Windsor, compléiée en
1913, dont la verriére est splen-
dides. Ce seront ensuite: la
station de métro Bonaventure
«véritable cathédrale englouties;
I'éditice Aldred, au 507 de la
Place d'Armes; |'immeuble de la
Banque du Peuple, au 45 ouest,
rue Saint-Jacques, pour le rythme
de la fagade et I'atrium intérieur
avec dalles de verre, hélas invisi-
ble au commun des mo-tels, |'im-
meuble étant fermé au public.
L'ouvrage de génie qu'est le
pont Papineau-Leblanc entre
Montréal et Laval el le choeur et le
maitre autel de |'église de la Visi-
tation au Sault-au-Récollet, tasci-
nent l'architecte de méme que
I'ensemble de I'Hotel-Dieu, non
seulement pour l'aile originelle
réalisée par Victor Bourgeau mais
aussi pour I'harmonie des ajouts
qui s'y sont succédés dans le
temps. M. Desrosiers avoue avoir
beaucoup de difficulté a se limiter
4 dix exemples. Il aurait voulu aus-
si traiter de |'église Sainte-Cuné-
gonde, oeuvre des architectes Vi-
net el Saint-Jacques; du couvent
Villa-Maria; de |'ensembie du cam-
pus de McGill et, dans la pénode
contemporaine, de réalisations
aussi diverses que le métro Ven-
dome, |'immeuble de |'’Ambulance
Saint-Jean, rue Saint-Denis, a la
structure suspendue, et |'aérogare
de Mirabel.

hillis Lambert, cette

femme d'action, directri-

ce du Centre canadien

d'architecture, qui a
beaucoup fait pour la conservation
du patrimoine bati & Montréal, n'y
va pas par quatre chemins pour
expliquer ces choix. Des choix ot
parfois son action a été détermi-
nante pour la préservation des édi-
fices en question et qui prennent
l'allure d'un juste plaidoyer «pro
domos. Ses choix: la rénovation
du secteur Milton-Parc ou plu-
sieurs centaines de résidences
victoriennes qui avaient échappé a
la démolition ont été rénovées par
des coopératives d'habitation. La
maison-mére et la chapelle des
Soeurs grises, autre enjeu d'une
lutte urbaine qui a fait couler beau-
coup d'encre a I'époque. La Ban-
que Royale, rue Saint-Jacques
ouesl et la Banque de Montréal,
Place d'Armes; I'église de la Visi-
tation; la maison Papineau, rue
Bonsecours, une des premiéres
restaurations du Vieux-Montréal;
la maison Cormier, avenue des
Pins ¢t la restauration des locaux

de la maison Shaugnessy qul.

abriteront le Centre €anadien
d'architecture, rue Dorchester
ouest. Enfin, I'église du Trés-
Saint-Sacrement, rue Mont-Royal,
nouvellement restaurée.

e qu'aime par-dessus

tout Pierre Beaupré a

Montréal, c'est la mon-

tagne et I'aménage-
ment du parc di 4 Olmstead qui a
aussi signeé le Central Park & New
York. Cependant cet architecte qui
avail coordonné a |'époque le
guide Découvrir Montréal et qui é-
crit réguliérement a la revue Archi-
tecture Québec, I'exclut de sa liste
a cause du caractére géographi-
que du lieu. Ses préférences vont
4: la Banque de Montréal, |'inté-
rieur de I'église Notre-Dame ou
«'on passe d'un environnement
urbain gris 4 cet intérieur coloré
extravagants; la chapelle de I'Hé-
tel-Dieu «pour I'aspect unique de
sa relation avec |'environnement
urbains=; et, pourquoi pas, |'ange
du monument de George-Etienne
Cartier, avenue du Parc; l'inté-
rieur de 'église de la Visitation
au Sault-au-Récollet; la Place
Ville-Marie qui a bien vieilli. Il faut
bien choisir a ce jeu, confesse
Beaupré, et sous la rubrique «ha-
bitations montréalaises typiquess,
les tagades en pierre sur la rue
Saint-Hubert (4295 & 4311) sont
toul a fait dans le ton. Plus moder-
nes et «pleines de promesses, les
«habitations construites face au
fleyve & I'ile des Soeurs par
I tecte Hanganu méritent une

‘mention, contrastant avec «l'exo-

-de pacotille d'un des lieux
étranges de Montréals: la zone
grise de la rue de Sébastopol «aA
voir avant qu'on ne la demolisses .

eter Rose est, depuis dix
ans, coordonnateur des
conlérences Alcan sur
I'architecture. Son travail
d'architecte a été récompensé
abondamment, particuliérement

aux Etats-Unis. Il travaille actuelle- -

ment au schéma d'aménagement
du site du Vieux-Port de Montréal.
Ce qu'il nous propose, cest un
circuil qu'il avail, déja, dressé A
I'époque pour la revue Traces hé-
las disparue. Ce circuit porte sur
des édifices du début du 20e sié-
cle. «Monlréal, a cette époque,
dit-il, a connu un grand essor en

terme de construction ayant re-
cours a toul ce qu'il y avait de plus
récent en matiere de technique et
de matériaux importéss.

On commence avec ia pile d'an-
crage du Pont Jacques-Cartier,
due aux fréres Dufresne et datant
de 1928. On contlinue avec la ca-
serne centrale des pompiers de
la Place d'Youville de 1903 aux
lignes presque «néerlandaises»
des architectes Perreault et Lesa-
ge et qui fait place aujourd hui au
Centre d'interprétation de I'his-
toire de Montréal. La Banque
Royale du Canada, de 1920, oeu-
vre de York et Sawyer de New
York, cotoie I'immeuble de la
compagnie d'assurance New
York Life, en grés rouge d'Ecos-
se, Place d'Armes, qui est le pre-
mier gratte-ciel de Montréal. Il est
ormé de ravissanis bas-reliefs de
I'artiste Henri Beaumont. L'im-
meuble Aldred de Barot! el
Blackader date lui de 1929. Bétie
entre 1890 et 1900, la rangée de
maisons victoriennes du 3658-
3674 avenue du Parc est un bel
exemple de svernaculaire mont-
réalais» et sont dorénavant réno-
vées grace aux efforts coopératifs
des ciloyens de Milton-Parc. En-
fin, le flamboyan! restaurant du
neuviéme étage de chez Eaton's,
ou tout, des fourchettes aux murs,
a été dessiné dans le plus pur slyle
Art Déco par Jacques Carlu en
1931, I'hopital Royal Victoria,
1893, de l'architecte londonien
Saxon Snell ou triomphe le style
seigneurial écossais; les apparte-
ments «chileaus Gleaneagles et
Trafalgar luxueux et & flanc de
montagnes & Cote-des-Neiges; et
les cimetiéres de Montréal, pre-
miers parcs de la ville, complétent
ce circuit.

rchitecte du délicieux

bar Braque, rue Rachel,

Jacques Rousseau ne

fait rien comme tout le
monde. On lui pardonne car le ta-
lent a tous les droits. Ce sondage,
pour lui, dans ses réponses a été
I'occasion, dit-il, «de redorer en
milieu urbain le blason de |'insou-
miss. Il est donc parti & la recher-
che «de |'enfant terrible de la fa-
mille, de ce lieu qui joue les mou-
tons noirs tout en se faisant brillant
et sympathiques. Brel, de |'excep-
tion qui confirme la régle.

C’est ainsi que la rue Gilford, en
tant que lieu, a retenu son atten-
tion non loin du métro Laurier,
pour son caractére de rebellion &
la grille orthogonale. «C'est un an-
cien chemin rural el cela se sent
encores. Avec ses ailes en forme
de pointe de tarte, le métro Laurier
s'y adapte a merveille. Pour les
mémes raisons, la rue Papineau, a
la hauteur du fleuve, en bas de
Dorchester 'intéresse el il y voit,
potentiellement, une espéce de
porte & ouvrir sur les rives. Au
coin de Roy et Saint-André, une
place incongrue sorte de collision
mal assumée dans la trame a an-
gle droit des rues, le laisse son-
geur. Autres site a exploiter!

Rousseau admire aussi les be-
ses du pont Jacques-Cartler, ces
bétiments porte-pont epour leur
haul degré d'harmonie dans la
ruptures» La muraille insolite des
entrepdts Van Horne a I'angle de
la rue du méme nom et du boule-
vard Saint-Laurent, agit comme un
repére trés visible du viaduc dans
une rone mal articulée et fascine
«par sa présence stoique dans un
contexte inurbain — comme on di-
rait inhumain —s. A I'église No-
tre-Dame, c'est avant tout le mur

moderne qui scelle la r res-
tauration de la chapelle acré-
Coeur, que remarque Rousseau
dans sa prédilection pour les ca-
nards boiteux. «Le mur met en va-
leur toute une épaisseur chronolo-
gique el archéologiques». Jacques
Rousseau retient aussi la maison
d’Ernest Cormier, avenue des
Pins, et son atelier-bureau qui se
cache & 'ombre de I'ancienne é-
cole d'architecture, rue Saint-Ur-
bain, ou I'échelle réduite et I'ingé-
niosité des volumes offre une habi-
tabilité étonnante. Enfin, autre dé-
couverte, cetle curieuse malson
au loit pointu de la rus Bloom-
field, a Outremont, «en rupture de
force avec son contextes et qui
détonne avec une élégance savan-
te sur le parc Outremont, en face,
sun jardin trés classique avec un
élang soignés, Les deux interven-
tions étant |'oeuvre d’Aristide
Beaugrand-Champagne, cet archi-
fecte pionnier au débul du siécle,
de I'emploi du béton-armé,

Enfin, dernier site, celui de la
Place des Arts «lieu insoumiss,
souligne toujours Jacques Rous-
seau. On voulail & I'époque, se
souvient I'architecte, y construire,
14 aussi toul comme sur |'avenue
McGill College, une large prome-
nade urbaine qui serait aliée de la
Place d'Armes a la Place des Arts.
Le projet ful avorté et la trame
montréalaise, regrette-t-il, s'en
ressent.

A noter en terminant, que com-
me beaucoup d autres personnes
interrogées pour ce sondage,
Rousseau déborde de la notion
d'édifices pour embrasser celle de
«lieu architecturals. Edifices ou
lieux architecturaux, |'énumération

_ se fail itinéraire en autant de ja-

lonk.
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o [Les dix
plus beaux
édifices de
Viontreéal

Voici la liste des sites et immeubles les
plus fréequemment cités par nos experts.

-—

s e . .
a5 : ' LE PONT JACQUES-CAR-
‘,t‘- X Hzl L EG:':S.":;?&E‘"E TIER revient & quatre repri-
ot ' + Sur- ses. A cause de sa slii-
pour I'intérieur qui thouette qui est un point fo-
- doit beaucoup & Victor cal Impgd.nl dans I'hori-
gournuu et au peintre “zon montréalais, bien sir,
l“xlu m:;d;tu: ;:m- étoi- mails surtout & cause de
tions, ornunont-tlo':: 1 s ingo d'ancrmmluﬁ
lente et somptueuse - ol o
et aux allures si délicieuse-
ment «Art Déco=, admira-
blement ornés de tuile de
terre cuite.

!!L,-----x-
RaE N

L4

LA BANQUE DE MONT-
REAL, place d'Armes, voi-
sine. a aussi fait tourner
les yeux et récolté trois
mentions. L'immeuble a
toujours été consideéré
comme I'un des plus re-
marquables d'Amérique
e, a lintérieur, le dome ...
.ﬂvm'.-.

PLUS, MONTREAL, SAMEDI 30 JUIN 1884
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5) LA BANQUE ROYALE DU
CANADA, datant de 1920,
rue Saint-Jacques, décou-
vie a [intérieur I'un des
plus beaux halls de banque
du Canada tandis que I'ex-
térieur de ce =palazzo» ita-
lien respire la puissance et
la richesse

LA MAISON CORMIER, ave-
nue des Pins ouest, habitée
par Pierre Elliott Trudeau,
fait 'envie de tous. Cons-
truite par Emest Cormier
que ses camarades pari-
siens & I'occasion de la fa-
meuse exposition des Arts
décoratifs de 1925 appe-
laient le «Pacifique Cana-
diens, c'est un merveilleux
exempile d'Art Déco.

7) U'IMMEUBLE DE LA PRE-
VOYANCE (aussi connu
sous le nom d'immeuble
Aldred) surplombant la
Place d’Armes, rutile de
fous ses feux Art Déco.
L'immeuble a été dessiné
en 1929 par Barott et
Blackader. A remarquer
dans le hall d'entrée e
marbre décoratif et les
panneaux et portes de
bronze

LA RENOVATION DU
QUARTIER MILTON-PARC
esl remarquée pour son
magnifique exemple de
prise en charge par les ci-
toyens de leur propre
quartier menacé et aussi
pour celte rangée de
maisons construites au
tournant du siécle aux
baicons en dentelies de
bois, au style trés homo-
géne. Entre le 3658 et le
3674, avenue du Parc.

9) L'HOTEL-DIEU, construit
en 1880 par Victor Bour-
geau, & aussi impression-
né, & cause de son style
austére mais harmonieux,
el de la bonne articulation
des ailes. On remarque
aussi la perspective que le
portall du batiment forme
avec la rue Sainte-Famille
el que ferme I'Ecole tech-
nique, =un ensemble pres-
Que européens, de souli-
gner nos spécialistes. ' ~-

4) L'EGLISE DE LA VISITA-

TION, 1841 est, boulevard
Gouin, récolte aussi trois
«gétoiles». Avec son sanc-
tuasire, sa nef, ses peintu-
res datant du Régime fran-
cais et son intérieur
sculpté, c'est le plus vieux
temple de Montréal.

PLUS, MONTREAL, SAMEDI 30 JUIN 1984
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10. LE METRO DE. MONTREAL __.
mérite aussi une paime. Ici
il faut bien le dire, davanta-
ge pour 'ensemble de cet
ouvrage de génie et d'archi-
tecture que pour certaines
stations en particulier. A no-
ter: PREFONTAINE pour le
vitrage généreux; LaSALLE
pour l'expression des volu-
mes et le cote evocateur de
I'intégration artistique, et
BONAVENTURE pour I'har-
monie de [‘ensembile sont
mentionnées de méme que
LAURIER et VENDOME,
mais une seule fois chacu-
ne. Tous, cependant, s'ac-
cordent a louer la qualité ar-
chitecturale de notre métro.

La station Bonaventure

PLUS, MONTREAL, SAMEDI 30 Juin 1884
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“IL PLEUT DES PAVES!

Sous le péni Jacques-Cartier

Une section d'une trentaine de métres
de long et cinquante centimeétres de lar-
ge du pont Jocques-Cartier s'est écrou-
lée hier apres-midi sur le boulevard De
Maisonneuve. Par miracle, personne n'a

été blessé.

Guy Roy

Des travaux de réfec-
tion de la chaussee sont
preésentement en cours
sur ce pont. Les ou-
vriers d'une compagnie
longueuilloise décou-
pent le vieux pavé par
sections, de facon a ne
pas paralyser compleéte-
ment la circulation.

Vers midi hier, ils ont
scié la section en ques-
tion et l'ont laissée en
place, pensant sans
doute |'enlever au cours
de l'apres-midi.

La circulation routie-
re est tres dense sur le
pont, fréquenté égale-
ment par des camions
lourds qui causent de
violentes vibrations.
Ceci aurait entrainé le
bns d'une partie de la
section sSciee, vers

14h50

Les blocs se sont re-
pandus sur le boulevard
De Masonneuve, a une
quinzaine de metres
plus bas

«('est un vrai miracle
que personne n'ait été
blessés, ont fait remar-

uer les agents Frangois
Gallant et Pierre Du-
bois, de la police des
Ports Canada, respon-
sables de l'enquéte.

.. UN REFLEXE..»

De fait. il y a un arrét
d’autobus juste sous le
pont. De plus, la circu-
lation pietonniere y est
tres dense, le métro Pa-
pineau etant tout pro-
che. La circulation rou-
tiere v est également
importante.

Un automobiliste et
deux piétons ont bien
failli etre touchés. Un
des morceaux de béton
a fracasse le capot de
I'auto tandis que les
deux piétons ont da se
SAUVET pour ne pas étre
frappes.

Circulation bloquée

Les débnis ont barré
comuletement le boule-
vard De Maisonneuve,
La circulation a été blo-
quee durant pres d'une
heure, le temps que les
blocs sotent degagés sur
laccotement

Les agents Gallant et
Dubois ont declaré ne
pas se souvenir d'un in-
cident semblable. «ll
est arrive qu'un bloc de
béton tombe, mais ja-
mais une section entie-
res, ont-ils menionné.

lls ont l'intention de
mener une enquéte mi-
nutieuse sur cette affai-

!

Photo Jeon-Lovis BOYER

re, afin de déterminer Lo section qui s'est affaissée mesurait une trentaine de métres de long,
cinquante centimétres de large et une quinzaine de centimétres d'épais-

s'il y a eu négligence
criminelle.

(G.R.) — «J'ai accéléré. J'ai ev tout
simplement un réflexe pour préserver

ma vie.»

Georges Bergeron, agé de 67 ans,
était encore sous I'effet d'un choc ner-
veux quand il nous a fait ce commentai-
re, a la svite de I'affaissement d'une sec-
tion du pont Jacques-Cartier.

uitter
ame

=Je venais de
I'hopital Notre-
et je me dirigeais vers
I'hotel de ville de Mont-
réal. Je venais de m'en-
gager sous le pont
quand j'ai vu tomber un
bloc de béton.

«Déja, d'autres blocs
etaient tombés puisque
jai roulé dessus. Pen-
dant que je passais, je
vovais des blocs de 12 a
15 pouces tomber tout
autour de moi et l'un
d'eux a brisé le capot et
le pare-chocs de ma

voitures, a souligné M.
Bergeron.

«J'ai eu la peur de
ma vie et je me deman-
de comment il se fait
Qe je Sois encore vi-
vant. La Providence a
été bonne pour mois,
dit-il.

Il en voulait aux re-
presentants de la com-
pagnie chargée de répa-
rer la chaussée du pont.
«Des emplovés m’'ont
engueulé, en me disant
de me tasser. C'est
comme si |‘avais été

coupable de 'avalan-
che...»

M. Bergeron ne
comprend pas que des
filets de sécurité ne
soient pas installés sous
le pont, a I'endroit ou se
déroulent les travaux.

Couple de piétons

Un couple de pié-
tons a aussi failli étre
atteint par 1'affaisse-
ment.

André et Raymonde
Cayen, de la rue Saint-
Timothée, attendaient
l'auulabus de ]!a ligne lI 5,
sous le pont, lorsque |'a-
\‘alanch'::os'es! ::qoduile.

«Ce furent tout d'a-
bord de petites pierres
qui ont attiré mon at-
tention en tombant a
deux pieds de nous. J'ai
regardé le pont et jai
vu des blocs plus gros

LE JOURNAL DE MONTREAL / MARDI 18 SEPTEMBRE 1984

La Cadillac de M. Bergeron a subi des domma-

ges a I'avant.

de béton qui se diri-
geaient vers nous.
«Nous nous sommes
mis a courir et nous
etions & une quinzaine
de pieds quand les blocs
ont touché le sol, dans

un bruit assourdissants,

a ajouté M. Caven.

&4
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Un autobus de la
compagnie Brandon a
auss) été atteint au toit
par quelques petits
morceaux de béton. Le
chauffeur a pu conduire
son autobus en lieu sir
avant que les gros blocs
s'affaissent.
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Connaissez-vous

Fhistoire du
Pont
Jacques Cartier?

- >

Pont reliant 1Yle de
Montréal & la cHte sud

Les premiers projets
de construction furent
discutés en 1875.

Mais les travaux ne fu
rent commencés que le
26 mai 1925

Il fut inauguré le 24 mai
1930

Son colt s'élevait &
$19,000,000.00

Ses assises sont com:
posées de 8 caissons
pneumatiques.

De 26 piliers de 2 cu

lées et de 56 piédestaux
en béton solide.

Enorme superstruc
ture métallique s’ éléve

entre la partie Nord du
pont et |Tle Ste-Thérése

La partie Sud qui s'ap
puie sur I'lle Ste-Héléne
et sur 'lle Ronde n'est
composée que d'un ta
bher

Sa longueur est de 2
1/8 milles.

Sa largeur est de 36
pieds

Il est considéré
comme un mouvement
trés harmonieux et une
magnifique réalisation
technique.

Un grand merci a
Mme Marie Lajeu-
nesse, de la rue Papi-
neau, qui nous fourni
ces renseignements.
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L’été, il s’allonge,
Phiver, il rétrécit

courcit en hiver?

Oui, c'est ce qu'on
appelle en physique le
phénoméne de dilata-
tion et de contraction
des corps. L'été, a
cause de la chaleur, le
métal (dans ce cas-ci

Le pont Jacques-Cartier, comme tous les
ceux en béton armé, ¢

-~

'. & e ¥
- ‘ “

41,

I'acier) se dilate. c'est-
a-dire s'étire. L'hiver,
il fait l'inverse, il se
contracte sous |'effet
du froid. On peut voir
dans la chaussée, a
certaines distances,
les joints de dilatation
gui permettent un jeu

e quelques centime-
tres, Il en est de méme
sur I'échangeur Tur-
cot et I'autoroute Vil-
le-Marie, par exemple.

'i; b '_':-

chaussée a des distances

On y a installé des
joints de dilatation en
travers de la chaussée.
parce que la partie aé-
rienne des bretelles de
I'autoroute est faite de
béton armé, donc il y
a du métal comme ar-
mature et ce métal su-
bit le méme phénomeé.
he. Tous les ponts me-
talliques (routier ou
ferroviaire) ont des
Joints de dilatation

ponts iques ef méme
Ompﬂhdniohhdlmm*auqrmvmdoh
réguliéres.
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Ottawa veut céder a Québec I'administration
des ponts Champlain et Jacques-Cartier

W Le gouvernement fédéral négocie
actuellement avec celui du Québec
pour lui transférer la responsabilité
des ponts Jacques-Cartier et Cham-
plain, transfert qui serait accompa-
gné de compensations financiéres.
Selon une source fédérale, « il se-

rait plus logique que I'administra-
tion de ces ponts reléve de
si ce n'était qu'au niveau des intéréts

des municipalités qui se situent de
part et d’autre des ponts ».

Ainsi, si la Société de transport de
la Rive-Sud, administree par les sept
municipalités de la région, voulait
obtenir un droit de passage privile-
fie sur I'un ou I'autre de ces ponts, il
ui serait plus facile de s'adresser di-
reclement au gouvernement québe-
cois.

« En outre, indique notre informa-
teur du gouvernement fédéral, il se-
rait plus facile d'assurer la sécurite

des automobilistes avec la Sireté du
Québec, qui dispose de plus de
moyens pour ce faire ».

Actuellement, la sécurité sur les
ponts est la responsabilite d’agents
engages par la Corporation des
ponts Champlain et lacques-Cartier,
laquelle releve de I'sdministration
de la Voie maritime du Saint-Lau-
rent,

Conférence de Crosbie

Cependant, Jean-Francois Nor-
mand, porte-parole du ministre qué-
bécois des Transports, Marc-Yvan
Coté, a fait savoir hier que le Québec
« n’est pas intéressé¢ a hériter de I'ad-
ministration des ponts lacques-Car-
ticr et Champlain ».

Il'y a un certain tenips, a-t-on aussi
appris, la question a été abordée par
les ministres Robert de Cotret ( Ot1a-
wa) et Daniel Johnson (Québec).

Mais ce dernier a informé son homo-
logue fedéral que Quebec n'était pas
d’accord sur un tel héritage d'Otta-
wa.

Toutefois, il pourrait Y avoir un
jeu de give and take entre les deux
gouvernements, qui négocient ac-
tuellement un nouvel accord consti-
tutionnel a la suite des pourparlers
du lac Meech.

Enfin, le ministre fédéral des
Transports, John Crosbie, sera a
Montréal demain pour annoncer
qu'Ottawa renouvelle son entente
exemptant la STRSM des frais de
péage sur le pont Champlain.

Le ministre devrait aussi aborder
la question des nouvelles mesures de
sécurité sur les ponts Jacques-Cartier
et Champlain... & moins qu'il ne
nous apprenne que ces ponts seront
dorénavant soumis a la juridiction
provinciale.
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