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face a I'hiver

Ce numére paralt au moment ol hiver s'est installé parmi
nous. Montréal sous la neige fait sans doute les délices des
peintres et des poétes. Le spectacie d'une neige fraicheament
tombée, sous le soleil d'un matin clair, a quelque chase de
féerique, mais il évoque en méme temps a I'esprit de |'étranger
non averti une impression de rudesse ot de paralysie.

Certes, ['hiver est rude & Montréal, C'est I'une des rares gran-
des villes ot {e froid est vif et o [a neige tombe en abondance.
Toutefois, il n‘en est pas une qui reste aussi active et aussi
dynamique, [ci, 'homme a réussi depuis longtemps & s'adapter
a son environnement et il 3 vaincu, les unes aprés les autres les
difficultés climatiques. Aujourd’hui, il ne craint plus le fraid,
car 1| travaille et vit dans des immeubles pourvus des derniers
perfectionnements en matiére de chauffage. Apréds une forte
tempéte, il suffit da quelques heures seviement pour que 1'on
se reprenne & circuler aisément 4 pied ou en voiture, car
Montréal, pour déblayer ses rues, ses trottoirs ot ses places
publiques, posséde [‘outillage le plus moderme qui soit.
Une description technique de cetle vaste opération de dénei-
gement est contenue plus loin dans le présent numéro.

Moatréal triomphe donc du froid et de ia neige par des mé-
thodes sans cesse améliorées, tout comme dautres villes
antiques et modernes des zones tropicales ont réussi a écarter
[a sécheresse ou les inondations. Qu'une viile comme la ndtre
avec ses quelgue 900 milles {1,450 kms) de rues et ses 1,450
milles (2,350 kms) de trottoirs, puisse réussir 3 vivee d'une
facon normale lorsque, au cours d'une saison, il tombe
jusgu'd 120 pouces {3 m.) de neige, cela tiendrait du miracle
si 'on ne tenait pas compte des ressources de [‘esprit humain,
toujours en quéte des progrés scientifiques et techniques.
Ce que nous accomplissons a Montréal en mati¢re de déneige-
ment, on le doit également & ces milliers d’hommes qui bravent
les intempéries & n‘importe quelle heure du jour et de la nuit,
le dimanche compris, et travaillent parfois sans relache durant
des vingtaines d'heures.

C'est ainsi gqu'en toute saison Mantréal découvre son vrai
visage : celui d’une ville a I'avant-garde du progrés, audacieuse
et dynamique, sans cesse 4 la recherche de solutions efficaces
et pratigues.

triumph over nature

The current issue appears at a time when winter has set in.
For painters and poets, a snow-covered Montreal 15 an alto-
gether special subject. The spectacle of freshly-fallen snow, in
the sunlight of a clear merning, suggests something of a
fairyland. Simultaneously, in the mind of the outsider, it may
craate an impression of harshness and even paralysis.

Certainly, winter is real in Montreal. It is one of the few great
cities where snow falls profusely and where the cold can be
biting, However, there is not another city which remains as
active and dynamic despite these wintry conditions. Here,
man succeeded a long time ago in adapting himsell to his
environment, conguering the difficulties of climate, one after
the other.

‘Today, he no longer fears the cold for he works and lives in
buildings equipped with ultra-modern heating equipment.
Aftar a big storm, thanks to the best equipment available any-
where, streets, sidewalks, public squares are all cleared of
spow and he can move about freely, by car or on foot. A
description of the equipment used in Operation: Snow
Removal is provided elsewhere in this issue.

Montreal has triumphed over cold and snow through ever-
improving methods, just as other cities — new and old —
in tropical zones have coped with the problems nature has
left with them.

In a city like ours, with its 200 miles of streets and 1,450 miles
ot sidewalks, it might be considered a miracle that Montreal
continues to live normally when up to 120 inches of snow fall
in a seasan. But it would be a miracle only if one did not take
into account the resources of the human spirt, always search-
ing for scientific and technical advancement.

What we accomplish in Montreal in snow removal is due
also to the thousands of men who brave the elements at any
hour of the day or night, Sundays included, and often work
without break for hous at a time.

Thus, the real face of Mantreal in every season is that of a city
in the avant-garde of progress, daring and imaginative, relent-
lessly seeking efficient and practical solutions.

LE MAIRE DE MONTREAL

MAYOR OF MONTREAL



the montreal economy,
close to unique

by John Meyer

The imtial impetus for Montreal’s develop-
ment into Canada’s largest cily came from
the seographical advamages of its location
at the head of navigabon on the St. Law-
rence River, 1.000 miles inland from the sea.
These advantages still work in the city's
favor despite the completion of the St
Lawrence Seaway extending deep water
navigation to the Greal Lakes and opening
the interior of the continent to the seu.
The city’s port 15 the busiest in the coun-
iry. It handled 22.6 million tons of general
cargo, 309 million bushels of wheat and
166,059 passengers in 1963, There is no ques-

Liimmeunble Sun Life, siége de la plus grosse compagnie & assivance an Ca-
nada ® Sun Life Buwilding, headguartors of Canada's lorgest insurance
conpany, dominaies Daminion Square ®  Ef edificio *Sun Life” sede de la
cumpadta de sexuroy mids imporiante def Canadd e L'edificio Sun Life,
sede deifa pit grande societd dassicurazioni del Cangda e Das Sun Life
Crobinde, Hauptsitz der grdssien Versieherungsgesellschaft v Kanoda,

tion that the final figures for 1964, when
they are available, will be substantially larg-
er. Il anything, the scaway has done more
to sirengthen Montreal's role as Canada’s
major transportation centre than to weak-
en if,

Water traffic is only part of the story.
Monireal was the springboard for the rail-
way building boom in the 1800s. The head
offices and terminals of the two transcon-
tinental systems — the Canadian Pacific
and the Canadian National — are Jocated
herc. Montreal’s international airport
cleared 368,024 overseas passengers and

landed 197,952 in 1963. Fast highways ex-
pand the interlocking transportation net-
work to all major ceatres.

But, while transportation is one of the
city’s major activities, it 15 no lenger the
dominant activity. Indeed, it is difficult now
to say just what the dominant activity (s.
The city is & major financial centre, a major
head office centre, a major manufactuning
centre, a major trade centre. It comes close
to possessing an economy uniquely its own,

Two of Canada’s three largest banking
systems — the Royal Bank of Cunada and
the Bank of Moantreal — have their head

L'ancien et le nouvel inuneubles de la Bangue de Monivéal, sur la Place d’ Armes
o New and ofd buildings of Bark of Montreal, whose head offices ave in the
city & Ffnueva y antipuo edificio det Banco de Montreal en la Plaza de Armas
o Lavecchia ¢ la nuova sede della Banca di Monatreal, in Piazza &' Armi o
Neues und altes Gebiude der Bank of Montreal auf dem Place d’ Armes.
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offices in Montreal. So has the largest in-
surance company, the Sun Life Assurance.
The Montreal Stock Txchange, originating
in the trade in railway shares, is the oldest
in the country.

Montreal, as gateway o the interior, be-
came a centre of natural resources develop-
ment. The head offices of companies en-
gaged in pulp and paper production, base
metals, chemicals and aluminum produc-
tion are located here. In recent years, re-
sources development has been supple-
mented by more advanced manufacturing,
including electronics and communications,
which have Jocated their administrative
offices in the city,

1t is not, however, solely an administra-
tive city., Montreal casts steel and alumi-
num ingot, smelts lead, zinc and copper,
refines petroleum products and makes a be-
wildering range of chemical compounds.
More than 6000 manufacturing establish-
ments are located in the Greater Montreal
area with an annual production in excess
of 5 billion.

Much of this production is for export.
Montreal, more than any other Canadian
city, i1s international in outlook. There is
morc to this than simply being a port city.
Montreal vigorously cncourages an aware-
ness of the world beyond its boundaries, in
its business and cultural activities alike.

That worldliness is actively reciprocated.
Foreign interests tend to locate their opera-
tions in Montreal. More foreign funds are
converfed into Canadian dollars in Mont-
real than anywhere else. Close business and
cultural ties are maintained with leading
world centres: London, Paris, Brussels,
Zunich, Rome.

British and Belgian interests are aclively
engaged in a wide range of development ac-
tivities, from insurance to refining. Duich
and Italian funds are backing major con-
struction projects, French funds are moving
o manufacturing.

Montreal is in a particularly happy posi-
tion to accommodate them. The city is ex-
periencing a strong wave of new growth
which has spilled off Monitreal island to
the neighboring areas on both north ard
south shores of the St. Lawrence. Since
1959, the population of Greater Montreal
has increased al a rate of 50,000 a year until
it now exceeds 2,255,000.

Another index to Monireal’s physical
growth 15 the value of construction contract
awards. These have incrcased from $391.3
million in 1960 to $518.7 million in 1963 and
towards the end of 1964 were ranning some
45 per cent ahead of 1963,

More convincing cven than these statis-
tics 1s the visible evidence of growth in the
new towerg piercing the city’s skyline and

the excavations to bed rock for construc-
tion still to come, including the §$75 million
FPlace Bonaventure, an exhibition and con-
vention centre, and the new Canadian Pa-
cific Railway’s $33 million hotel and office
building.

The city administration has helped spur
that growth. With the province and public
subscribers, it has completed the magnihi-
cent Grande Salle of La Place des Aris, the
first phase of a centre for the performing
arts. It is bwilding a subway system sched-
uled to enter service in the summer of 1966
and has embarked upon a massive program
of new throughways for motor traffic.

As a necessary preliminary to the wave
of new construction, the administration re-
novated building and zoning by-laws to
protect natural assets of attractive park-
lands and the mountain slopes rising in the
city’s centre. ¥t is also preserving the best
of the “old city”, the area lying within the
ancient fortifications and particularly dis-
tinguished for its architecture and historical
associations.

New construction has increased assessed
value of property in the city proper -— an
area of 41,608 acres — from $3,936,125,810 In
1959-60 to $5,098,515,300 in 1963-64. The valu-
ation of taxable property alone has in-
creased from $3,035,256,236 to $3,898,492,528
over the same period. The real estate value
per capita in 1963-64 was estimated at $3,590.

The city’s revenues, in reflection of this
growth, have increased from $165,131,228 in
1959-60 to $218,176,634 in 1963-64. Expendi-
tures in the latter period ran under this
total, leaving a surplus of $6,867,886, some
%3 milhon more than in the previous peried
and permitting a subsequent reduction in
the rate of business tax from 11.75 per cent
of annual rental asscssment to 11.35 per
cent.

The administration has scheduled %402
million in new borrowings over the next
five years which, with the present popula-
tion, would mesn a per capita debt of §420.
City planners estimate, however, that the
city’s populiation growth will have doubled
the 1961 figure by 1981 which suggests that
the mud-year figure, a per capita debt of
$305, will not be much changed over the
period in spite of the new borrowings.

Montreal has had, in recent years, an en-
viable access to the capital market in both
Canada and the United States where it en-
joys the double A rating conferred on high-
class municipal borrowers. Its last borrow-
ing mx the American market was for $60
miliion in 40-year debentures late in Sep-
tember. It paid an interest rate of five per
cent and the issue was offered at par.

(John Meyer is financial editor of The Ga-
certe.)
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Placa Ville-Marie, 5'éldve e plus gros immeuble de
Moniréal, siége de la Bangue Royale du Canada »
Place Ville-Marie contains Royal Bank af Canada
Head Qffice o FEnla Place Ville Marie se halia of
mayor edificio de Montreal sede del Banco Real del
Canadd & [l piu grande edificio di Mouireal, ia
plazza Ville-Marie, sede delfa Banque Royale du
Canada » Pas Haupteebauwde der Royal Bank of
Canada auyf dem Place Vifle-Marie.



L Hétel de Ville est situé dans le Vieux Montréal e City Hall is sivuated in Old Montreal district o La Alcaldia estd situada an sl viejo distrite de Monireal
o If Municipio, neila parte antica di Monireal @ Das Rathaus von Montraal ist in der Alistad: gelegen.

une economije
en plein essor

L’élément qui a incontestablement le plus contribué & faire de
Montréal la métropole du Canada est géographique. Avan-
tageusement sifué au terminus de la navigation atlantique,
son port en eaux profondes, & 1,000 milles {plus de 1,600 kilo-
métres) de PPocéan n'a d'ailleurs rien perdu de son activité
depuis Uouverture de la Voie maritime du Saint-Lanrent qui,
grice Aun systéme d’écluses, permet & présent aux océaniques
de pénétrer jusqu’au coeur du continent, les Grands Lacs.

Le port de Montréal est le plus actif du pays. Il y est passé
en 1963 seulement; 22,600,000 tonnes de marchandises variées
(20,500,000 tonnes meétriques); 309,000,000 de boisseaux de
grain {112,376,000 hectolitres) et 166,059 passagers. Tout indi-



que quen 1964 les cluflres seront plus im-
pressionnants encore, Il est cerlain que la
Voie maritime a confirmdé Montréal dans
sa nussion de plague tournante de la navi-
eation an Canada,

Mais [a navigation ne constituc gu'un as-
peet de Pactivité boullonnante de Mont-
réal, Au 19cme sicele, la ville servit de
remplin & la grande aventure du chemin
de fer. Les sidges sociaux des deux grandes
compagnics — le Canadien Pacifique et les
Chemins de fer nationass -- sant installés
a Montréal ainsi que leurs principales téies
deligne, L'agroport international, & Dorval,
4 VO DASSEr en 1943, 368.024 passagers trans-
atlantiques ao départ el 397 959 4 urrivée,
Quant qux communications terrestres, un
réseau de plus ea plus dense de grandes
routes of duntostrades relis Montréal aux
centres du continent.

Toutefois, Iren que les transports consti-
tuent I'une des aciivités principales de ce
veritable cacrefour quiest Montréal, ce nest
pas o prenuére. En réalité, 1 est assez dilfi-
cille d'#abbr un ordre dimpertance. La
Meétropole du Canada est une importante
place finunciére, elle est émalement e sicge
d’un nombre imposant de grandes socidtes
et d'une foule d'industries manufacturieres,
clle est enfin un marché de premiére gran-
deur,

Dcux des trois plus grandes institidions
bitncaires du Canadu onr ¢tabli leur siége
social @ Montréal: la Banque Rovale du
Canada et, naturellement, la Bangue de
Montréal. La plus impostante compagie
canadienne d'assuranees, la Sun Lile, v st
é¢zalement mstallée, La Bourse de Mont-
réul, qui naquit des transactions sur les
titres de compagnies de chemins de fer, est
en fait la plus ancienne du pays.

Monatréal, ¢n tant qu'avant-poste du con-
tinent, est tout naturellement devenu le cen-
tre nerveux de Uexploitation des richesses
naturelies de ce pays bien nantl. La plupart
des sociétés qui se consacrent & 1a transfor-
mation du bois de pulpe, des minerais, des
metaux, des produits chimigques oua lafubri-
cation de ["aluminium, onl également leur
sicpe & Montrésl. Aujourd’hui pourtant,
ces soCiéLes ne sonl plus les scules & réunir
a Montréalleur consell d"administration.
[I’avtres, ces derniéres années, se sonl épa-
lement instailées dans la Métropole, qui
s‘occupent notanmment délectronique et de
tétécommunication.

Mais Montréal n'est pas seulement le
sicge administralilf des grundes sucidles ca-
vadiennes. La ville abrite aussi des fonde-
ries d'acier et d’aluminium, des raiflineries

de plomb, de zing, de cutvre, de pétrole, et
des industries chimigues. Dans la région
montréalaise, que I"on appelle Ie Montréal
métrapolitain, 6,000 fabriques réalisent an-
nuellement un chiffre d'affaires de plus de
cing milliards de dolfars.

La plus grande partie de cette production
est destinée 4 lexportation car Montréal,
plus qu'aucune aotre ville canadienne. g ou-
vre sur 'étranger ef pas sculement en raisen
de son activilé portuaire. La premiere ville
du Canada ne connait d'autres frontiéres
que celles du monde, que ce soit sur le plan
des affaires ou dans le domaine de Ia
culture,

Et cet internationalisme de la Métropole
canadienne est réciproque. Beaucoup d'in-
téréts étrangers ont choist Monteéal comme
cemre d'activités, Du reste, 1l n'est pas une
ville canadienne on se convertissent en dol-
fars autant de capitaux élrangers. Des liens
étroits, culturels et financiers, se maintien-
nent entre Montréal et les grandes places
du monde: Paris, T.ondres, Bruxclies, Zu-
rich, Rome.

Les Britauniques et les Belges participent
4 lactivité économique de la Métropole
duns un vaste éventail de secteurs, des assu-
rances au ralflinage pétrolier. Des capitaux
hotlandais et itabens sont a la base de
erands travaux d'immobilisation. Des in-
téréis frangais ont pris une part importanle
dans la création d'industries manufactu-
riéres.

Montréal jouis d'une sitnation privilégice
pourt les accueillir. La ville a connu ua tel
mouvement d'expansion que son rayonne-
ment s'étend & toute une région, au deld de
I'ile elfe-mé&me, sur les rives nord ¢l sud du
Saint-Lavrent. Depuis 1959, [a populalion
du grand Montréal s’est accrue au rythme
de 50800 par an, & tel pont qu'elle dépasse
4 présent les 2,255,000 habitants.

Les investissements dans la construction
témoignent eux aussi de I'étonnante crois-
sance de Montréal. De $391,300,000 qu'ils
étaient en [960, ils sont passé€ a $518,700,000
en 1963 et, dés lx fin de 1964, on savait qu'ils
avaient augmenté de 45 pour cent sur I'an-
née précédernie.

Plus eacore peut-étre que les chiffres, I'as-
pect physique de la ville illustre sa crois-
sance. Ici ¢'est un nouveau gratte-ciel qui se
dresse, 1a ce sont ¢’énormes fondations que
lon creuse et qui permetient d'imaginer
Tenvergure de I'édifice en devenir. La place
Bonaventure, notamment, se prépare. Elle
représentera un complexe commercial de
$75,000.000. Non loin de 14, le Canadien Paci-
fique construit un hétel de $33,000,000.

Les pouvoirs publics ne sont pas étran-
gers 4 cetie croissance de Montréal, Clest
ainsi que la salle de concert, au centre de ce
gue sera la Place des Arts, a €t¢ bilie avec
I'aide de 1a Ville de Montréal et du zouver-
nement du Québec. Montréal se consiruit
un résean de métropolitein qui sera ouvert
au public au cours de 1'été 1966 tandis yue de
nombreux travaux routiers ont permis et
permettront de facililer la circulatton en
surface.

Mais ce bouleversement de [aspect ar-
chitectural de Montréal n’a pas été laissé
au seul jugement des buli-dozers ct des be-
tonniéres. Des zones de verdure ont été pré-
servées, d aulres créges, Quant au plus vicux
quartier de la ville, le Vieus-Maniréal, il a
été classé et U'on s’y attache 4 préserver, &
rénover ces vieilles pierres, témoins d’un
attachant passé.

Les nouvelies constructions ont considé-
tablement augmenté la valeur des biens-
fonds. Pour le seul territoire de la ville de
Montréal elle-méme - 41,608 acres soit
16,840 hectares -— "évaluation totale était
de $3.936,125 810 en 1959-1960. Elle est passée
4 $5,098,515,300 en 1963-1964. Quant a la va-
leur impaosable, elle cst passée de
$3.035,256.236 4 $3,89%,492,52% durant la mé-
me période. La capital immobilier par ha-
bitant s’établissait cn 1963-1964 & §3,540,

Les revenus de la ville ont évidemment
augmenté, ux aussi, 4 un rythme similaire.
De $165,131,228 en 1959-1960, {ls sont passés d
$218,176,634 en 1963-1964. Les dépenses, au
cours du dernier exercice constdéré nfayant
pas atleint cette proportion, la Ville s’est
trouvée 4 la téte d’un surplus de $6,867 866,
soit $3.000000 de plus que année précé-
dente. Cette situation devait d’ailleurs per-
mettre de batsser Ie taux dela taxe d’affaires
de 11,75 pour cent a 11.35 pour ¢ent,

L'administration municipale se proposc
d’emprunter $402,000.000 pour dépenses ca-
pitales au cours des cing prochaines années
ce qui représente, en proportion de la po-
pulation actuelle, une dette de $420 par ha-
bitant. Mais on estime pourtant que d'ici
ce temps, la population aura augmenté de
iclle sorte que la dette par habitant ne dé-
passera guére $305.

Depuis ces derniéres années, Montréal
s’est taillé, sur les marchés des valeurs, rant
au Canada quaux Ftats-Unis, une réputa-
tion d’empruntear de confinnce. Le dernier
emprunt que la Yille a contracié sur le
marché américain ctail de $60,000,000, rem-
boursables en 40 ans. C'était en septembre
dernier. Les obligations produisent un in-
térét de cing pour cent P'an et ont été mises
en venle & leur pleine valeur,



La Piazzetia vire vers fe nord, toile de la Galeric Nationale du Canada ® The Plazzetta Looking North, oif
an canvas measering 59V by 48 inches, belongs to the National Gallery of Canada, Otiawa @ La Piazzeria
vista kacia el norte, oleo propiedad de la Galeria Nacional del Canadd e Nord defla Piazzeiia, guadre od
olio delia Galieria Nuzionale del Canada ad Ottawa » Die Piazzetia, Nordansicht, Olgemdide, Ligentum
der kanadischen Nationalgalerie in Quiawa,

malgrée ['hiver,
un souffle de venise

par Francoise Saint-Michel

Venise demetre la ville du monde qui ins-
pira le plus d’historiens, d'cssayistes, de
poétes, de romanciers et surtout, d'artistes.

C'est une ville de peintres, celle o Wagner
composa Tristan et Iscult, cclle que Musset
chanta dans des vers ¢élébres: “Dans Ve-

nise la rouge, Pas un bateau ne bouge ... 7
L’harmonie des pierres et des eaux dc
cette cité qui s'épanouit sur la lagune, la
beauté des dalles de marbre sculpté comme
une dentelie ef des jeux de la lumiére sur
I’ean oil tout 8’y refléte comme dans un mi-
roir dormant étaient faits pour attirer et
solliciter les artistes de tous les temps.

“Mais de tous ceux qui ont essayé de cap-
ter Ia vision symphonigue de Venise, écrit
la revue Time, ot quelques-uns des plus
grands étaient vénitiens, nul ne I'a mieux
rendue que Giovanni Antonie Canal, dit le
Canaletto.”

A la fin de ce mois et au cours de février,
le Musée des Beaux-Acts de Montréal, le
plus ancien musée d'art au Canada, rendra
a Canaletto le plus grand hommage qui lui
ait été consacré jusgu'icl.

Cet hommage prendra la forme d'une ex-
position de 145 peintures, dessins et eanx-
fortes, dont deux tableaux et 2I dessins
proviennent de la collection de la reine
Elizabeth, fort riche des oceuvres de ce
peintre.

D’autres emprunts puisés dans des col-
lections particuliéres et pubhiques des deux
cotés de U Atlantique, en Angleteree, en Al-
lemagne, en Suisse, en Irlande du Nord, aux
Etats-Unis et au Canada, ont permis de
constituer cette collection.

M. Stuart Preston écrit dans le New York
Times que ce vaste et admirable ensembie
ne comprend que des tableaux de qualité.

(est le hut que se proposaent les trois
galeries d’art participant a cctie exposition
(outre Maontréal, la galerie d’art de Toron-
to et 1a Galene nationale du Canada) lors-
gu'elles ont envisagé de préparer ‘‘une des
principales manifestations artistiques de
I'année en Amérique du Nord”.

MNon seulement fa Venise du XVIIfe sié-
cle mais aussi Rome et Londres sont évo-
quées dans 1'oeuvre de Canaletto, le vedu-
fista-on peintre de vues qui vécut de 1697 &
1768. On a ¢té jusquw'a dire que Canaletto,
qui séjourna en Angleferre de 1746 4 1755, 2
aidé 4 y créer la peinture de paysage.

Selon un hListorien de lart, M, W. G.
Constable, autorité sur Canalette et con-
sciller de cette exposition, les organisateurs
ont réussi un coup de maitre.

“I.a Grande-Bretagne s'apprétait 4 pré-
parer une telle exposition, dit V'ancien direc-
teur de '[nstitut Courtauld de Londres. Et
un groupe de Vénitiens cherchaient eux
aussi 4 réunir des tableaux de Canaletio.
Malis c’est vous qui 'avez mise au point les
premiers.”

Canaletto vécut au Grand Siécle: ¢'était
une époque oit 'élégance, I'étiquette et les
intrigucs politiques menaieat le jeu 4 Ia
cour de Louis X1V, chez les papes et les
doges. C’est une périade qui nous valut



aussi - Vivaldi, Voltaite, OGainsborough,
Handel et le iégendaire Casanova.

La Venise de Canaletto était aussi la ville
des plaisirs du XVIlle siécle. Au cours du
dernier sicele de son indépendance, la ré-
publigue Sérénissime, comme on Pappelait
alors, vivait de fétes et d'intrigues. De la
place Saint-Marc au Rialto se succédaient
les bals tmasqués, les courtisans, les comé-
diens, les chanteurs et les touristes.

Canaletto peignit dans ses moindres dé-
fails et sur des toiles géantes, une Venise
monumentale, lumineuse ¢t sereine. Il se
servait de la chambre noire, ol "image du
paysage projetée par une lentille sur un
écran de verre servait de base & un dessin
ou a un tableau.

Ies deux tableaux et 21 dessins prétés par
la Reine — la Piazzerta vue vers le nord et
le Canal de S. Chiara — furent achelés en
1763 par le roi Georges 111, Ce dernjer se
procura les nombreux tableaux et dessins
de Canaletto — qui figurent maintenant
dans la collection royale — chez I'ancien
consul britannique 4 Venise, Joseph Smith,
lequel servit si souvent d'intermédiaire en-
tre le maifre vénitien et ses clients qu'on I’a
surnommé le marchand de Venise. Le con-
sul Smith avait réuni en effet 54 toiles et 142
dessing de Canaletto,

Lexpositicn du musée de Montréal em-
brasse tous les aspects de Foeuvre de Cana-
lette. Elle comporie des esquisses, des
eaus-fortes et des toiles; des ceuvres de
jeunesse et d’autres de Page mir: et enfin,
des sujets divers, des paysapes ¢f des inté-
rieurs aussi bien que des “caprices™ ou fan-
taisies de 'imagination.

Le criique Preston écrit dans le New
York Times:

*Les liens sentimentaux, culturels et his-
toriques qui unissent Venise au reste du
monde se sont formés le long des siéeles de
bien des maniéres, Shakespeare, Byron et
Alfred de Musset ont tour A tour célébré la
cité siréne et son éclat singulier; des pein-
tres tels que Turner, Ziem, Renoir et Monet
ne le leur cédent en rien dans cette agréable
tiche, Certains ont trailé Venise de facen
romantique, d’auires en s'attachant a la
réalitc. Pourtanl. aucun n'a exprimé Uatti-
rance particubére do Venise plus ferme-
ment et plus abondamment que Canalstto,
son praopre fils,”

En Angleterre, sous lc rézne de Guil-
laume 111, Canaletto peignit des vedure de
Londres, le chiteau de Warwick, King's
College 4 Cambridge, Lton et Windsor,

li avait 7¢ ans lorsqu’il mourut d’une
attaque de fievre, an moment de la fonda-
tion du Royal Academy A Londres et un an
avant la naissance de Napoléon Bonaparte.

I’expaosition qui sera présentée & Monl-
réal a déja fait I'objet de plusieurs articles

dans des publications d"Angleterre, d’[talie,
d'Allemagne, des Etats-Unis et du Canada.

Le catalogue a ¢té préparé par M. Cons-
table et traduit par Frangoise Jeanty. En
1962, M. Constable publiait la premiére
monographie importante sur Canaletto.
Ce catzlogue demeurera “‘un ouvrage de
référence indispensable pour notre généra-

tion et plusieurs autres 4 venir” affirme Sir
Anthony Blunt, le directeur actuel de I'Ins-
titut Courtauld.

(Mme Francoise Saint-Michel, qui a colla-
bord & la préparation d'un catalogue pour
Pexpositivn Pivasso en 1963, 5'occupe de
recherches et rédaction dans le domaine
artiztique.)

Intéricur de Saint-Mare, 1ile de la collection permanente du Musée des Beaux-Aris de Montréal a Interior
of St. Mark's, oil on canvas measuring 11V4 by 1214 inches, is from the collection of The Montreal Musewmn
of Fine Arts w Interior de San Marces, pintira of dieo propledad del Musen de Bellas Arrer de Montreal
& nterno di San Muareo, guaidro ad olie della cotlezione del Museo i Belle Arti i Montreal o frnenan-
sicht der San Marco Kirche, Oleemiifde it Besitz des Montrealer Museums der Schénen Kiinste.
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Le Grand Canal de Venise, vegardant vers le sud-ouest du pont du Rialte au Palais Foscari w
Rialte Bridge to the Palazze Foscar!, oil on canvas 1%, by 2834 inches, is owned by Musein of Fine Arts, Houston, Texas e Venecia: ef Gran Canal vista del
Puente Rialio hacia ef Palacie Foscart e I Canal Grande di Venezia, dal ponte 4i
di Houston, Texas e Venvdig: Blick von der Riattobriicke auf den Foscaripalust, Qlgemdlde, Eig
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salute to canaletto

“To Nietzsche, seeking a synonym for mu-
sic, the answer was “always and only Ven-
ice,” ™ writes Time magazine. “But it is a
painter’s city. Lodged between water and
sky, the seaport that calls itself Serenissima
1s an unending symphony of light. Its sun-
mellowed stones and shimmering canals, its
Jagades etched in chiaroscure against sea-
fresh skies, its wide horizons and weirdly
'shifting perspectives have challenged and
eluded more artists than any other city in
the world.

“Of all the painters who have attempted
to capiure the visnal music of Venice —and
some of the greatest have been Venetians —
none was better attuned than Giovanni An-
tenie Canal, better known by his nickname
Canaletto.”

At the end of this month and throughout
February, The Montreal Museum of Fine
Arts — Canada’s senior art tnstitution —

10

will present the greatest salute to Canaletto
ever arganized anywhere in the world.

The salute takes the form of an exhibi-
tion comprising some 145 of Canaletto’s
finest paintings, drawings and etchings, in-
cluding two paintings and 21 drawings from
Queen Elizabeth’s Royal Collection at
Windsor, the largest and best cancentration
of Canaletto’s work in the world.

The other works come from public and

" private collections on both sides of the At-

lantic — England, Germany, Switzerland,
Worthern Ireland, the United States and
Canada.

Stuart Preston, writing in The New York
Times, says the exhibition is “admirable
and comprehensive” and “excludes every-
thing but the best.”

And this is how the exhibition was en-
visaped by the three participating museums
— the Art Gallery of Toronto and the Na-

Rialto a Palazzo Foscuri, gquadro ad olie appartenente ol Museo di
entum des Museums der Schinen Kinste in Houston, Texas,

View of Venice. Grand Canal: Looking South-West Srom the

tional Gallery of Canada, Ottawa, are the
two others — in planning what has been
called “a major event of the North Amer-
ican art year.,”

1t is not enly 18th century Venice but also
Rome and London that come ta lifc in the
ceuvre of Canaletto, the vedutisia (painter
of views) who lived from 1697 to 1768. In-
deed, it has been said that Canaletto, lured
temporarily to England in the 1740’s and
1750's, even helped shape English landscape
painting.

British Art Historian W, G. Constable,
recognized as the greatest authority on Ca-
najetto and advisor for the exhibition, re-
gards the show as a memorable coup.

“England was trying for it, toc,” says the
former director of the Courtauld Institute
of Art, London, England. “And a group of
Venetians was trying to get just such a show
together, But you got it first.”

Belte Arti




Caualetto lived in a great era — an age
of fashion, of court etiguette and politics
manipulated by the elegantly-gloved hands
of such powers as Louis X!V, the Popes
and Doges. It was an age, (oo, that pro-
duced such giants as Wren, Vivaldi, Vol-
taire, Walpole, Hogarth, Gainsborough,
Handel, the legendary lover Casanova.

Canaletto’s Venice was the 18th century’s
most worldly and sensual city. In the last,
decadent century of ils independence, the
old republic was all pageantry and intrigue.
From Pigzza San Marce to the Rialto, it
was a paudy blur of masquers and courte-
sans, actors, singers and sightseers.

Canaletto painted Venice with a wealth
of detajl, most of it incredibly accurate, on
glant canvases. To do so, he used the ca-
mera obscura, a darkened box with a mitrot
set inside at 45 degrees to project the scene
onto his drawing board.

The two paintings — The Pigzzetta Look-
ing North and Canal of S. Chiarea — and 21
drawings coming from the Queen's coliec-
tion were purchased in 1743 by King George
IT1. He bought the many Canaletto paint-
ings and drawings now in the Royal Col-
lection from the former British consu in
Venice, Joseph Smith, who, in his capacity
as something of an agent for the Venetian
master, had once been described as “‘the
merchant of Venice.” Smith had gathered
54 paintings and 142 drawings by Canaletto.

The Meotrea]l Museum’s exhibition
covers all aspects of Canalettio’s work — in
media, from sketches apd etchings through
oil painfings; in chronology, from carly
through mature work; and in subject, in-
cluding both views and sylvan and architec-
tural fantasies.

Writes Preston in The New York Times:

“*The sentimental, cultural and historical
links between Venice and the outside world
have been forged over centuries in many
different ways. If, among wrilers, Shake-
speare, Byron and Alfred de Musset have
celebrated the siren city’s peculiar glamor,
painters such as Turner, Ziem, Renoir and
Monet have not lagged behind them at this
agreeable task. Some have trcated the sub-
ject romantically, others with eyes glued to
visual facts. Yet none has established, more
firmly, or more prolifically, the basic ap-
peal of Venice than Canaletto, her native
son.”

In England  William of Orange was on
the throne when Canalettc was born — the
Venetian vedutisia had visited and recorded
London, Warwick Castle, King's College
Cambridge, Eton and Windsor.

He was 70 when ke died of fever the same
year that George Il founded The Royal
Academy in London. Tt was one year be-
fore the birth of Mapoléon Bonaparte.

The exhibition to be presented in Mont-

real is considered so significant that numer-
ous leading publications in England, Italy,
Germany, the United States and Canada
have carried feature articles on it already.

As part of the extubit, a major catalogue
has been prepared with text by Mr. Con-
stable and a French translation by Fran-

]
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La Fére de Saint-Rock, toile de la National Gallery de Landres o Venive: The Feast Day of §t. Roch, oif on

goise Jeanty. In 1962, Mr. Constable wrote
the first comprehensive book on Canalette
— a monograph and catalogue raisonné
which will remain *for our generation, and
for many to come, the standard work on
the artist,” says Sir Anthony Blunt, the
Courtauld’s present director.

canvar 584 by T8% inches, is from the Mational Gallery, London, Enpland e La Flesta de San Raque,
pintura de la Galeria Naclonal de Londres o La festa di San Roeco a Veneria, quadro ad ofie defla Galleria
Nuzionale of Londra, Inghilterra ® Sankt Rochusfest in Venedip, Qlgemdide, Elgentum der britischen

Nationalealerie in London.

Le Canal de Santa Chiara, reiie de ia collection de la Reine Elizabeth o Canal of 8. Chiara, oif on convas,
18345 by 2044 inches, is from the collection of Queen Elizabeth o Ef Canal de Sanra Chiara, de la coleccion
de la Relna Elizabeth @ 1l canale di Sama Chiara, quadre ad olio della collezione della Regina Elisabetta @
Canal Santa Chiara, Glyemalde aus der Samnlung von Kanigin Elizabeth,
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Création Sport Tues

["habit
ne fait pas
le skieur

Montréa! et ses environs comptent tcop de
montagnes enngigees pour ne pas inspirer
aux couturiers des idées originales sur la
mode d’un sport éminemment populaire, le
ski. Irving, I'un des dessinateurs les pius en
vogue, dit & ce sujel: “L'inspiralion est 13,
tout autour, dans le paysage.”

Le paysage, c’est celui des Laurentides
dont la réputation n'est plus a faire comme
centre des sports d'hiver; ¢’est aussi celui
des Cantons de I'Est. C’est encore Ie Mont-
Royal, en plein coeur de Montréal. Pour
d’autres amateurs, ce sont enfln les pentes
plus douces de quelques parcs municipaux.
Oh1 estime a 100,000 le nombre des skieurs
dans la région de Montréal.

Iei, le ski est un spoit que l'enfant dé-
couvre presque en méme temps que la
neige. Trés jeune, il apprendra 4 glisser sur
les talus et les remblais de son quartier,

Le créateur de modes a donc une clien-
tele nombreuse qui "attend. Des maisons
comme Irving et Pedigree Manufacluring
Co. Limiled s plaisent a souligner que
leur répulation dépasse les frontiéres du
Canada. Pedigree, par cxemple, compie
des clients en Angleterre, en Autriche et
jusquen Avustralie; des grands magasios
comme Saks Fifth Avenue a New-York ou
Neiman Marcus au Texas passent d'im-
portantes commandes a Irving, tout com-
me plusieurs magasins de sport suisses.

Dans ce domaine, la concurrence cst
grande puisque ces grands magasing, améri-
cains ou européens, font le tour des capi-
tales de fa mode avant de fixer leur choix.
“Je présenie ma collection, explique Irving,
4 des clents qui rentrent en Amérique
aprés avolr vo ce que UEurope a a offiir,
Je dais donc présenter quelque chose 8or1-
ginal sinon . . .7

Pour sa part, parlant au aom de la mal-
son Pedigree, M. Eric Wiele attribue & la
qualité de la fagon le succés de la meode
canadienne de ski sur les marchés mon-
diaux. Aulre importante maison de cou-
ture, Lydia Fashions donne sa recette: “De
Pimagination ct des tissus de qualité.”

Clest le ski qui a amené Trving & s’inté-
resser A la haute couture des vétements de
sporl. Cela sc passait, explique-t-il, en 1946,
“Je ne connaissais rien au ski alors. Je swmis

Création frving of Montreal

parti avec mes batons et un costume que
j'avais dessiné moi-méme. Le propriétaire
d’un hdtel renommé des Lauvrentides a vu
ce costume. Il Tui a plu. Nous avons alors
conclu un marché: je lui ferais ses costumes
et il mapprendrait le ski.” Cest ainsi que
peu & peu, Trving a élargi sa clientéle parmi
laquelle se trouvaient de norabreux instruc-
teurs de ski. “Il y avait parmi eux, rappelle
Irving, des jeunes filles. Je leur ai proposé
la jupe. L'idée a paru saugrenue, Mais j'ai
fini par I'imposer. La jupe a eu un succés
&norme. A Lake Placid (Etat de MNew-
York), ol "éguipe d'instructeurs alla quel-
quc temps plus tard, cette jupe eut un
grand succeés.”

C’était 14 toute une révolution dans la
mode des fenues de ski. M, Wiele, de la
maisen Pedigree, se socuvient qu'a cctte
époque on avait du mal a distinguer une
skieuse d'un skieur. On se glissait dans un
sac, évoque-i-il, et volld: on était habillé
pour le ski! Happy Smith, ancien profes-
sionnel, devenu (abricant de vétements de
ski, corrobore ce souvenir: A cette dpoque
pas tellement lointaine, hommes et femmes
portaient tous le méme costume, un uni-
forme presque: pantatons bleu marine et
anorak.”

Mary Spectre, de Lydia Fashions, re-
marque quant & elle que la jeune filie
d'aujourd’hui se doit d'avoir une garde-
robe de ski la plus compléte possible el, en
fait, ne soat pas rares Jes jeunes Monteéa-
laises qu possédent deux ou {rois tenues
de ski st qui, par ailleurs, s¢ groupent 3
plusicurs, par souci d'économie, pour lover
un chalet dans les Laurentides o elies
pratiquent leur sport favori chaque fin de
semaine 4 hiver.

Irving rappelle encore qu’autrefois on
s’en temait auw blev-marine et au noir:
“Notis avons eu le sentiment d’une grande
audace guand nous avons ajouté le heige &
ces deux couleurs mais fe beige s'imposatt
car il sied aussi bien aux hommes gu’aux
fernmes.”

Peu & peu, d’auires couleurs sont venues
et, dans sa cellection de cette année, Irving
présente une teinte bordeaux pour les hom-
mes. 11 & méme adapté au costume de ski
le gris du complet classique de ville. Bref,
souligne Irving, {a couleur n'intimide pluas
personne. “Voyez ces deux ensembles: le
rouge pourpre de ce pantaion et le noir de
cet anorak: ou cneore, cel anorak noir
rayé de blanc a gauche et de jaune &
dronte.””

[rving considére gue ses meilleurs mai-
tres restent encore les Instructeurs pour
lesquels 1] travaille. “La perfection est de
régle, conclutal. Gn n'a pas ls droit de se
tromper, car la tenue de ski doit &tre cn
harmonie avec leur technigue sans cesse
perfectionnée.”



skiing in style s Msana

Création Val Hughes

Montreal has some talented skiwear mak-
ers and as Irving, one of the top designers
observes, iU is small wonder, Says he: “We
have such a fantastic backyard to in-
apire ns.”

The backyard to which he refers includes
the well-known Laurentians, the Fastern
Townships as well as Montreal’s own
Mount Royal and othereity parks which are
crowded with skiers every winter wezk-end.

Skiing is a family sport in Moutreal and
more than 100,000 persons 1p the area par-
ticipate. Children are taken to hills at an
carly age so early, in some cases, that
they are cared for at nurseries run by
resoris. Onee they have reached three or
four, they're on skis and they become
pupils at cne of the many ski schools
devoled 1o youngsters,

In ather words, skiwear designers have
a large and receptive audience as well as
“a fantastic backyard.”

Skiwear houses such as that operated by
Irving and Pedigree Manufacturing Co.
Lid. take pride in the business they do out-
side Canada. Pedigree sclls to Australia,
England and Awustria; Irving to such im-
portant American stores as Saks Fifth
Avenue and Neiman Marcus of Texas, He
has just signed a contract to supply Giobus
which operates 4 chain of stores in Switzer-
land.

He supplics stores which have access to
al} fashion capitals.

“I show to American buyers after they’ve
been to Europe so T have to show some-
thing diflerent,” Trving says when asked
about influcnce from Europe

Eric Wicle, of Pedigree, explains his inm's
sueccess with outside markets in this way.,
“The qualily of workmanship 1s supetior.
We pay more attention to details.”

Lydiz Fashions, ancther important lecal
ski house, combines imaginative desiga
with the best in fabrics.

Irving’s personal interast in sking is
what led him to skiwear design. He was in
the needle industry but not in active sports-
wear when he decided (o take up sking.

“That was aboul 1946 and [ knew nothing
about the spoct,” he recalis. 1 designed
my own outfit and went to Louis Cochand,
the owner of a well-known Laurentian re-
sort for instructions on what to do next.
He took one logk at my outfit and m-
formed me he would teach me to ski if I
made s clothes.”

Mr. Cochand then suggested Irving oul-
fit his resort’s ski team.

“The team included some gidls and 1
proposed putting them into skirts,” [rving
says. “It was a shocker but | went ahead
with the idea. They had jackets, wore
heavy underwear under leotards, The skirt
idea was a knockout. 1 went Lo Lake Placid
with the team and got nothing but com-
pliments,”

in the mid-forties, skiers were wearing
what [rving describes as “any old thing a$
long as it was good and bagpy.” Mr. Wiele,
of Pedigree, recalls: “1t was difficult to dis-
tinguish one sex from the other.,” Happy
Smith, a ski pro turned ski manufacturer,
painis a sinvlar picture: “Ar that time
there was a uniform for men and women:
Navy pants and red jacket.”

Times have changed. Mary Spectre, of
Lydia Fashions, notes: “A girl won’t stop
with one ski outfit today. She will buy two,
three if possible.” This particularly ap-
plies to the large number of Montreal office
girls who group together and rent ski
chalets up north. They ski every week-end.

They represent a transient population
for the Laurentians but Montreal also con-
tributes more permanent residents — thosc
who have country homes there, enabling
them to swim in the summer and ski in the
winter.

Irving says skiers concentrated on {wo
colors — navy or black - when he first
entercd the business,

“We felt we were being truly adventurous
when we introduced beige. I picked beige
because it could be offered to both men
and women. And ¥ was operating on a
shoestring.”

Today a riot of color is worn at the hills
by males as well as females, In his cusrent
collection, Trving is promoting a shade of
Bordeaux lor men. He also adapted a grey
flannel Took for the men.

“We're no longer afraid of color, of
stripes ar of vibrant prints, Leok at these
lwo.”

His two examples were purple siretch
slacks matching the lining of a black
jacket; and a black jacket, one side of
which was striped in while, the other n
yellow.

The one-piece jump suit currently fa-
vored in skiwcar circles was designed by
Irving in 1949. It was a far cry from the
junip suit he and others arc daing today in
stretch.

Accessories pacticularly interest Irving.
Added louches such as hidden hoods,
neckpieces that convert to earbands, match-
ing booties, jockey caps or helmets, zip-out
sleeves, a belt piaced a hip-level on a jump
suit, help to explain why he has been given
feature coverage in lesding American
fashion publications.

He considers his real chalienge comes
from the instructors al the 100-odd ski
schools for whom he does outfits.

“I’s a challenge of perlection. There is
no room for error. These are their work
clothes.”

(Hilda Meehan is a writer with Weekend
Magazine.)
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alain grandbois—
poete nord-américain
du 2 Oe S i éCI e par Alfred DesRochers

Alain Grandbois est né avec le siécle (25
mai 1900). A ma connaissance, sauf l'ex-
ception possible de Hart Crane, nul podte
nord-américain ne s’y est aussi compléte-
ment intégré; mais par intéeré, n’allez pas
comprendre qu'il s’y est assimilé. Sa poésie
est du XXe sidele nord-américain corame
le sont les fresques de Rivera et les gratte-
ciel de Wright. Elle fait époque.

En réalité, comnie celle de son presque
jumeau Crane, elle y fait méme un peu
tache. Une tache toutefois que ni Crane ni
Grandbois n’auraient pu faire ailleurs. A
toute autre époque et sur tout autre conti-
nent, ni I'un ni Fautre n’avraient été TOUT
ce qu’ils sonl. Jindique ici tout simplement,
en passant, Faventure Crane 3 de plus
jeunes que moi. Je veux tenter de com-
prendre 'aventure Grandbois.

Au cours de trop rares conversations —
du moins pour moi! -~ que nous efimes
voila bien dix ans ou plis, Grandbois me
confessa qu'it avait abordé la podsie par la
voie du vers régulier et que, pour sc défaire
de I'habitude et trouver son rythme propre,

il avait dii livrer le combat de Jacob contre
I'Ange.

51 je ne me trompe, Cest le “Ve” des
Poémes quil publia, hors commerce, A
Hankéou en 1934, A deux ou trois détails
prés, ces vers pourraient &tre signés de
Mallarmé ou s’inscrire dans U Albwm des
Vers anciens de Valéry,

On y pourrait relever de trés numbrenses
“allusions™, procédé cher & T.-S. Eliot.
Dans /" Ltoile pourpre, par exemple, il com-
pose unc laisse assonancée, LE FLOT, qui
lait songer aux rimeurs du Moyen-Age,
inspirés des chants d'église.

Je ne veux pas matlarder davantage sur
les ressouvenirs traditionalistes d'Alain
Grandhois. I1 me rappellerait que c’est en
parlant de lui-méme qu’il a dit:

Vos bras d’hier pleins des bras daujour-

d’hui

Ont fait en vain les gestes nécessaires,

1) faudrait vingt citations pour maontrer
de quelie pussance verbale dispose Alain
Grandbois et ['on ne s’étonne pas qu'a son
sujet I'on ait souvent évoqué les noms de

a universal man

Alain Grandbois is the type of man, rarc in
this century, who is able to express totaily
his soul’s freedom, He has traveled the
world over, sceking to comprehend men as
they are: he has ranged back through time
and looked deep into himself, seeking to
grasp the essence of man.

Born in the Quebec vitlage of St. Casimir
in 1900, he studied at the Quebec Seminary
and graduated from St. Dunstan’s Univer-
sity in the Maritinie province of Prince Ed-
ward Island. For a while he studied law in
Montreal but then decided to take litera-
ture al the Sorbonne.

During the 19208, he was driven from
country to country by endless curiosity.
Eventually, he came to feel that this cen-
tury lacked scope for individual explora-
tion 50 he turned to a study of the past
and the lives and times of great explorers.

Né q Qucbec was his first book, a work of
epic proportions in which he brought to
life as superbuman characters Cunadian
adventurers like Jolliet and Dollard on a
background of superbly druwn historieal,
geographic and ethnological detail,

Another great prose work, Les Yoyages
de Marco Polo, has been described as “an
exotic dream™ in which all the flavor of
the ancient Orient is presented to the
reader with extravagant generosity.

The chacs of the Second World War
disgusted and disappeinted Grandbois and
he withdrew into a sort of hermitism in
which he sought to find himself and clarify
the roule of his own voyage toward God.
Despite his withdrawal from the world, he
was in 1944 a founding member of I’ deads-
niie canadienne-francaise,

Panl Eluard et de René Char. Quant 3
moi, je reste convaincu que Grandbois n'a
de dette littéraire que celle d’un honnére
homme du XXe siécle. Ce qu'on désigne
comme la décadence fatine lui fournit au-
tant de modéles que Scrhers!

Tl resterait & relever les influences que
Grandbois a exercées sur Pévolution de la
pofsie canadienne. Quelques revues ont
déf mené enquéte A ce sujet. J'ai répondu
& T'une d’elles qu’d mon sens Grandbois
avait rallié des imitateurs de sa forme, mais
que sa substance Iui demeurait exclusive.

Au fait, quelques jeunes ont voulu faire
nailre la poésie canadienne aux fles de /a
Nuit. Est-ce 4 ceux-13 qu'il songeait en
écrivant: “Je regois, chague semaine, de-
puis quelques années, des lettres de jeunes
gens, madressant leurs vers, qui ne sont
pas de fa poésie mais de vagues trongens
d'une prose maladroite, coupée en petits
tages de rois ou quatre mots. [ls prennent
Papparcnce pour la réalité. Le vers libre
est extrémement difhcile, il lul fant une
substance, il n’est appuyé sur rien.”

Cette citation, dans sa limpidité, dans sa
vigueur, je dirais méme dans sa rigueur,
donnc un bon aper¢u de la prose d’Alain
Grandbois, prose que deux trés prandes
ocuvres: Né g Québec et les Voyages de
Marco Polo, et une osuvre trés curieuse:
Avant le Chaos, ont soumise 2 'admiration
de millicrs de lecteurs. Ces osuvres sont
déja considérées comme des classiques de
la prose frangaise au Canada. Elles ig se-
rent sans doute un jour de la prose fran-
caise tout court,

(M. Alfred DesRochers est un padte et
homme de letires canadien-frangais.)

As a poet, Grandbois uses free verse.
His style might be called surrealistic for
he splits words from their aclual meanings
and rejects alimost entircly the traditional
uses of punctuation and syntax, Several
voung writers have attempted to imitate
him. However, as he peointed out when
commenting on works by some of them,
“Free verse is extremely difficult, it must
have substance because it is not supported
by anything,”

Grandbois’ poems, published in volumes
entitled Les les de la Nuit, Rivages de
IHomine and L Etoile pourpre have a
great dynamism of their own. He writes
with exceptional intimacy and profound
humanism; he writes as a truly universal
muan of the 20th century, understanding his
time but not absorbed by it.
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§the ‘castle’
& and the kingdom

Qn the western edgc of Montreal's down-
town financial and business district stands
a castle-like structure housing the head-
quarters of Canada’s largest commercial
enterprise — the three-billton-dollar Cana-
dian Pacific Railway Company,

Amid the stainless steel, concrete and
curtain wall giants which reach skyward in
the arca, CP's 73-year-old office building
looks oul of place — something left over
from another era.

But bofh the building and the railway
connotation are deceptive.

Investor-owned Canadian Pacific (s the
world's largest transportation company. In
addition to 7,600 miles of railway, it oper-
ates a fleet of ocean passenger and cargo
liners, a globe-girdling airline, a chain of re-
sort and city hotels, 4 transcontinental high-
way trucking syslem and a far-flung net-
work of modern commercial telecommuni-
cations cireuits.

As well, the firm has vast oil and gas,
lumber, mining and real estate holdings
throughout Canada.

The buitding itself — anything but mod-
ern in oulward appearance — houses some
of the most up-to-date business systems
and data processing machines, mcluding
the country's largest and most complex
electronic computer installations.

CP's Windsor Station headguartecs has
been part of the Montreal skyline since 1886
but, not to be cutdene by Johnny-conle-
lately skyscrapers, the company 5 con-
structing a 3g-storey curved wall hotel to be
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Le “Chdrean Chasnplatir’| furur hidrel du Canadien
Facifique w  Artise’s coneeption of Chéitean Cham-
plain forel, belng builr by Canadion Pacific =
Provecio del * Charean Champlain™, future horef de
la compaiiia Conadiense ol Eacifica w Bezretto
dell'fore! Chareaw Champlain, che la societa di
trasporti Canadicon Pacific ste facendo costrufre a
Momreal 8 Entwurf dey S Chdican  Chammploin
Hatel”, das von der kawadizchen  Eisenbahnlinie
Canadian Pacific Raitway erbait wird,



known as Le Chitean Champlain. 1t will
stand on Place du Canada, directly across
the street from Windsor Station,

In the contrast of these twoe buildings —
oid and new, modern skyscraper and aging
castle — is the story of Canadian Pacific,

Proud of its past role in the building and
expansion of the country, Canadian Pacific
stands prepared to meet the chailenges of
the future. Tt will not only share in but be
an ntegral part of the continued growih of
Canada.

While Windsor Station ix the hiead office
of Canadian Pacific and the nerve centre of
its world-wide operations. it is not the only
location i Monireal where you can find
Canadian Pacific at work,

To the west lies Cére S1. Luc push-button
rail freight classification yard. The first to
be built in Canada, it links the city with in-
dustrial centres across the country and in
the LS.

Northwest of the yard 1s the Canadian
Pacific Piggyback Services terminal. A pi-
oneer ia this field. CP's piggybuck opera-
lion is one of the largest in Norih Amerjica
and 15 still growing.

Further west s the Smith Transport
trucking terminal. Wholly-owned by Cana-
dian Pacific, it forms part of a 16,000-mile
trucking rouic pattern across Canada.

Still further west is Monireal’s Interna-
tional Airport. From here giant Canadian

Pacific DC-8 jets link Montreal with Tis.
bon. Madrid. Rome, Mexico, South Amer-
ica and, through Vancouver, to Japan,
Hong Kong, Hawaii, Australia, New Zea-
land and over the North Pole to Europe.

Montreal, of course, is o port city. Few
days go by during the busy sumimer seasos
when a ship flying the Canadian Pacific
house flag is not a visitor to the cily's
bustling waterfront. The company’s cargo
vessels and the luxurious White Empress
liners are [reguent callers as thuy move
tourists and lveight to and from the city.

Tall microwave towers serve the city,
too, connecting Montreal 10 an 18,000-mile
telecommunications network stretching
coast-lo-coast,

But destined to become the best-known
Canadiun Pacific focation will be the mag-
aificent Chéteau Champlain, due for com-
pietion prior to the 1967 World Exhibitien.

Conceived as a first-class hotel with 620
rooms and predominanlly French-Cana-
dian in character, it will include facilitics
designed to deal with individuals and small-
er groups rather than with mass conven-
tions.

The guest rooms will be in a tower,
dramatic and imaginative in concept, rising
400 feet above a landscaped plaza. All
rooms will be outside rooms and the ma-
jority will have a spectacular view —
Maount Royal and Bominien Square to the

L Empvess of Canada” quilie M ontréal o CF's Empress of Coanada as she passes through Montreal » £l
of Canada, della Canadian Pacific, salpa da Montreal & Die Empress of Canada vertisst Mantreal.

B oimm

= & lI i

dL LR AUES

= )y BB G GEE I G MEH B mEE 0o

LR LTS T T U BT O A B N LS O

north; the St. Lawrence River and Expo '67
1o the east and south: the mountrins of
Quebec’s Eastern Townships and the
United States to the south.

Function facilities will be designed to
cater to smaller conventions. A traditional
crystal ballroom with balconies will seat 500
at a formal dinner (900 for dancing) and
will provide an elegant, refined scliing for
tormat balls and functions.

Food and beverage facilities will be de-
signed to attract local and tourist business
and will include:

A penthouse lounge at the top of the
tower: a café and cockiail lounge at plaza
level franting onto a skating pond; a for-
mal restaurant at the lobby level, French in
décor: a country siyle coffee shop (and
cocktail lourige); a bac at lobby level and a
specialty cocktail lounge at function floor
ievel.

A motor hotel entrance will be provided
at funcrion floor level with direct connec-
tion Lo a parking garage (300-400 spaces)
and easy access ta the guest room elevators.
This cnirance wilt also provide direct aceess
from the garage to the function 7oOmMS
without the necessity of vertical transparta-
tion.

Atplazalevel, a skating pond surrounded
by a village will be provided to make the
hote! a focal poiat far activity and to give
life to the holel and plaza.

“Empress of Canada™ zarpa de Montreal & L'Dmipress
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Ie Canadien paCifique . .il nerestera pas pierre sur pierre . .. »

Prophétie qui semble se renouveler au
coeur de Montréal, en plein XXe siécle.
MNeéanmoins, 4 Uencontre de la Jérusalem
aura Son d’antan, il s'écoulera peu de temps avant
que ne surgisse une ville neuve au visage
-~ & totalement nouveau, A _peine dissipées les
Cha teau Cham Ialn poussiéres de la démolition que sortent des
p décombres les masses bétonnées de grands

¢difices.
Le ciel de 1a Métropole n'est plus le mé-

r r ; ! !
our I ex o 6 7 me. Et scra~t-il, dans trois ans, ce qu’il nous
apparait aujourd’hui?

Vm? die futir f61ed parmi les gratte-ciel de Montréal _® Drawing shows how Chétean Champlain will change Moutreal skyiine again e Aspecto dgl fuiure hoief
enire fos rascacielos de Monireal 8 i Juturo hotel Chdteatr Champlain fia | grartacicli di Montreal w Eine Zeichmng itlusirier! die verinderte Sithauette Monireals
nach Ferligstelfung des “Chéivau Chumpluin Hotel”,
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L’Exposition universelle qui se tiendra 3
Maontréal en 1967 est le dénominateur com-
mun & tout ce bouleversement. La crois-
sance dont nous sommes 1émoins a certes
commencé au début de la présente décennie
mais jamais le centre de Montréal n’a au-
tant changgé que durant les deux derniéres
années,

La pensée des constructeurs gravite sur-
toui antour du probléme de logement que
provoquera afflux de 30,000,000 de visiteurs
4 I'Exposition de 1967, Cela suppose un
programmic d’hespilalité d'un gigantisme
singulier: hitels, motels, restaurants et ser-
vices connexes. Voild pourquoi, parmi les
grandes entreprises hateliéres, le Canadicn
Pacifique a voulu apporter sa coniribution
dans la construction d’un hotel de classe
supérieure — le Chateau Champlain — qui
sera partie intégrante d'un ensemble immo-
bilicr comprenant, outre 'hdtel de 620
chambres, unimmeuble i bureaux. La place,
voisine de la gare Windsor, sur laguelle
s’érigeront les deux édifices, portera le nom
de Place du Canada.

Le Canadien Pacifique est la société de
transport la plus compléte du monde. Aux
transports, toutefois, ne s’arrétent pas ses
activités. La compagnie exploite des scr-
vices dans plusieurs sphéres: trains, cami-
onnage, bateaux, hotels, messageries, télé-
communications, placements, exploitation
forestiére et miniére, transport par pipe-
lines du gaz naturel et des pétroles.

La mise en chantier de tant d'édifices pu-
blics en vue des événements de 1967 provo-
gue I'étonnement des sceptiques. Qu'advi-
endra-t-il aprés? Les perspectives d’avenir
du Canada et 'expérience de pays comme
la Belgique (expaosition universelle de 1958},
ne laissent plus de doute. Les gratte-ciel
trouveront toujours leur utilité dans une
Métropole en plein essor.

Montréal posséde aujourd’hui 3,000
chambres d'hétel de classe supéricure, 1,700
chambres de seconde classe, soit au total
4700 chambres, Or, des villes comme To-
ronto et Vancouver, moins peuplées que la
région métropolitaine, disposent respective-
ment de 7,000 et 7,500 chambhres de premiére
et deuxitme classe, ce qui laisse nettement
déficitaire la région montréalaise. De plus,
les données démographiques récentes £ta-
blissent & 61 miliions la population vivant
dans un rayon de 500 milles (804 kms) de
Montréal. Ce rayon s'éiend, bien entendu,
4 la majeure partie des Etats de la Nouvelle-
Angleterre, la vitle de New-York et I'On-
tario, sans oublier 'est du Québec.

Le Chiteau Champlain s’adressera d une
clienléle exigeante et, sans &tre congu pour
receveir des réunions nombreuses, pourra
tout de méme accueillir dans un luxe en-
tier les congres de 30 4 500 personnes. [ sera

Dessin de Pun dey aérobus supersoniques du Canadien Facifigue ®  Artist’s drawing of CPA Supersonic
airliner & Avien de pasajeres supersonice para la Compafiia Conadiense def Pacifico e Aereo supersomico
defla Canadicn Pacific w Entwurf eines Ubcrschallverkehvsflugzeuges der kanadischen Fluglinie Conadiain
Pacific Airfines.

pourvu d'une salle de bal pour 900 person-
nes et, au dernier étage, d’un vaste salon-
bar-restaurant. 11 v aura aussi d’autres
salons-bar, au rez-de-chaussée, de méme
qu'un grand restaurant frangais et un res-
tauranl-terrasse dominant un &tang qui
permettra le patinage sur glace durant la
saison froidc. L’entrée principale commu-
niguera avee le garage souterrain quilogera
400 voitures. La proximité des gares ferro-
viaires ¢f d’une station du métropolilain
rendra 'acces facile au Chitean Champlain.
Salles de spectacles, cinéma, cabarets, bou-
tiques et grands magasins nc sonl qu'a deux
pas.

Il va de 501 que le commerce hételier au
Canada se tient au diapason de celul des
Etats-Unis. Mais il faut davantage.

C'est pourquoi le Chiteau Champlain re-
vétira un caraclére d’abord cosmopolile,
mais également typique de la culture fran-
caise du Québec. Clest ainsi gue chacune
de ses salles portera un nom frangais et que
le personnel, avant tout francophone, s'ex-
primera aussi en anglais et souvent en
d'autres langues, L'architecture et la déco-
ration s'inspireront de la Nouvelle-France.

Le Chiteau Champlain ¢'inscrira dans un
ensemble immebilier dont [infrastructure
surmontera une garc du métropoliain
construite en liaison étroite avec I'hdtel et
lgs autres services de la Place du Canada.
Lédifice 3 bureaux voisin comptera vingt-
huit étages. Une activité fébrile régnera au
sous-so0) de cet édifice; on y ameénagera une
salle de spectacle de 800 places, un parc de
stationmement et d’autres services.

La vaste entrcprise qu'est le Canadien
Pacifique a établi son siége social & Mont-
réal dés sa fondation, cn 1886, La gare
‘Windsor, aux allures médiévales, a subi au
moins trois importantes transformations
depuis sa construction en 1889. Chaque ma-
tin s’cngouffrent dans ses portes 3,000 em-
ployés dont plusteurs viennent au travail
bord d’unc douzaine de trains de banlicue.

Le Canadien Pacifique comple 12,000 em-
ployés 4 Montréal ct dans la région. Ceux-
ci regoivent des salaires mensuels de I'ordre
de $3 millions de dollars. La société posséde
A Montréal 400 milles (643 kmg) de voies
ferrées qu'utilisent quatidiennement trente
trains-passagers et autant de trains-mar-
chandises. 11 arrive chaque jour, dans la
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Loy traing modernes du Canadien Pacifiquee rraver-
sent fo Canada. de U Atlantique au Pucifiyue ¢ CP
teains travel consi-to-toust in Cangda e Modernos
trenes de fa conpaiiia Camadivnse del Pacifico cruzan
of puts de ocduno a uedann & 1 voni delta Canadion
Pacifie attraversano if Canade dalf Atlantive wf
Pactfica & Die modernen Ziige der kanadisehen
Elsenbabmiinic Canadian  Pacific Rathvay  durch-
queren Kanade vom Atlantik bis zim Pazifik.

Métropole guelgue 3.500 wagons-inarchan-
dises du Canadien Pacifique, sans compter
les 150 wagons servant au (ransport des re-
morques de camions.

La société de camionnage Smith, filiale
du Canadien Pacifique, posséde plus de 170
camions-remorgue assarant le service des
messagerics dans la région. Une gare de
irtage & buite de gravité permet I'aiguiliage
et le freinage automatigue des wagons. Ce
centre de classification, qui emplote prés de
deux mille personnes, constitue la plague-
tournante du mouvenment dex marchandises
dans Uest du Canada.

Parmi les récentes acquisiions de la so-
ciété au chupitre de 'automation, il importe
de signaler la mise en service, en 1961, & la
gare Windsor, du plus important ordina-
teur ¢n usage au pays, le TBM 7080,

Montréal recoit dans son port les paque-
bols ultra-modernes “Empress’, du Cana-
dien Pacifique, qui font 1a navette entre Ja
Grande-Breiagne et le Canada. Les cargos
“Beaver”, propuiété de la compagnie, sont
souvent en rade de Montréal.

Les long-courriers DC-8 des lignes aéri-
eanes du Canadien Pacifique relient Mont-
réal au Portugal, & UFspagne el a I'lalic;
au Mexique, au Pérou, au Chili et & I'Ar-
genline; & Hawaii, aux jles Fudj, 4 la
Nouvelle-Zélande et a4 'Australie. Le ré-
seau agrien des CPA fait aussi 1a Liaison des
principales vilies du Canada,

Un camivn-remorgie de fa Socidté de camivnnage
Swith, filiale du Canadien Pacifiqe o Tractor
train of Swith Teanspirt, a CP subsidiary, maves
thropgh Cuanadian countryside w  Remolque de in
Sociedad dv Transporte Souith, filial o lu Cona-
diense del Pacifice »  Auiotrene deifa socierd ania-
wrasporti Smith, fificle della Canudian Pacific e
Ladtearransporier der Transporigeselischaft Smith,
ciner Tochtorgesellschaft der Canadian Pacific
Rerifwey,
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world’s message
to expo 67

As of Dec. 15, 26 countrics and 13 industries
had officially agreed to participate in Expo
‘67, the world exhibition to be held in
Montreal tess than three years from now.

The figures were refeased as Commis-
sioner-General Pierre Dupuy wound up an-
other sales trip, this one to Asia and the
Middle East.

The first country to sign up was, of
course, Canada. A $21,000,000 participation
is planned by the host country, with a pavil-
ion which has been greeted with excited en-
thusiasm by architects across the country.

The first vigiting nation 1o announce par-
ticipation was Britain, one of Canada’s two
mother countries. Next were Belgium and
France, Canada’s other mother countsy.

Other couniries who have already said
“We'll be there!” when Expo opens s
doors April 28, 1967, are the Federal Re-
public of Germany, the United States, [taly,
Japan, Austria, Ceylon, Czechoslovakia,
Denmark, Finland, Ieeland, Iran, Israel,
Jamaica, Malaysia, Monaco, Morocco, the
Netherlands, Norway, the Republic of
China {Taiwan), Sweden, Switzecland, Ven-
ezuela and Tunisia.

Des jewnes fifles de plusiours pays en costurnes nationaix s emtretiennent avee M. Robert Shaw, commisiaire-

général adjoint. au conrs d’une récente conférence de presse g New-York o Fapo'87 Depury Commissioner-
General Robert F. Shaw discusses Exhibition with givls in national costume at New York press conference & El
comisario general adjunio de la " Expo "87"" Sr. Robert Shaw se enlrevisia con jovenes de varins paises durante
wna conferencia de prense celebrada en Nueva York & Confercnza stampa a New York: Robert Shaw,
cormmitssario generale agpinnto dell’ Esposizione Mondiale 1957, si intrattivne con un gruppe di ragazze el
costun dei paesi df origine & Junge Mddehen aus verschiedenen Landern in Yolksirachien unteritatien sich
auf einer Pressekonfercnz in New York mit Robert Shaw, dem stellveriretenden Beauftragion fur die Mont-

realer Weltaussteliung, die Expo 67.

An additional 19 countries have chosen
exhibition sites in anlcipation of official
ratification.

Industrialexbibitors who have announced
participation in Expe '67 include: the Brew-
ers Association of Canada, Canadian Lum-
bermen's Association, Cassidy’s Ltd., Coca
Cola Ltd., Salada Foods Lid., Simmons
Ltd., Sun Life Assurance Company of Can-
ada, Telephone Association of Canada,
Canadian Pacific Railway, Chrysler Canada
Ltd., International Nickel Company of Can-
ada, Pepsi-Cola Canada Ltd. and Du Pont
of Canada Ltd.

Canada’s L0 provincial governments are
planning pavilions, as is the City of Paris,

In his travels, Commissioner-General
Dupuy has criss-crossed the carth — from
Mexico to Budapest, Tokyo to Helsinki,
Karachi to Cairo.

When he was in Moscow, the Russians
noted the planned site for their pavilion is
on newly-created He Norre-Dame, across a
canal from the American site on fle Sainte-
Héténe, Mr. Dupuy told the Russians a
bridge would join the two sites and he hoped
this “bridge of co-exisience” would augur
well for the future. ’

le monde prépare son rendez-vous de 1967

Rentré d'une longue tournée au Moyen-
Orient cf en Asie, le cominissaite-général
de U'Exposition aniverselle de 1967 annon-
cait & Montréal une nouvelle qui indigue
déia Mampleur de 'eatreprise: au 15 dé-
cembre, 26 pays et 13 sociétés commercizles
avaient officielicment acceplté de participer
a I'Expo.

C’est, bien sir, le Canada gui fut le pre-
nier pays & S'engager. Le gouvernement
compie dépenser 521,000,600 pour €lever un
pavilion dont la maquette, rendue publique
4 I'automne, a suscité Penthousiasme des
architectes du pays.

Ce fureni ensuite les deux “‘méres-pa-
trics™ du Canada, la France et la Grande-
Rretagne, en méme temps que la Belgigue
ol s'est tenue la précédente Exposition uni-
verselle.

Les autres pays dont la présence est
acquise & Ulixposition — qui g'ouvrira le
28 avril 1967 -— sont lu Républigue fédérale

allemande, les Etats-Unis, U'Ttalie, le Japon,
ia Suisse, la Morvége, Formose, la Suéde,
ic Venezuela, la Tunisie, les Pays-bas, le
Maroc, Monaco, la Fédération de Malai-
sie, 'Etal d'Israél, la Finlande, I'lslande,
I'lian, la Jamaique, le Danemark, 1a Tché-
coslovaquie, Ceylan et I'Autriche,

Dix-neul autres pays ont déjd choisi
I'emplacement qu’ils occuperont 4 I'Expo
et il ne mangque plus qu'une confirmation
de leur accord.

Les associations commerciales et les en-
treprises qui ont annoncé leur pacticipation
aVExpo 67 sont les suivantes: ' Association
des brasseries canadieanes; I'Association
forestiére du Canada: Cassidy’s Limited;
Coca Cola Limited; Salada Foods Limited;
Simmons Limited; la Compagnie d’assu-
rance Suix Life du Canada; la Telephone
Association of Canada; le Canadien Pacifi-
que; la Société Chrysler du Canada; I'ln-
ternational Nickel Company of Canada;

Pepsi-Cola Canada Limited; Du Pont of
Canada Limited.

Les dix gouvernements provinciaux du
Canada se proposent auss) de construire
des pavillons. La Ville de Paris a aninoncé
sor intention de participer a I'Expo.

Soucieux d’intéresser le plus grand nom-
bre de pays a 'Exposition de 1967, V'am-
bassadeur Dupuy a parcouru Je monde de
Mexico a4 Budapest, de Tokyo a Helsinki,
de Karachi au Caire. Lorsqu'l! se trouvait
4 Mascon, le commissaire-général a indi-
qué aux autorités soviétiques l'emplace-
ment que [a Russie pourrait occuper sur
Iile Motre-Dame, artificiellement créée &
faible distance de I'fle Sainte-Héléne oU sera
érigé le pavillon des Etats-Unis, L'ambas-
sadeur a fait observer 4 ses interlocuteurs
qu'un pont enjamberait le pent détroit en-
tre les denx fles; et il exprimait 'espoir gue
ce "pont de la coexistence™ sera un heureux
présage pour I'Expo "s7.
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['héroisme d’un
maire de montréal
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Le maire John Easton Mills, movt en {847 qprés une
lutre héroigue contre wne epidémie de 1yphus qui
éprouva crueliement les immigramly irlondais e
John Easten Mills, who died as mayor whife fighting
typhus epideniic & Ff Alcatde John Easton Mills
Jaitlecido en 1847 fras una lucha herdica eontra wna
epicdernin de tifus e M sindaco John Eastan Milfs,
morto nef 1847 dopo una lonia ersica conire un’cpi-
demia i 1o che decimd le file degli bmmigranti
irfandesi @ Biirgermeister John FEaston Miils,
versiorben 1847 nach einemi heroischen Kampf
pogen eine Typhusapidemie, die ivische Efnwanderer
bafatfen haite,

Les visiteurs qui empruntent le pont Vic-
toria pour entrer ou sortir de Montréal
portent invariablement un regard de curio-
sité sur un bloc de pierre noirci par le temps,
qui s'éléve au milieu d'un enclos attenant
aux voies ferrées situées & l'entrée nord du
pont.

Le monument aux Irlandais, comme on
le désigne le plus souvent, évoque cette
période de I'histeire de Montréal au cours
de laguelle la ville et ses citoyens mirent
tout en oeuvre pour venir en aide aux vic-
times d’une des plus sombres tragédies du
siecle dernier.

C’était en 1847. La famine et la fiévre
s'acharnaient sur 'Irlande, entrainant la
plug grande des migrations humaines d'un
conlinent & un autie.

Incapable d’aliéger les souffrances des
affligés ni de neutralises la famine engen-
drée par la désasireuse récolte de pommes
de terre, le gouvernement irlandais, acca-
blé, offrit 4 ceux qui y étaient disposés de
les transporter gratuiternent en Amérique,

Pour des dizaines de milliers d'Irlandais,
il n'y avait pas d'autre choix; les malades et
les affamés furent entassés comme du bétajl
& hord de navires, dont un grand nombre
n’étajent pas aménagés pour s'aventurer en
havte mer &t encore moins pour transporter
des &tres humains.

Ces batuments, auxquels on donna bien-
tot lenomde bateaux - cercueils, s’élancérent
dans ’Atlantique nord entrainant dans leur
sillage la souflrance et la mort.

Plus de 100,000 personnes mourureat en
mer. Si grande était la peur qu’inspiraient
ces navires que les Etats-Unis s’en émurent
et, pour protéger la population américaine,
teur fermérent leurs perts.

Ne pouvant accoster et incapables de
faire demi-tour, les navires sengagbrent
dans le Saint-Laurent. Des dizaines et des
dizaines de victimes furent retirées des char-
niers flottants 4 la Grosse-lle, en aval de
Québec, tandis que ceux qui semblaient bien
porlants continuvalent jusqu'a Montréal.

C'est, relate-t-on, le Dr Michael McCul-
loch, professeur de médecine & I'Unjversité
MecGill, qui, le premier, se rendit compte



que beaucoup de ces derniers étaient, en
réulité, atteints du typhus. 11 fit part de sa
terrible constatztion av maire de Montréal
qui, a 1'épogue, etait John Easton Mills,
Amdéricain de naissance venu §'installer 3
Montréal pour y faire le commerce des
fourrures,

Le mairc Mills était un homme remar-
quable. 11 parlait frangais couramment et,
bicn qu'il fiit membre de {'L'glise presbyté-
rienne, contribua financiérement & 1a cons-
truction de I'église catholique irlandaise St.
Patrick et 4 la fondation d’une banque
d'épargne pour les ocuvriers canadiens-
francais,

Devant U'invasion de 1a ville par des mil-
liers d’immigrants sans le sou, faméliques
et peut-&tre morteliement malades, le maire
Mills ordonna la construction de plusieurs
bitiments pour loger les arrivants,

Aménagés pour servir d'hopitaux, ces
batiments étaient situés a la Pointe Saint-
Charles, au sud-ouest de la ville, qui devint
pour tous le quartier des pestiféres, A proxi-
mité on avait creusé des fosses contenant de

la chaux vive dans lesquelles on enterrait
les mulliers de victimes du Lyphus.

Le fléau faisant toujours plus de ravages
parmi les immigrants, on demanda "aide de
volontaires pour parer a la situation. Ce ne
fut pas en vain.

Prétres catholiques et ministres protes-
tants travaillaient céte & c8te dans des con-
ditions effroyables. Mgr Tgnace Bourget,
évique de Montréal, autorisa méme des
religieases cloitrées 4 quitter I'Hatel-Dieu
pour aller prodiguer leurs soins aux malades
et aux mourants,

Durant cet été¢ macabre de 1847, le pre-
mier magistrat de Montréal fit plus qu’or-
ganiser les sccours pour les victimes du
typhus, il en soigna personnellement un
grand nombre, se dévovant corps et Ame
et faisant fi des dangers qu'il courait pour
ga vie,

Aprés te cauchemar de I'été, les premiéres
gelées de 'automne apportérent une accal-
mie et ia menace d'épidémie diminua. Cest
4 ce moment, le danger étant presque éearté,
qu’il fallut se rendre & [a triste évidence: le

a macabre summer
and a martyr mayor

by Al Palmer

Visitors entering or leaving Montreal by
Victoria Bridge invariably cast a curious
glance at a massive, time-blackened boul-
der which stands in the middle of a fenced-
in plot adjoining the railway iracks at the
north approach to the span.

Those who make a closer inspection of
the huge stone are able to read this in-
scription:

To
Preserve From
Dsecration
The Remains of
6,000 [mhnjarants
Who Died Of Ship Fever
AD 18478
This Stone
Is Erected By
The Workmen
Of
Messrs. Peto
Brassey & Betts
Employed In The
Construction Of The
Victoria Bridge
Al IB59

The Ship Fever Momanent, or The Irish
Stane, as it is more often called, serves as
a permanent reminder of that period in
Montreal's history when the city opened its
doors and its citizens their hearts to those
cauzht up in one of the last century’s grim-
mest tragedics.

The year was 1847, Famine and fever
stalked Ireland and the greatest mass
emigration of humanity {rom onc con-
tinent to another was underway.

Unable to alleviate the sufferings of the
sick nor to counteract the famine caused
by the failure of the potato crop, a har-
rassed government offered free passage to
America to those willing to make the
VOyaEE.

Te untold thousands, there was litile
choice; the sick and the starving were
herded aboard vessels, many of which
were not fit to venture out into the open
sea and even less, to carry human cargo.

These were known as ““coffin ships™ and
they made up the grim armadas which
plicd the Atlantic, leaving in their wake a
trail of suffering and death.

maire Mills avait contracté le mal de ceux
dont il avait voulu soulager les souffrances.

it cest ainsi gue le 12 novembre 1847,
Jahn Easton Mills, le valeursux maire de
Montréal, rendit I'ame. 1l était dgé de 51
ans.

Plusieurs Montréalais payérent de leur
vie leur dévouement, comme ces trais pré-
tres irlandais, cing agents de police et beau-
coup d’autres encore.

C’est 12 ans aprés la désastreuse épidémic
que des ouvriers, parmi lesquels plusieurs
Irlandais, travaillant 4 la construction du
pont Victoriz, tircrent du lit du Saint-
Laurent une énorme pierre, Ils U'installérent
a Uendroit méme ol se trowvaient les fosses
communes, lerme du tragique voyage de
ceux qui, partis pour des rivages plus heu-
reux, ne frouvérent que la mort.

Aujourd’hui encore, les Irlandais de
Montréal font chaque année un pélerinage
au pied du monument pour y célébrer une
cérémonie religicuse A la mémoire de leurs
freres martyrs, qui y reposent depuis plus
de cent ans.

Qver 100,000 victims died between Cape
Clear and Cape Race and fear of the in-
coming fleets was such that America shut
cut the horror and protected its own by
closing its ports to ships from the fever-
plagued land across the sea.

Forbidden to dock and unable to turn
back, the ghastly fleets sailed into the St.
Lawrence River. Scores upon scores of
viclims were removed from the floating
pesthouses at Grosse lle, downstream fraom
Quebec City, while the “secmingly well”
satled on to Montreal.

It is said that Dr. Michaesl McCulloch,
McGill University’s legendary professor of
medicine, was the first to realize that many
of the “seemingly well” were, in fact, ty-
phus sufferers.

He reported this dread discovery to
Montreal’s mayor who, at the time, was
American-born Iohn Easton Mills, a native
of Lolland, Massachusetts, who originally
came to Montreal to establish a fur-trading
firm.

Muayor Easton was a remarkable man.
He had learned to speak French fluently
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and, although a member of the American
Presbyterian Church, helped financially to
build 5t. Patrick’s Church for [rish-Cath-
olics, helped found a savings bank for
French-Canadian workmen and performed
other services for the growing number of
ethnic groups that were settling in the city.

With his aty face-to-face with an in-
vagion of thousands of penniless, half-
starved and possibly fatally ill immigrants,
Mayor Milis ordered the erection of several
barracks-tike buildings to house the pitiful
arrivals.

Built az hospitals but almost immediately
called *‘typhus sheds,” these structures
were located in the Point St. Charles dis-
trict to the southwest of the city.
Close-by the sheds were trench-like
graves containing quick-lime into which the
dead were quickly placed and the dead
soon numbered in the thousands.

As more and more immigrants fell be-
fore the plague, a call wenl out for volun-
teers to aid the stricken. [{ did not go un-
heeded.

Protestant and Roman Catholic clergy-
men worked side by side in hideous sur-
roundings. Bishop lgnace Bourget per-
mitted some of the cloistered nuns to leave
Hétel-Diev and join their sister nuns in the
task of caring for the sick and the dying.

Throughout that macabre Montreal
summer of 1847, the city’s mavor did more
than orgamze relief for the fever victims;
he personally cared for many and ignored
the dangers of personal infection.

The summer was a nightmare but the
first frosts of fall saw the fever abate and
the threat of plaguc lessen. It was then,
when the danger had almost passed, that
1t became apparent that the city’s beloved
mayor had contracted typhus from those

whose welfare he had worked so hard to
IN1PIOVE.

And so it was that on Nov. 12, 1847,
John Easton Mills, the martyr mayor of
Montreal, died. He was 51 years old.

Other Montrealers joined him in martyr-
dom: Three curates of St. Patrick’s —
Fathers Morgan, Richards and Mclnerny
— five police officers and many others.

It was 12 years after the scourge had
passcd that workmen, many of them Irish,
engaged in the construction of Victoria
Bridge, dredged from the riverbed of the
St. Lawrence the massive boulder.

They moved it to the sitc of the lime pits
in which were buried s¢ many whoss
voyage to salvation ended in death.

Fven today, Montreal's Irish community
makes an annual pHgrimage to the black
boulder to hold a service in memory of
their unfortunate guests of over a century
ago.

In all probability the services will still be
held a century hence: In 1941 the Board
of Railroad Commissioners ordered the
ground beside the railway tracks be “dedi-
cated as a site for all time as the Ship Fever
Maonument.”

In his Loyeia and Montreal, Timothy P,
Slattery, QC, describes the biack boulder
as standing *like a Crumlech guarding
some primeval grave.”

(Al Palmer is a columnist on The Gazette)

Le monument qui évogque 1a tragédic de 1847-48
Stone wnavks dearh of 6,000 Irish fmmigrants in
184748 & LI monwmento gue evaca la tragedia
de 184748 w Quesra pictra ricorda la morte di
seimifa imntigranti irlondesi wel 1847-48 o Denk-
mal zur Erinnerung on den tragischen Tod von 6660
irischen FEimvanderern in den Jahren J184748.
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Sier le Mant-Roval, e
il décor of the
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Jrost malt viele Hitbshee Bitder mit dem Berg in der Stadt als Hintergrund,

C'est vers la mi-novembre que ga recom-
mence. Ao retour d'une chasse daans les
Laurentides voisines, les Montréalais con-
fient & leurs parents et amis: “Les ffévres se
mettent & Hanchiv ... Chacun comprend
ce que cela veul dire.

T.a neige, beaucoup de neige . . . Bientdt,

B
19637 Il en est tombe plus de 120 pouces
(3 m.)!

Eh oui! exactement 12]1.9 pouces. Et ce
n'esl rien & cfté des famenx 15 pieds (4.5 m,)
de 1886, que I'on évoque rituellement & par-
tir de la Saint-Martin. On parle ici des hi-
vers comme les viticulteurs, ailleurs, parlent

¢ seurs, On connait les
es ANNECs.

bonnes et les mauv
L.e fait est que, de toutes les grandes vil-

ies du monde qui lui sont comparables,
Montréal est celle que le ciel met le plus
d'acharnement & ensevelir sous la neige.

Moscou lui-méme doit se contenter de
moyennes plus modestes — ef ne s'en porte
sans doute pas plus mal.

* &k %

A dire vrai, ce n’est pas telienent de ce
record d'enneigement que les Montréalais
seraient portés A tirer quelque vanité . ., .
mais bien plutdt du record correspondant
de dénvigement qu'ils ont trouve lc moyen
de répéter, depuis unc demi-douzaine d'an-
nées, d'un hiver a I'autre.

Le service d'enlévement de la neige, &
Montréal, cst, sans contredit, le plus effi-
cace et le plus parfait qui soit au monde.

Il n’en est pas d'auntres dont la tAche soit
ausst considérable, les normes aussi rigou-
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ysages 4 hiver affrent au citadin ce qi'tl ne croyaif tronver gqicd la campagne & Jack Frost paints many pretiy pictures, using the back-
mid-town mountain ® Sobre el Monte Real el paisaje de invierno ofvece al cindadane lo que solo creia poder hutlar en las afucres ®
yai, che é un Parce pubblico, il paesaggio fnvernale offre ai cittadini delle scene caratteristiche, proprie deil'aperta campagna  Der Winter-

reuses, les résultats aussi rapides et com-
plets. Depuis 1958 surtout, le service muni-
cipal de la Voie publique est vraiment pat-
venu 4 faire une vertu montréalaise de la
nécessité natureile — et méme des humeurs
d’une population de plus en plus exigeante.

De novembre & avril, méme si tes quelque
1,420,000 Montréalaizs sont toujours mena-
cés de voir le ciel ’effondrer en flgcons sur
leurs tétes, ils n'éprouvent rien de ['antique
terreur gauloise: ils ont maintenant la cer-
titude qu'il n'y restera pas plus de 72 heures.

C'est garanti par 59 contrats de trois ans,
passés, en 1963, avee 20 entrepreneurs ainsi
associés & I'eeuvre herculéenne en réalisant
409, du déneigement. Dans ces marchés, le
service de la Voie publique qui fait |ui-
méme 60% du déneigement exige que le dé-
blaiement des rues (%00 milles, i.e. 1,450
kms.) et des trotioirs (1,450 milles, 1.e. 2,335
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Les grandes arséres de fa vifle sons touforrs accessibles & fo circulation, méme aprés fes plus grosses tempétes
de neige & Major arteries are always open (o iraffic even during snowstorms ® Los grandes arferias de o
cindad sienipre wansitables aun despues de los mayores termentus de nieve »  La eircolazione sufte aranddi
arterie di Montreal st yvolge normalimente, anche depo fe piti grosse nevicare e Scibst nach devt dresten
Sehncesturm sind Monireals Hauptverkelirssirassen befuhrbar.

Sur e Moni-Royal ot les Montvéalais vant pratiguer fes sports d “hiver, fes alfées sont solgnensement de-
blapées o Mid-town Mount Royal — its roads open, tag — is winter playland for Montrealers & En n!
Monte Real, en plena cindad, se cuidan los camines que permiten a los Mantrealonses practicar deportes de
imvierng I Moni-Royval (circolazione aperta anche 16) ¢ if paradise degli scintort che non possona allonia-
narsidalla citig ® Auf domin Zentrum Montreols pelegenen Mount Roval wird feissiy Winterspors berrieben.

kms.} soit achevé 12 heures aprés la fin
d'une tempéte et gue, 72 heures aprés celle-
ci, toute la neige ait été enlevée et trans-
pariée a 'un cu lavtre des licux de dispo-
sition prévus.,

Trois pouces de neige (8 cm.), c'est assez
pour déclencher une intervention de déblaie-
meni ; au-dessous, c’est au moins 'opération
continuelle d'épandage de sel et d’abrasils;
au-dessus de 4 pouces (10 em.), c’est la sor-
tic er foree des chasse-neige, soullleuses,
canuens, etc., pour le déblaiement et I'éva-
cuation,

Dans la lutte conltre fa neige, 3,300 hom-
mes soat engagés. Service de la Yoie pu-
blique: 1,000 hommes, 800 appareils; entre-
preneurs adjudicataires: 1,000 hommes, 700
appareils appartenant aux entreprengurs;
personnel additionnel: 1,300 hommes dis-
posant de 1,300 appareils louds par le service
de la Voie pubhique.

Durant cing longs maois, cette brigade
est sur un veritable pied de puerre.

Dajlleurs, et comine s'1 s’agissait d’une
guérilla, Montréal est divisé par un savant
“quadrillage™ en 5 districts comprenant 43
secteurs. Des dépdts de “munitions”™ —
pOUEF URE saison: 76,000 topnes de sel gem-
rae, 30,000 tonnes de sable et 20,000 {onnes
de pierre concassée — soat stratégiquement
répartis a travers la ville. Des bolies de ces
mémes manéres soni placées aux carrefours
et prés des moniées o la neige et le verglas
peuvent provoquer des emboulcillapes et
forcer le personnel 4 faire un épandage
d'urgence & la main.

Le matériel est lui aussi ¢parpillé en
fonction du quadrillage 2,800 apparcils
de loutes sortes: chasse-neige des modéles
les plus divers, tractés ou automobiles,
hauts sur raues dans les rues ou rampants
comme des chenilleltes sur les trottoirs;
souffleuses énormes cu pelites; ¢pandeurs
de sel af de sable, camions . . .

Des camians, il en faut assez pour faire
au moeins 1,200,000 voyages i I'improviste et
transporler 325 millions de pieds cubes
(2,175,000 m3) de neige aux décharges du-
ant les ¢ing mows d'une “bonne saison’,

Il'y a belle [urette que les Mantréalais ne
tolérent plus les bancs de neige devant leur
perte. Ils ne veulent méme plus qae les
souffleuses projettent la neige sur leurs pe-
louses glacées. Tout doit &tre chargé dans
des camions et dvacud vers les décharges,

Cetle dernitre exigence de la population
a considérablement augmenté [e coil de
Venlévement de la neige. La note est actuel-
lement aussi salée que les rues: entre 7 et
9 millions de dollars!

Pour un hiver montréalais normal, les
auterités municipales dotvent prévoir une
dépense de plus de 8 millions de dollars.
Ces prévisions sent maintenant suflisantes



pour passer "hiver 3 moins qu'une précipi-
tation extraordinaire fasse mentic les pro-
nostics & long terme,

* ¥ ¥

On ne redoute guére, en général, les tem-
pétes en provenance de I'Ouest: elles §'é-
puisent au-dessus des Prairies ct ne se
rechargent que de peu d’humidité an-dessus
des Grands Lacs,

Les vicieuscs viennenl du Sud, en lon-
geant le littoral atlantique des Etats-Unis.
Il suffit d’une basse pression & l'ouest, an
nord ou aux deux & la fois, pour les rame-
ner parfois vers I'intérieur et Montréal.

Ce peult Etre alors la brutale avalanche de
6 pouces, 10 pouces, voire méme —— mais
phus rarement — de 24 pouces de neige (15,
25 ou €0 cm.).

Etant donné la circulation de plus en
plus intense (40 fois plus de voitures qu'a
Maoscou; 400,000 dans le centre de la ville
chaque jour), une pareille tempéte serait un
désastre pour Montréal si 'on n’y avait
epcore que le dispositit' d’il y a une quin-
zaine d'annges.

En fait, des immobilisations totales de la
ville, causées par la neige, sont inconnues
depuis 10 ans. Des embouteillages, il est fa-
tal qu'd s’en produise.

C’est aux solutions “idéales” que l'on
songe depuis déja quelque temps. C'en se-
rait une que d’avoir des fondeuses de neige
mobiles, alimentées par les souffleuses et
restituant illice ]a neige a la chaussée com-
me de vulgaires eaux pluvizles. On en a
méme essayé quelques-unes d’'une capacité
de 25 et 75 tonnes/heure. Mats Montréal a
trop de neige et il faut faire vite. On n'a pas
encore trouvé des fondeuses qui aient une
capacité d’absorption suffisante tout cn de-
mmeurant mobiles. 11 faudrait un échangeur
de chaleur, réchauffant jeau qui doit faire
fondre ]a neige, plus puissant que ne peu-
vent I'étre les gaz d’échappement produits
actuellement par la combustion d'huile a
chauffage dans d"énormes briileurs. Le jour
ou 'on commencera & miniaturiser les mo-
teurs atomiques, gui sait!

En attendant, on commence dés cette
année, pour la commodité et pour la solu-
tion aussi de divers problémes, dont celul
des décharges publiques, a utiliser une énor-
me fondeuse fixe dont la capacité cst de
560 4 700 Lonnes/heure.

On réve, au service de la Voie publique,
de réactions électrochimiques “fondantes”,
provoquées dans le revétement bitumineux
des chaussées par des agrépats métalliques.

On réve méme de tenter, & Penvers, le
coup des “faiseurs de pluie™ et d’intercep-
ter la neige dans les nuages!

(M. Raymond Grenier est journaliste & La
Presse.)

Vieille maison canadienne, au fane du Mont-Royal, aprés une prentére neipe & For the photographer,
Montreal in winter provides scenic views o Vigjn mansion canadiense en la ladera del Monte Real tras la
primera nevada @ Vecchia casa sotte fa neve, sui fienehi del Mont-Royal e Altey kanadisches Haus am
Abhane des Mount Royal nach dem ersien Schneefall,



how
montreal
copes with
the winter
challenge

by Evva Jarmicki Yellowley

The pgreatest danger that faced the early
colonizers of New France was not the
Iroquois but winter, which took a heavy
toll of life among the pioneers. Many who
had made the long voyage io the New
World preferred to journey back across a
stormy Atlantic rather than have to exist
for several months in virtual hibernation.

The founders of Montreal were among
those who refused to leave the new land but
they found their work a slow process for
when the first snow-laden clouds ap-
proached each year they had to reduce their
activity and retreat to their homes until
warm spring sun came to mell mountaing
of heavy snow. If they did move about, it
was often on skis, snowshoes or horseback.

In spite of the handicap, Montreal grew
and prospered, Into the jet age she came,
enthusiastic, big, busy, and somewhat im-
patient with Mother Nature. Her great
buildings, theatres and restauranis grew Fa-
mous but each winter threatened to block
the path to their doors. A way had to be
found to permit Montreal to live to the full,
12 months a year.

Even as little as 15 years ago, the white
visitor still posed a major problem in the
city. But since then, an army of men and
machines has been recruited to battle snow.

Snow removal has become big business,
as efficient and important 45 any other.

The City of Mentreal budgets about
$8,000,000 for snow removal each year, The
Roads Department coordinates the war to
keep 900 miles of roadway and 1,450 miles
of sidewalks cleared. The department itself
does 60 percent of the fighting with 1,000
men and 860 pieces of equipment. 1t rents
1,300 more pieces to as many men and 59
three-year contracts signed in 1963 with 20
contractors cover the other 40 percent of
the work, employing 1,000 men and 700
pieces of equipment belonging to the con-
tractors.

This army begins to prepare for battle
during the warm days of October's Indian
Summer. Montrealers see [arge green boxes
containing “‘emergency abrasive” appear-
ing at intersections and wherever there is
the slightest slope which snow or glare ice
could make impassable. The city is divided
into five battle zones with a total of 43 sec.
tors. Ammunition distributed among de-
pots in the sectors comprises 76,000 tons of
rock salt, 50,000 tons of sand and 20,000
tons of gravel.

The 2,860 pieces of equipment include
snowplows in the form of wheeled trucks,
jeeps and small iracked “tanks”, other
trucks equipped to sprinkie salt and sand,
large and small snrowblowers and many,
many showvels.

Avenue du Fare, au lendemain d'une chute de neige, les voitures rowlent sur une chaussée parfaitement déblavée » Sidewalks am Park Avenue, near Pine, as indeed
evervwhere else in the city, are kept in top shape, despite winter’s best efforis » La Avenide def Parque, al dia siguiente de haber caldo una nevada; los vehiculos
ruedan sobre una calzada en perfecias condiciones ® (Gid gualche ora dopo wi'abbontante nevicata, le automobili possono fitare sulle strade sgombre deita citig »
Traiz der Kdfte des Winters werden die Strassen und Birgersteige in gutem Zustand gehalten.




During a “good year”, this army deals
with 325 million cubic feet of snow. And
the encmy i5 not merely thrust aside but
removed. In a downtown area where 400,000
cars move daily there is no room for piles
of snow; in residential districts, snow on
which salt has been thrown would damage
vegetalion.

in faci, snow removal tactics are so so-
phisticated that plows moving across drive-
ways or cross-streets are adjusted 10 avoid
blocking the passage with a ridge of snow.

With the appearance of the scason’s first
snowcelouds, the army's scouts begin o pa-
trol streets. With the first snowflake's fall,
they begin to sprinkle abrasive. A snowfall
of less than three inches is easily neutral-
ized by sand and salt, But when the me-
leorelomceal reconnaissance corps {the
weatherman) predicts more, the task force
comes out in full strength,

Snowplows arowl through the streets, the
jeeps and little wanks scurry along side-
walks. After the enemy has been piled up
along curbs, snowblowers move in like
great vacuum cleaners, sucking it up and
blowing it into huge trucks. The trucks
move in a seemingly endless line from
blower to dumping site, of which there are
several in the city. In one winter, these
trucks make 1,200,000 trips or more.

According to the Roads Department’s
contracts with the 20 firms, the enemy must
be rendered ineffectual within 12 hours afrar
the end of a storm; it must be removed
within 72 hours. And it is.

Although there are in the world other
cities as large as Montreal at the same lati-
tude or higher, none of them has the pe-
culiar combination of circumstances which
makes ils battle with the snows so crucial,

This city lies in the snowbelt of the St
Lawrence River and Ottawa River valleys.
Weather systems which pather moisture
aleng the eastern seaboard of the United
States or across the expanse of Hudson Bay
often swing across Montreal because of op-
posing low pressure areas and a particularly
severe clash of systems can bring as many
as 24 inches of snow to the city within a
matter of hours. Greater Montreal has
more than 2.000,000 people and a 784-foot
mid-town mountain which many of them
must ¢ross in order to reach their work, A
jam of cars and buses unable to cross that
mountain could almost immobilize the city.
Yet because of the efficiency of the defense
troops, Montreal has not been seriously
hampered by snow In at least ten years.

An average winier brings about nine feet
of snow here. Of course, an average winter
also means there is a succession of thaws
which contribute naturally to removal of
the snow. But there are the winters which
have no thaw  as in 1962-63. when a total
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Clest en emplovian d'énormes véhicules pourvns de souffleuses que le Service de fa voie publigue gssure avee
ditigence Penlévement de la netge o There comes a time when even the larpe snow removal equipment is
entitfed to a resi & Empleando enormes velticulos dotados de aspivadores, el servicip publico asegira, con
teda ditigencia, fa limpieza de nieve » 1 Servizie del Traffico cittading sgombera la neve dalle sirade ser-
vendosi d'enormi spazzaneve o Selbst die grossen Schneebeseitipungsmaschinen miissen manchmal ruhen.

of 121.9 inches fell. That sort of winter can
cost the city almost $10,000,000. The record
falf was 180 inches in 1886,

Yet the expense of snow removal 15 eased
by the fact that much of the equipment is
not wdle during the rest of the year. Only
the blowers and tank plows are designed
exclusively for winter; many of the wheeled
plows are actually street-washing trucks to
which plows are attached; the jeeps are
used in summer by Parks Department
crews | the trucks, of course, serve construc-
tion projects during warm weather,

A very special anti-snow weapon being
developed now is the melter, For several
years the Roads Department has had a
small movable mebter which is taken to one
sinow dump alter another and melts about
30 tons per hour. Engincers would like to
deveiop a truly mobile melter but thus fac
they have not fournd a way to corbine
sufficicnt capacity with practical mobility.
In the meantime, a melting plant was
opened Lhis winter to process 560-700 tons
an hour.

Some pcople are thinking of seeding
snowclouds so that they will drop their
white load outside the city. Others are even
looking for a way o mix into paving ma-
terials elements which would cause snow to
melt by chemical reaction.

But what many Montrealers would really
tike to find out is who manages the weather
so that most snowfalls occur on Fridays!

(Evva Jarmicki Yellowfey is a freelance
writer.)

Des charrues de ioutes dimensions sont @ Poenvre,
non sewlement sur los grandes artéres, mals aussi
dans les petites rues des quartigrs résidentiels e
Scene on Redpath Crescent shows how cleanup cam-
paign Is carvied owr @ Camiones de todos los
ramaies emprenden fu tarea, no solomente sobre lar
@rteriar principales, sine rmmbién en las peguefas
calles de fos distritoy residencinles o Tuito
Pequipaggiamenio per lo spombero della neve é
mobilitato, con spazzaneve & ogni dimensione. Non
sofo le sirade principali, ma anche la stroade secon-
darie dei quartieri residenziali sone prese d'assalta
o Dics Bild der Strasse * Redpath Crescemt” zeigt,
wie die Schneeheseiriguny durchgefiihre wird,




focus on montreal

Seldom does a day go by when the dateline
Maentreal does not herald a story of inter-
national interest. Here are some of the
events and the people who made news in
Canada’s greatest city in recent weeks:

® From about 15 French-speaking na-
tions of the world came the directors-
general of higher education. Among them
were representatives of France, Belgium,
Switzerland, Algena and Tunisia, Their
goal: To find means of extending co-
operation in the field of higher education
and scientific research.

® Prof. Armand Frappier, director of
Dinstitut de Microbiologie et d'hygiéne de
' Université de Montréal, was named a doc-
tor honoris causa by the councit of I Univer-
siié de Paris, at a solemn ceremony at Sor-
bonne.

® To Paris and Lhe Thédere des Trois Bau-
dets went the troupe of Thédtre-Québec.
With a grant from the Quebec Government,
it presented a classic of the French-Cana-
dian theatre, Le p'tit bonkeur, by Félix Le-
clere.

o The great singer Marian Anderson won
a touching tribute from thousands of Mont-
realers as she gave her farewell concert here
at La Place des Aris as part of her final
world tour.

® Also a big hit at La Place des Arts: José
Greeo and his Spanish dancers. Snow or
ne snow, the performance drew an en-
thusiaslic and responsive audience,

® At the Forum, the USSR’s olympic
hockey team downed a Canadian team by
a score of 3-2. Some 15000 spectators
turned out.

® Charles Lussier, who headed La Maison
du Québee in Paris for the last three years,
returned te Montreal before assuming his
new post in Canada’s capital as deputy
minister of immigration. In Maontreal, he
was re-united with his brother, Msgr, Irénée
Lusster, rector of I'Université de Maonrréal.

e Montreal and Paris plan 1o undertake
an ambitious project together within the
framework of Expo ’67. Here for talks in
connection with the project were Jean Le-
garet and Denys Cochin, president and syn-
dic, respectively, of the Paris city council.

e In Salerno, Ttaly, twa young Montreal
film-makers, Georges Dufaux and Jacques
Godbout, won the major trophy in the 17th
festival of short-length works. Their prize-
winning film is entitled, Pour quelques qr-
pents de neige.

v L

Gearpes Dufoux, Jacques Godbour

Jean Legaret, Denys Cachin
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actualites

I éaquipe olvmpigue russe

José Greco

Charler Lussier

Par ses événements, ses idées el ses hommes,
la vie montréalaise s'inscrit dans ’actualité
internationale.

o A Moniréal s'est tenue une conférence
des directeurs généraux de 'enseignement
supérieur d'une quinzaine de pays franco-
phones (dent la France, la Belgique, la
Suisse, 'Algérie et la Tunisie) qui ont
examiné les moyens d’étendre la coopéra-
tion entre les pays de langue frangaise en
matiére d’enseignement supérieur et de
recherches scientifiques.

® Le Conseil de I'Université de Paris, au
cours d’une séance solennelle cn Sorbonne,
a conféré le titre de Docteur honoris causa
au professeur Armand Frappier, directeur
de I'Institut de Microbiologie et d'hygiéne
de I'Université de Montréal.

& Avec l'aide financiére du gouvernement
du Québec, la troupe Thédtre-Québec a
quitté Montréal pour se produire au théd-
tre parisien des Trois Baudets. A Vaffiche,
un classique du thédtre canadien-frangais:
*Le p'tit bonheur” de Félix Leclerc.

s (C’est avec émotion que des milliers de
Montréalais ont entendu 2 (3 Place des Arts
la célébre chanteuse noire Marizn Anderson
qui donnait un concert d'adieu dans le
cadre d’une tournéec mondiale, sa derniére.

¢ Les danses d'Espagne ne laissent pas de
fasciner les Montréalais gui, daas le froid
el sous la neige, ont admuré une fois de
plus, & la Place des Arts, la “figre com-
pagnie” de José Greco.

& Sur glace, les Russes ont triomphé sans
mal d'une équipe canadienne de hockey.
Devant plus de 15,000 spectateurs, au
Forum de Montréai, I'équipe olympique
d’URSS a vaincu les Canadiens par ftrois
buts contre deux.

& M. Charles Lussier, qui dirigeait &
Paris depuis trois ans {a Délégation géné-
rale du Québhec, est rentré & Maontréal ce
mois-ci avant de rejoindre 4 Ottawa son
nouveau poste de sous-ministre de 'im-
migration.

o Le Conseil municipal de Montréal a
recu la visite de MM, Jean Legaret et Denys
Cochin, président et syndic du conseil
municipal de Paris, venus exposer la part
et le rdle de la capitale francaise dans
I'ambitieux projet que les deuix villes comp-
tent réaliser 4 I'Exposition universelle de
1967,

& Deux jeunes cinéastes montréalais,
MM. Georges Dufaux et Jacques Godbout,
ont remporté A Salerne (Italie) le grand
trophée du Golfe de Salerne au 17e festival
du court métrage. Leur film s"institule : Pour
guelques arpents de neige.
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