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_, sées rouges o quand il
doivent imm r hicul

11 serait bon ement, @ 1

S . iqu'on amende la loi pous .

obligatoire [

lation sur les roules.

M. Rene¢ Hamel, chel inlérimairs

. L]
de l'opposition, a demande, de
edté, au pouvernement, d'étud
i

sibilité de aliser la signa

M. Jaml,& '.-'I:_ ":t‘l;)"'_t"i:‘:;iL-m._-":.".f”"

aux sont

. % % 1 fait nargues
qu'elle diminue le nom-= i iy ie sont moi e Sont At

. ‘ i, Ia scule agon légale
bre des OCCIdEI'“S- : automobiliste de faire con
st naltre son intention de tourne
Québec, 18. (par V.P.) — L’hon l‘]'.i"l':'lr‘l esl de signaler ave
Antolne Rivard, solliciteur g s Dras
et ministre des Transports el Com
munications, a exprime I'avis, |
en chambre, que "assurance-at l.e chel de Yopposition a aussi
mobile obligatoire ne saurail cons- fait allusion & ¢ a appelé
tituer un moyen efficace de reduire la responsabilité fu we des au
le nombre des accidents de la route.|tomobilistes gqul causenl des ace
Le ministre des Transports a fait lents aux pic¢tons. 11 y a, dans
remargquer que l'experience semblel prolection a apporter aux pidlon
piutdt prouver le contraire. 1%, a- déclaré, une sorle de devoir
Etats-Unis, a-t-il dit, dans les Etats|soc dont le pouvernemenl de
ou une telle assurance exisle, lelvrail se preoccuper.
nombre des accidents, au . de| Le ministre a bricvement T
diminuer, a augmente dannee cn lex efforts de s ministere
année. mieux [aire ser toujours
M. Rivard a formulé ces observa- lois de la circulation. Depuis
tiohs au cours de Pétude des cre- an, au moins cent policiers de la
dits de son ministére. M. 1 » Ro- route ont utes. La surveil
chon, député ral de ) eal- lance s'e § i an  dernies
S.-Louis, qui agissail comme crili 0 per feu

Responsabilité tinanciére

au

que dy sun partl en rapj 3 ducteurs ont iles, Cetis

y credits, a abondé dans le me annulation de per est, selon M

sens que le ministre ivard, 'une des mesures preven
Rochon toutefois, i tée M les plus efficaces

ard & ely
dopler un syster
les conducteurs ou chauffeurs ¢
tomebiles seraient tenus de four E I
des preuves de leur responsab niéres années. “Le [fait,
flnanciere, Un tel systeme, i que la conférence canadie
ajouté, existe dans blen des El la lnn:\n-utlnl. des accidents
américains el dans certaines in. cholsi comme son président,
ces du Canada. fait que cCetle conférence tiendr

: : son copgres annuel a Québec,
Autres suggestions .. 23, 24 et 25 avril prochi

Le député de S-Louis a fait aussl sans doute un hommage rendu a la
diverses autres suggestions. Il a re. Provinee de Québec pour le lra
commandé, par exemple, au gm,,:\r'u‘tl accompli dans la prevenlion
vernement d'imposer aux camion-|4€s accidents

livard a déclaré que la situa
wrne ja sec
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M. Duplessis n'est pas eg faveur ile_
e o '

Mémoirc‘ de la
1

f

d’ensemble, -

Il a insisté sur la nécessité pour
tous, de “retourner & I'amour du
travail” 11 a dit que le travail
devient impopulaire ‘et que par-
tout on demande des diminutions
t'heures de travail avee le résul
tat que moins est accompli et que
les problémes s'accumulent.

“C'est une tendance qui ne
s'améliore pas. On veut travailler
de moins en moins et avoir plus
de loisirs.” Souvent, celte trop
grande part de loisirs se traduit
par de la délinquence juvénile,
dit le premier ministre

Une cenfaine de délégués ae-
compagnaient le maire Ovide
Bradette, de Kénogami, président
de la Chambre. La présentation du
mémoire se_ fit dans la salle du
comilé des bills privés. Clest M.
Marcel Robidas, directeur général
de la Chambre, qui lut les prin-
Cipaux passages du mémoire.

La:Chambre de Commerce du
Quéhec g roupe 131 Chambres
locales affiliées dont le nombre
total des membres est d'environ
35,000.

Le mémoire touche aux activités
de douze ministéres du gouver
nement. .

INDUSTRIE ET COMMERCE

Au chapitre de VYindustrie et
du commerce, la Chambre soumet
qu'il serait utile de colliger un
inventaire complet de toutes les
ressources et de la relation de
ces derniéres avee l'industriali-
&alion des industries 3 venir,

ILd Chambre recommande aussi
la tdrmation d'un bureay provin
cial de |
tation du nombre de ses reprisen
tants A I'étranger surfout dans les
centres ol la province subit une
forte concurrence de la part d'au-
tres - provinces,

RELATIONS FISCALES
FEDERALES PROVINCIALES
Sans appuyer longuement sur

Je sujet, Ja Chambre de commerce
de la province, qui a, dans le pas-
8¢, donné son entjer appui
gouvernement provincial dans sa
lutle pour recouvrer ses droils fis-
caux, réaffirme ses positions et
rappelle au bon souvenir du pre
mier ministre les mémoires pre

atu

sentés aux aulorités provinciales |

et fédérales depuis 1052, .

. Le premier ministre a dit que
Je gouvernement d'Ottawa prenait
$0.77 dans un dollas d'impét et ta
Xes pour n'en laisser que $0.13 aux
provinges. “Ce n'est Pas juste el
c’est contraire a4 la constitution™
‘Car ce sont les provinces ‘qui ont
la responsabilité “des. travaux qui
favorisent leur développement in-
dustriel et,” pendant que ‘nous fai-
sons les dépenses- quit profitent &
Ottawa, nous n'avons efeore
$0.13. .

QUEBEC, 13"— R¢
apres-midi, par la Chambre de
ministre Maurice Duplessis a d
mettre aujourd’hui une politique de “houts
quil lui faut réaliser ses travaux d.n.

a slatistique ‘et I'augmen- |

que

Chambre de Commerce

[ par JACQUES TREPANIER ]
yondant
commerce de |a
éclaré que le

ton
LES MINES

mémoire ne com
aucune recommandation
a l'exploitation de
nos ressources miniéres, le
mier ministre. a tenu a aborder
le sujet dans ses remarques. 1l a

Méme
portait
relativement

5i le

fCause
i

pre-{ oo

dit qu'il se fait actuellement “des |

découverles miniéres qui illumi-

a un long mémoire (u

te Ia province selon un plan

[ ‘Mont

présenté & Québec

LA PATRIE

1 lui fut soumis, hier

province de Québee, le premier
gouvernement ne
de cordeaux, de

peut pas se per-
cataplasmes”, et

real-Québee) “devenue inap-
relier efficacement la métro-
la capitale provinciale, 2
le nombreux obstacles & la’
ilation moderne”,

ASSURANCE-AUTOMOBILE
OBLIGATOIRE

le a

pale

: . { Le premier ministre n'est pas en
nent le ciel économique de |la r

province et il faul que les Cana-{
investir dans |

diens se décident 3

Iexploitation de nos ressources.

les bons
Les placements canadiens en de. bon

de  l'assurance-automobile
aloire car, ditil, “c'est un
vals principe de faire payer
pour les mauvais. Or, c'est

hors du pays se chiffrent & des !# minorité qui ne fait pas_bien,

milliards
V'esprit

II faut retourner
pionnier de nos aleux ",

LA FORET

Le premier minisire
les administrations antérieures,
“rouges et bleues ”, d'avoir den-
(me des lisidres de foréls @ des
compagnies des che-
{mins de fer. Ces foréls aujour-
d'hui n’appartiennent plus & la
Couronne,

Le mémoire de la Chambre dé-
plore une exploitation malheu
|reuse de nos foréts. “D'unc facon
géncrale, nos foréts sont surex
ploilées non seulement pour
besoins domestiques, mais égale.
| ment pour I'exportation.” Le mé-
moire recommande une politique
plus sévére de conservation, une
lutte plus intense conlre l'incen-
jdie ; une politique plus compléte
|d'aménagement, comportant
'classification des foréts et
sols ;
versification des usages de
bois, .

LE DEVOIR DES PARENTS

a blimé

construisant

des

La Chambre de COMmeree
fcite le premier ministre d’avoir
| constitué plusieurs cours de bien-
étre social dans les territoires ju-
ridiques de la province et sug
r¢ que les cadres de ces cours
soient élargis afin d'y permettre
le réglement des conflils matri
moniaux.

*

une |

enfin, une politique de di- |
nos |

]
féli

M. Duplessis dit qu'une cour de |

bien-étre social ne vaudra qu'en
autant qu'un effort sera fait 2 la
source, c'est-adire chez les pa-
rents. “Les parents négligent leurs
devoirs et c'est 14 une des prin-

cipales sources de la délinquence |

Juvénile™,
TRAVAUX DE VOIRIE
Les revenus provenant de la
laxe sur l'essence et de la vente
des licences et permis de condui-
re ne sont pas suffisants pour dé-

frayer. toutes les dépenses de la |

voirie, dit"M..Duplessis aux mem-
bres‘de la"Chambre de commerce
qui~ demandent plusieurs réalisa-
tions ‘dane ce domaine, notamment

ung amélioration de la route 2

i Allezvous me demander de faire

payer la majorité pour la mino-|
rabs 7"

La Chambre de commerce sup-
gere 'adoption de lois ayanl pour
objel : *

a)’ Meltre la viclime d'un aulo-
mobiliste insolvable et non pourvu
d'assurance en aussi boune posture
qu'd le serait si l'automobiliste
¢lail assuré :

b) Encourager la conduite pru
dente en soulignant, par la SUSpen-
sion du permis de econduire el
I'excercice  d'autres sanctions pé-
nales, le fait que la conduite im-
prudente et irresponsable entraine
de ‘s rigoureuses immé-
diales ¢f autematiques.

pénalités




Pas de permis d e auto sqps gssurance...en Ontario

F’R\a) L'an prochain,

'en Ontar:o aucun propriétaire d’automobile

|me pourra oblenir sa plaque d'immatricula- |
| tion avant d’avoir prouvé que sa voiture est

assurée, a déclaré lundi a4 Législature onta-

rienne le ministre de la Voirie, M. Allan,
Est-ce que cela signifie que lorsque nous

demanderons nos permis nous devrons présen

| ter un certificat de la compagnie d’assurance?
a demandé le député libéral de Brant, M.
Harry Nixon.

Oui : nous me voulons courir aucun ris-
que, a répondu le ministre.

Le ministre de la Voirie a ajouté que si
‘assurance d'un automobiliste expire un ou
deux jours aprés que ecelui-ci aura obtenu

| son permis, le permis de ce propriétaire

rduutnmolulo sera révoqué: l'automobiliste,
| dit M. Allan, aura alors donné de faux ren-

St'i':;nt,’lllcntﬁ et sera traité en conséquence.
Le ministre de la Voirie a annoncé ces
choses au cours de la deuxiéme lecture d'un
bill qui vise 2 autoriser le gouvernement a
exiger cette année $5 de plus de la part des
automobilistes qui ne sont pas assures.

e de Montreal
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Merit Rating Plan Here To Stay
As Car Insurance_ Cosfs Still Rise:
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1E DEVOIR FEB 5 - 1958

POUR OBTENIR UN PERMIS DE CONDUIRE

Québec décide : les moins de 21 ans
devront porter des assurances

d‘av moins $25,000.

QUEBEC. 5. — Toute personne lgee do moiny de

| ans qui voudra obtenir un permis de eonduire devra

faire la preuve que le vehicule qu'alle aura 2 3a disposition
porte des assurances pour ay moins $25.000.

Cette nouvells disposition, adoptée il y a quelque

temps par le département des véhicules-moteur. s ele

révelés hier apres-midi i I'Assemblée legislative au cours
‘de 'etude des credits du ministére des finances.

Tous les deputés, opposition- Il
nistex oL ministériels, onl s®in
ble approuver celle decis
bien que M. Lapaime ait regret Lapalme a demande
¢ que le gouvernement Rall n'avait pas oublie dane
Pas fait plus de publicité duiour ¢oin dy Parlement cetta
de 'affaire et quiil ait jugé pre- mission qui siege depuis 193¢
ferable de procéder PAr regis- M. Duplessix a repondu
menl plutdt que d’'amender 1a Lravail A faire es! IMmmense
low que déji on a profite des

\U cours du méme débat il 2 €ommandations de la com
€1¢ questinn de Cassucance-au  50R pour ameéliorer a0
tomobile obligatoire. M. Duples braucoup de saciéles cany
8is s'esl prononce categorique- nes-rancaises d'assucances
ment contre. M. Lapalme ne I'a
Pas  réclamée formellement,
mas il a dit que la Pprovince, 3 C'est M. Lapalme qu; 3
Uinstar de certains Etats ameéri vé le probléme de 1'émissior
cains et

de plusieurs provin- du renouvellement des perm;
ces canadiennes, devrait troyver de conduire pour les mineurs

un moyen de protéger le public o croin savoir, dil-il. que
€onl » les aulomobilistes ins-l PersOnNnes Azées n',”,.,,‘...‘. r
vables qui causent des  acey ans qui veulent <l mishanelng
deats. Le chel de Fopposition permis de conduire
» parie du memoire de la Cham. re ia preuve I‘;‘:;r'.r\
bre de commerce de Montreal o aue leus pére poserd -
reciamant ia suspension dy PET- assurance d'ay moins $23.00
mis de conduire de tout insol sur e vehicule que conduiron
vahle reconnuy responsable .., mineurs. Pourtant.
d'un dceident, et ce jusou's % chol de I'opposition. le pére «
qu i ait t'a\:s.a._ au jugement Kne une formule en verty ide |a
rengiu contre lw et qu'il se sot auelle i) se rend
a3surc 23 accidents dont
M. Oswald Parent, lib 54 lille pourrail dlre
. Hull, a suggére que
cice, tomme

2 ele question de
missiof
on viser

ia From
qul esi charges de re
108 lous d'assuiances. M

Que Inm

Permis pour Mmineyrsy

resposahie

Tal de
le Quebee 2 e o .
en Onlano, un = _'"'d "],“Jp'”_“s, ik
fonds publie pour dédommager €25 dun Ee'ff' S
les viclimes des automobilistes Pi15laire teals Jutomobi
insolvables GQui yeul oblenir un permis poin
som enfant 8gé de nioins ile

Celie discussion lerminée, on ans. En vertu de 13 lo; ce
& volc en quelques minutes irs peur est un incapable.’
aulres ilem du budget dos (i dire quil ne peyt pas

1 . £ = &

Rances, dont le lotal est denvi- nonrsuiv pou lex  accidents
ron $8 millions. On a commen. dont serait viclime. Mo
f¢ | etude des crédits de la von avons done décide que »
rie avant d'ajourner 13 Chambre
& 3h. cel apres-midi

Supp

Vel

is pour son {ila, lautn
devra porier une assu
rance de $25000 au moins

M Lapalme: ) v g actuelle
ment besucoup de in neurs qul
108sédent depuin un an ou plus
[e-.n permis de conduire. s
ont requ, comme les autres au
tomobilisies, la  formule du
Kouvernement qui permet de re-
nouveler ies permis par la pos-
te. Que leraton dans le cas
de ces mineurs?

M Duplessis [
aront pas
de [aiig
moabtle au le

nobtien
€W perous A moins
me que |'aitte
whicule est assu.

M. Lapaline: Ja
rieux que le
tdopté  ¢ce
personne

trouve cu.
dépariement ai:
réglement et que
n'en all éé avisé
(I.. Rimouski)
St le mineur, aprés-avoir oble
nY un permis I"automobi-
le de son pbre, s'achéte ensuite
ine automobile, cetle derniare
pourTal Ne pas olre assurse
M. Duplessis: Pour élre dé-
lenleur d'un permis de eandui-
re i1 faut avoir 17 ans et pour
Mre propriétaice d'une sutomo-
bile Il faul svair 21 ans

M. Turpln (I Rouyn-Noran-
da) — Sl le isun¢ homme veut
AVOIr 0N permis pour conduire
des vehicules commerciaux, ea-
mions ou autres, dont il n'est
pas propriétlaire, que ferat-il?

M. honne

i
pour

M. Duplessiy
fre détenteur
le conducteur

I devra alors
d'une assurance

M. Lapalme — Une dispos)
ton sussi importanie ne devrait
pas faire l'objet d'up réglement,
mais Atre incorporée a In lol

Assurance sbligatoire

M. Duplessis a profitd de ce
dénat po enouveler son oppo-
s.llon & Vassurance obligaloire

Hulli — Nous
faire comme en Onta
créer un fond s public
wr dd nager les viclimes
"aceidents  d'automobiles qui
des jugements con-

M. Parent 11
devrions
rin !

obti=noen!
ire des :nsaivables. Apres juge-
mend le fonds pale, mais |a per
toane condamnée perd son per
nit de conduire jusau's ee qu'e!

it remboursé 1= fonds el nroe
duit une sssurance automoebile |
pour 'avenir.

M. Duplessis — Ce fonds on.
larien est insulfisant et il prite
b des eritiques ltgitimes ours
quoi les automobilistes qui n'ant
pas d'accidents seraient-ils abli. |
gés de payer pour les autres?

Qul nous dit qu'ul 0’y & pas par-
foig collusion entre certainey
personnes pour obliger le fonds
A payer? Qui protége le fonds
contre la possibllité du rappel
d'un  jugement, Quand, par
cxemple, on trouve de nouvesux
Lémoins Importanis aprés juge
ment rendu?

M. Lapalme — On » proposs
bien des formules pour - proté-!
fier les automnobilistes contre les
insolvables. I.e premier minisire
a rocu récemment up méinoire
de la Chambre de commmerce de
Montréal demandant que le per
mis dey insolvables soit suspen-|
lu Jusqu'd ce qu'ilt alent payé
les dommages el les frais ct
qu'ils se sotent assurég pour un
minimum de 35,000 pour dom-|
mages & une personn e, de
$10.000 pour dommage & plus
d'une personne et de $1,000
pour dommage & la proprieté,
Avec ir réglement passé par no
lre province au sujet dey mi-|
NEUTs nows avons partiellement
'assurance obligatoire. On de
vrait ezsayer de tirer ce qu'il y
a de mieux des lois americaines
el canadiennes pour protéser!
les victimes dex accidents con
tre les insolvables

M. Duplessis I."assurance
abligatoire » lendance & Aug-
menter le nombre des accidents,
car les automohilistesa se sen-
tant prolégés, sont ubrt}s A btre
moins prudents. Quant & suspen-
dre le perniis des persennes in-
salvables, on ne doit pas oublier
qu'on a aboli dans le Quéhee, |
Y & yuelques anndes, une lof ré-
trogiade en vertu de laquelle on
pouvail emprisonrer un débl.
teur pour dotles, Si on priva un
conducteur d'autonobile de plal-
sance de son Perans, passe en-
COre, mais 5. on en prive up
homme qui Eagne sa vie avec
son véhicule, on ie ruine. N'ou-
blions pas jue nous exergons
une surveillance de plug en plus
active. La preuve, c'est que le
nombre des permis suspendug
par ia cour pour diversas inlrac
tions  augmente 1851, 3843
1854, 3755; 1958, 446 1958
4025, ot 1957 ( partiellement )
4623, . r "

M. Lapalme — Les juges sont
14 pour apprécier les (nTu. Est-
f¢ que nous ne pourrigns pas
profecer les familles qul ont P

Puises par un vulgsire ehaul-
fard * Si I'on se conlenta d'en-
voyer le chauffard en prison, 1]
LV a pas de cor

ey victimes. (

que dans 5 lex provinces
On a chbrché des formules poyr
proléger le publie,
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Assurance-automobile |
obligatoire pour les
mineurs de la province

Québec, 4 (DNC)

— Pendant I'etude du budget dul

bereau du revenu provincial, qui releve du ministére des Fi-|
nances, le premier ministre a fait des révélations importantes

cet apres-midi.

L'hon. Maurice Duplessis a in
formé la Chambre gue !'sssurance-
automobile est désormais obligatul-
re pour l¢; mnews dans la pro
vinca de Québec. Il sagiv dune
nouvelle réglementation dont e but
est de protéger les victimes d'ac
cidents causés par des mineurs

Il ne suffit pius, a expliqué le
premier ministre ! persoane
da moins de 21 ob
tenlr un permis de conduire, pro-
duise un consenlement écrit du
ptre ou du tutrur, Il faul, en ou
tre, une déclaration stipulant Que
le véhicule est assuréd par telle ou
telie compagnie. Le service d
hicules-moteurs permlis
qu'aprés avoir vénié auprés de la
compagnie la véracité de la décla
ration

En réponse aux questions que
posait & ce sujet [e chef de |Op
position, M. Duplessis a déclaré que
cette réglementatioa est devenue
nécessaire A la suile d'accidents
Causés -par des mineurs

*“On sail qu'en vertu de notre
code civil, a observé M. Duplessis,
le mineur est un incapable: on ne
peut le poursuivre directement
victime peut exercer un recours
contre le pére qui = donné son
consentement 3 l'oblention du per
mis. Mais I'expérience a révélé que
ce recours esl souvent illusoir

qui wveul

ei vé

fhemel e

e

i

Pour mieux proléger le public, on!

exige maintenant que le véhicule
s0it assuré.”

En réponse &4 M Oswald Parent. |

(Ub.-Hull), qui préconisait une loi
de responsabilité financibtre, le pre
mler ministre a dit:
Un cas special

“Les mineurs constitueal un cas

spicial, 3 5 i
juridique

sUls Oppusé

leur incapacité
fagon générale, je|
nl &4 mo, & assa-
rance obligatoure LA lle a é&té
appliquée, elle n'a pas donné les
resultats atiendus. C'est ainsi que
dans les Etats américains ol elle
est en vigueur, comme Massa-
Chusells. par exemple, a plus
1'accidents qu'auparavant. De plus,
avec Uassurance obligatoure, il fau-
10us ayions le pouvoir

wes primes, Aulrement,

s Jourraient exiger

guel ce qui n'ast

juste. El nous p'avons pas ce

L

v
uy

laux
jras
INOIT

Mok
En Miserva-
¢ premier
Uoplnion le
&labli en Ontario,|
A 'exécution de
les cas ol les chauf-
feurs sont incapablas payer,
préle A beaucoup de critiques.
ne trouve ju qua l'on lasse
payer A tous les automohilistes,
mbéme ceux n‘ont jamals eu|
1"accident, conslituser un
fornis™
ie chel de
qu'id ne préconise
sbligntoire comme
pius officace. Mais, & son avis, I}
faudrait en venir 4 une formule qui
remédierait 3 la situation gue cau-
e *uX qui causent des accidents
dans incapacité de payer

ropon .
tions d
ministre
fonds spécia
Podr pourviar
gements dans

me Que
i
pus

Jui
pour

Vpposation I"clllﬂfl'l'_jc
pas | assurance
ls reméde e

ont

Fin des abus

A Ce¢ propos
ropond que le service provincial des
viéhicules-moteur a fait tout ce qui

e premier ministre

Ui est possible pour luire observer
les lois el mettre fin aux abus. Le
nombre des permis suspendus a Até
de 3,663 en 1953, 3,755 en 1t
4448 en 1955, 4,625 en 1956

4623 jusqu'au 31 décembre 1957

el

En réponse ) unes question de M
Pawl Earl (libérai-N D, e pre-
mier ministre déciare la pro

que

vince continue d'exiger deux pla-
yues denregistroment pour chaque
véhicule. [l s'agit &, dit-ll, d'un
systétme qui facilite beaucoup ies
recherches policiéres.

Pour ['émussion des permis de
conduire, ¥l y a treize bureaux d'exa- |
mens dans la province, dont deux|

|4 Montréal, avec un personnel de

59 persornes. Ce systtme d'exa-
mens, souligne M. Duplessis, »
rendu de grands services en contri-|
buant A assurer davantage [a sécu-
rité de la roule. Y




w 00% des voitures roulant sur

nos routes ne sont pas assurées

Le Québ_e_c_a_u dernier rang

L’assurance-automobile obligatoire constitue une question d'actualité
I'est davantage a la lumiére de I'examen comparatif des
les autres provinces du pays et des garanties de

aux accidentés,

Il est démontré par les
tques que Québec se trouve
queue de la Confedération dans
ce domaine autant par les laux
d’assurance que par le nombre des
assurés

Par comparaison avec 1'Ountario, |

les automoilistes de la provioce
de Québec doiven! payer jusqu'id
H% de plus pour sassurer et
seulement 40% des propriftaires|
de voitures sont assurés dans notre
province par comparaison avec la/
totalité en Ontario

stalis
ala

I.’absence d'une législation dans |
ce domaine dans notre province, |
selen certains courlUers dassuran- |
ces, enlraine des tas de problémes |
auxguels ne fait face que le Quebec. |

INQUIETUDE

Les statistiques démontrent que
60% des voitures roulant sur nos
roules ne sonl pas assurées, ce qui |
cause, ¢l & Juste LUlre, une INqué
tude grave cher phlusicurs usagers !
de la route

Il est prouvé que dans une pro
portion de S0%, les automobilistes |
nou irécs sont par sureroit
insolvahle qui fait de cette
categorie de gens au volant des
ennemis de la socictle en cas
d"accident

Non assurés et non solvables,
e partie de nos gens derriére le
volant n'offrent donc aucune pro
ieclion & une vicume eventuelle
d accident

las assurcurs comme les Tribu
raux de justice sont souvenl Jes
temoins  mmpuissants de  drames
fccoulant de linconséquence de

ens non solvables el de l'inertie
Jos

LR

i

witurites competentes dans ce
domsuwne.
DEBOURSES

Torsqu'une personne subitl des
fommages matérnels ou physiques
par suite d'un tel accident, dont
!¢ responsable n'est pas solvable, |
elle se voil. en plus d'avoir été |
actidentee, dans I'obligation de !
faire les diéboursés pour réparer
ies dommages qui lui ont éié cau

s bors de son contrile et de sa
(esponsabilité |

Devant une telle situation, les |
courtiers sont d'avis que 1'assuran-
re-automobile devrail étre rendue
obligatoire dans le Québec comme |
n Ontatio ¢! Jdans plusicurs au

es provir pour la protection
de la socidté

| gu'1l
| publie.,

Par Clavde La VERGNE

nés de l'assurance-obligatoire pré
tendent qu'une législation & cet
effet interviendrait dans les Ui
bertés individuelles

Dans maints domaines, les auto-
rités gouvernementales n'oni pas
craint de passer des législations,
méme si elles intervenaient quel-

| quefois, dans une certaine mesure,
| dans les libertés individuelles lors-

s'agissait de cas dintérét

Comme dans le cas des régle
mentations de la vitesse, des
arréts awx feux de circulation et
autres, une législation sur l'assu-

| rance-obligatoire serait également
pour Ia protection du public,

méme si elle intervemait légére
ment dans la liberté.

Une telle legislation ferait d'une
pierre  deux  coups,
assurerait la solvabilitd de
les usagers de !a route, en
d'assurer
pour les automobilistes déjh assu

tous
plus

une

| Tés,

La lol forcerait de plus les com
Pagnies a assurer méme les “mau
vais rnisques”, comme on décrit les
assures avant eu trois
dans la méme année, qui sont ins
vitab'ement placés sur la

noire des assureurs, ceux<i refu-

sant de leur émeltre une police |

ou, s'Us le font, v incluant des
clauses spéciales 4 des taux
clanx,

I e

puisqu'elle |

réduction de taux |

accidents |

liste |

\ qui
taux au Québee et dans
solvabilité offertes chez nous

| EN ONTARIO

| La chose s'est faite en Ontario
ou, depuis 1957, le systéme est en
| Vigueur. De plus, dans celle pro-
| vinee, chaque détenteur d'un per
| mis de conduire doit wverser un
dollar dans un fonds ecommun
sous administration gouvernemen-
| tale, destiné & aider a solder les
réeclamations dépassant Ja sulva
| bilité d'un responsable d'accident
i& I'oceasion d’une réclamation ex
ceptionnellement élevie,

Dans toutes les autres provin-
ces du pays, on a soit l'assurance-
automobile obligatoire, soit une
forme de garantie de solvabilité
correspondante.  Plusieurs provin-
ces, ne voulanl pas imposer I'schat
d'une assurance aux automobilis
| tes, exigent cependant d'eux, avant
I'émission d'un permis de condui-
re. une garantie de wn".lnhle-.dnnl
les montants varient avee les pre-
vinces. Duns ces cas, toute per-
sonne victime de dommages par
isulte d'un accident a towjours la
garantie d'étre soldée

Dans ce domaine de la solvabi
lite des automobilistes, Quebec se
classe au dernier rang de 1a Con-
fedération camadienne, et ce au
détriment de la société en général

Si rien n'a été fait par le passé
dans ce domaine pourtant si im-
portant de la sécurité pubiiquc,l
Québer a tout A faire et le plus tot |
| sera certes le mieux. !

{_A R} ,._,

FEB 22 1959




7 Taux d’assurance réduits pour
les aviomohilistes qui ne se
servent pas de leurs autos!

L'Association canadienne des assureurs a annoncé
hier une mesure qui aura pour ctiet de faire payer des
taux d'assurance moins cleves aux chauffeurs qui ont
le moins de chances de subir des accidents.

L' Associalion represente 4 qui n'ont pas de chauffeur
wpe de naznies d'as- male de moins de 25 ans dans

1t que | leur famille. o4 pas plus de deux
leur véhieule.

surances canadiennd f
ces dernieres crésront. le ler chauffeurs pour

nismbre un A LIV E ¥
BEPLEIn S = Rig: SN cale Les automobilistes qui satis-
rorie §8 Laux: O-AnsUTal ' font & toutes ces condilions beé
catégorie 1A select neficieront des nouveaux faux

Les automohilisic classés guand ils renouvelleront leurs
lans cetle catégorie paieront 20 ances a partir du ler sep
pour 100 moins cher e les @ tembre
tres. Celle reductic e
aux avantages de |
jusqu’'a 35 pour 100 par rapporl
aux taux ordinaires jue Pon
accorde aux chauffeurs qu
n‘onlt pas eu d’'accident depuis
irois ans
l.es chauffeurs admi
categorie selecl seror
1. qui n'ont pas e
depuis cinqg ar
2. qui ne parcouren! pas plu
de 10.000 milles | n L DFV K
3. qui n'utilisent pas leur au E v nl

nobile par affair

rendre 3 lewr i JUL 231959




par Lavrent LAUZIER

Les autorités provinciales ety
dieront, dés la présente session
la possibilité d’adopter une loi
de responsabflité financiire
dans la province afin d'assu
rer la sécurité de la route

C'est le premier ministre .ui
méme. M. Jean Lesage, qui a
fait part de ce projet 2 une
délégationr de la Chambre de
ocommerce du district de Moni
réal qui était venu
trer dans la métropole
i presenler ur
cetle tmpo nte

M. Lesag I
mise en vigueur dune
n'allait pas sang difficulte parce
que les milieux ruraux ne ]
bleat pas préts a en adme

le renco
pour

tells

la nécessilé mais il a toulclus
precisé qu'on ne pouvail persis
ter plus longtemps dans la
tuation actuelle 1l a demande
direcuon de la Chambre
de diffuser ¢

possible les

a la

prepare! I

de cetle nou

Solvabilitéd des conducteurs

rant

20t d ;

persont S e $20 (1

plusicurs persor el

pour les dommages ma
La Chambre considere

dant qu il sagit d sLri

nimum, compte tenu de

portance des jugements

renad

les tribunaux; elle serait
d'avis que ces sommes de
vraienl étre portées a $50,000 en
toul et méme & $100.000 aflir
de mellre 'usager de la route
vraiment a4 | abr domma
EeS Causes

des

aux Lier

Caisse de remboursemant

direction de
lere quune
L pas

L hami
ol n esl

wuilisanle po

telie

MOCH S0

| automobile
e payes
direc

abli

s nont pa
s'adre au

de cetle calsse et
Ccimbour sement

ST

Celle

. suspendrait le
'auteur de |accident
tant que ce dernier n'aurait pas
rembourse la caisse du mon
tant versé. Le montant mini-
mum garantie par la caisse
serait de $25,000. La Chambre
recommande cependant que la
caisse ne rembourse pas ['ex-
cedent de $250 pour les dom-
mages matériels afin d'éviler
un déficit trop éleve

par conltre

mis de

Quant aux fonds requis pour
alimenter cette caisse, ils pro-
viendraient d'une cotisation de
$1 00 ou de $2.00 exige de cha
que conducteur qui demande un
permis dans la province de
Québec. Cette cotisation pour-
rait 8tre portée a §5.00 el méme
a $10 pour les conducteurs non
assurés. Les déficits de calsse
seraient comblés par les pssu-
reurg-automobile faisant affai-
res gnns la province au prorata
de leurs revenu-primes:

La Chambre suggére enfin
dans son mémoire que la répar-

tition des mauvais risques§ soit
aussi entre les assu-
reurs au prorata des primes
souscrites par chacun d'eux
Cette praliqgue a donné de bons
résultats ailleurs au Canada et
aux Ftats-Unis

Conditions de succés

La direction de la Chambre
resle d avis que les mesures
donneront viérita
résultats que si la
legisiat R
SPVEL

proposees ne
ement de
sl
nécessair reconna
gouvernement el b
bunaux de juridicton penale
SMenL aussl severes que possi-
ble dans 'exécution des mesures
prises. 11 est également plees
saire que le gouvernement oor
trole plus efficacement 1'émi
i ju il soit er
tablissemen
rilication m
nigque, de e ri
ment |'étal des vaol
culent sur nos routes
stimulant pour les conducteurs
la Chambre su‘g;: | shabdisre
ment d'up sysl de
dont le nombre décrot au-
rait pour effet de rendeg l'su-
tomobiliste plus prudent
Le mémoire de la Chambre a
el¢ présenté au premier ministre
par M. Gérard Parizeag, prési-
dent du comile¢ des assurances
de la Chambre.

s permi




on métropolitaine

] | L . i
NIC flimiiniiarand -
r - L 4 HiIET ] -
“mMwvivwviviill \...A.u.-aLi\.IiLlll‘ L.J
" 1fen &

i Fal

victimes jus-
de $10.000

4 une seule per-

5, le chauf-
r l'assuran-

s endetler pour la

nages d'un acci-
5 1l en était 1a
It, son permis
De : propriétai
d'une auto sera respor p
des dommages causés par sa
voiture, qu'il soit ou non au
volant lors de I'accident
Avec ce systéme, conclut M.
*iper, je pr que le nom-
bre des accidents dans la ré-
gion méltropolitaine diminuera
de 20% au cours des trois pro-
chaines années,

~
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T'he

hikes

The five per cent reductior
will apply to preferred-rish
male drivers over the age of 25
and all women drivers in the
preferred category
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Ou sont les responsables ?

Jaysse ae

le [assur

VNP (D onnie
LS G =yl

i

0 pour cent

?

par Jean-Jules Joly

On aurait pu croire de prime |

abord I'assurance-automo-

]}i]l'
allait fair
le Québec. 1l n'en est apparem- |
menl Au contraire, on
nous ||ro'-«|il_ pour le début de
1963,
taux. Les automobilistes, on I'i-|
may
I'on chere
quels sont les uaupahk‘% 4
nildlhh'ul_‘ d’avaries

? i)‘s -I-'ims.«'urf- ‘,J

que
oblig woire (ou

baisser

rien.

une nouvelle hausse des

ine, ne sont pas contents. Et

Les
( ajus-
teurs) Les
garagistes ? Le public 7 11 pa-
rail que c'est un peu tout ce
mondeda ... En tout cas, les
repartiteurs refusent d’assumer
seuls la responsabilité de la si-
tuation.

“Certes il y a des individus mal
honnétes dans nolre profession,
mais pas plus qu'ailleurs”, m’a
dit un homme daffaires en
viue de Monlréal, qui s’occupe
surtout d'évaluer les dégits des
accidents de circulation. “*Je sais
que cerlains répartiteurs exigent
une ristourne du garagiste ou du
débosseur charge par eux d'effec-
tuer des réparations a la suile
d'un accrochage. Certains ob-
tiennent une commission de 10 p
100 et plus, qui s'ajoute a la
facture que devra solder l'assu-
reur envers son client

"Il m'est arrivé dans le passé
de constater que certains de mes
employés agissaient de fagon
malhonnéte, ['ayant découvert
par accident ou appris par des
hommes de mélier. Aprés en-
quéte, je n'ai fait ni un ni deux
je ai mis proprement a la
porte Certains de mes colle-
gues traduisent devant les tri-|
bunaux leurs répartiteurs mal-
honnétes, mais je " désapprouve
cetlte méthode car on risque de|
salir des innocenls leur fem- |
me et leurs enfants, par exem-
ple™”

es

Trucs profitables |

Le méme homme d'affaires dit |
avoir eu connaissance, ¢es jours
derniers, d'une réclamation de
$600 présentée & une importan-|
te compagnie d'assurance ayantl
son siége a Montréal. Par ha-
sard, un aulre réparliteur passa
aprés son collégue qui avait fixé |
ce chiffre arbitrairement 1l
estima que les dégits attei-
gnaient $400 tout au plus. Une
petite enquéte permit de décou-
vrir que le premier répartiteur

it “soufflé” le prix de $200
qu’il devait partager “‘moitié
maoitié” avec le garagiste com-
plice.

Régle générale,
quéle el de conslatation aprés
un accident d'automobile attei-
gnent 10 p. 100 du montant de la
réclamation présentée par la vic-
time. Il arrive parfois que ld
note soit plus élevée, si trois
véhicules ou plus sont en cau-
se. En fin de comple, 1'assu-

les frais d'en-

presque) |

|
les taux dans | lais,

| vaise que
» les ("Ul.lp."l!lll“‘ ()ui. II

|le domaine de

| une

| augmente

Irour ne 1u-rd jamais car il haus- |

sera ses laux en conséquence
a la premiére occasion
Pourquoi ces ennuis ?

Un aultre speécialiste montreéa
M. Yvon Hébert de “He
bert Adjustment Bureau”, admel
qu'il existe des fraudeurs (1:ms|
ce milieu comme dans bien d’au-
tres. Cependant, il soulienl que
la situation n'est pas aussi mau
certains voudraient le
faire croire,

M. Hébert opine
currence effrénée

que la con-
qui » dans
I'embauchage des
répartiteurs pourrait étre redui-
te pour la peine les reparti-
teurs & leur comple el ceux a
I'emploi de compagnies d assu
rance adoptaienl un statut veri
tablement profe wnnel, comme
les médecins, les avocals, les
pharmaciens, etc. Il faul aussi
exiger d'excellentes références
des candidals, de qu’un
minimum d’instruction et la pos
session du certificatl d'études de
lle année, une connaissance ap
profondie de la langue anglaise
Il faudrait également que le fu
tur répartiteur d'avaries fasse
un stage d'apprentissage, toul
comme le médecin, 'avocal el
le notaire de demain, alin de
se familiariser avec une foule
de techniques qui varienl cons-
tamment

“1l existe quelque
titeurs au Québec, dont plus de
da moitié sont 4 l'emploi de
compagnies d’assurance de tou
tes sortes (feu, vol. aulo, etc.)
Si I'un d’eux agit mal, il n'existe
aucun moyen de régie propre-
ment dit pour le frapper de sanc-
tions (suspension, renvoi, elc.),
ce qui est une faiblesse qui don-
ne P-IT'IIH\ une mauy renom
meée a nolre proflession. Un
moyen s’ impose I'adoption par
le gouvernement provincial d'une
mesure islative reconnaissant
le carac » professionnel des ré
partiteurs et les astreignant
réglementation stricle
juste™

Honnéteté du public
Il ne faut pas
lacunes existent
les assureurs et
La clientéle est elle
mer, dans une
des hausses des
ce-automobile dans
pendant les dernicres
la “All Canada Insurance Fede-
ration”, un porle-parole souligne
que le nombre des réclamations
sans reliche dans la
on de Montréal. Il est passé
149 en 1961 a 15.7 par 100
aulomobiles assurées en moins
de douze mois, Quant au mon-
tant moyen des réclamations, il
a accuse une légere bhaisse pen
dant le méme temps, tombant |
de $384 a $372
L'élément fraude entre aussi en |
|ligne de compte. Je rencontrais |
ces jours derniers un chauffeur |
de taxi loguace qui se wvantait
| de “faire de I'argent sur le dua[
des assureur Voici comment

regn

sl

menne

2.000 répar-

ise

i
mais

croire que les
seulement chez
répartiteurs. '
méme a bla

cerlaine mesure,
taux d’assuran

la province
années. A

es

PRSP N RSN ENSNRSAAAEERENIeRTRReRRRARRRRRRRES

LE PETIT JOURNAL, semaine du 11 novembre 1962

| elamation
| dedommage

chaque fois
lI<I| un «au-
présente une re-
I'assureur, qui le
pour les degals su-
mais ne [ait débosser la
carrosserie de .sa vodure qua
la suile de la troisiéme ou meé-
me de la quatrieme collision. Les
répartiteurs sont au courant de
celte pratique peu honnéte, mais
nettement  lucrative  pour
fraudeurs. Et rares sont les
compagnies qui disposent d’un
personnel suffisant pour s'assu-
rer que l'indemnité versée a un
réclamant a été consacrée a la
réparation immédiate de sa voi-
ture.

il prétend procéder
qu’il se fait heurter
tomobiliste, il
i

IJn, il

les




Jn resulta

t \inattendu), de la hausse des primes

AUTrons-nouas

par Cléement DuMaine

H se peut que la decision des
compagnies  d assurance-aulo-
Hl-v:-lif' {l-‘ h-:u-‘\-i'{_ illl“l nous,
leurs primes de 10 p. 100 en
1963. conduise la Province. a
plus ou moins bréve échéance,
d’Fiat

comme en Saskatchewan, €'

a |"assurance-automobile
est
du moins la rumeur qui court
certains milieux

dar BOUvVer-

ne taux du Quebec ou, pa-
rail-il, on se préparerail a étu-
dier le probleme tres sericuse
ur la solution a
longue echéance. Mais déja. a

ment. Voila p

I'heure actuelle, on en est

arrive la decision

les  compagnies
automobile  devront
de tout doute
inn-i.- l|-' ia'lll
On nous apprend que, dans le
cabinet Lesage, deux ministres
en particulier veulent s’occuper
de lz M. Geérard Cour
noyer, ministre Transports el
des Communications, el M. René
Levesque, mimstre des Ressow
ces naturelles. Pour sa part, M
Cournoyer, qui a predit une
baisse des primes pour 1963, est
littéralement furieux du geste des
compagnies. Au cours d’'une con
versation teélephonique, il nous a
promis d’instituer une enquéle
compléte la situation
compag s seront apparemment
invitées a déposer niers
eplu
cheront attentivement. Les en
quéteurs scruteraient particuliére
ment le posle des [rais adminis
tratifs (enquétes, déplacements
compensations, elc ainsi que le
montant de éclamalion moy
enne (censée de $364 dans
le Quebec)

a suivanle:
d’assurance.
prouver
le

hors bien

;_»o'-\la-_

sur les

étre

Dans ['intimite, j'ai rencontre
guelques répartiteurs
qui s’insurgent carrément conlre
ladite moyenne,

trop élevée. Certains d'entre eux

ajusteurs

la considéranl

e

M. RENE LEVESQUE
.« « #tudions la situation

vont méme jusqu'a afflirmer que
les compagnies d'assurance-aulo
mobile, avec seulement 45 p. 100

-
nc

l'assura

.
| des automobilistes assurés il y a
guelques années, enc
ja des bénéfices ap
dans la province. “Nous sommes
sirs que leur situation financiére
est encore meilley depuis que,
chez nous, |'assurance-automobile
est devenue en pralique obligaloi-
re”’, ajoutent-ils
D’autres
teurs: enfin

leur cr ¢

répartiteurs {ajus
m'ont fait part de
que les :'nn;;a:n'_'nir'.
tassent encore une fois jouer les
fquelques pelils trues qui ont si
bien réussi, dans le passé, a leur
mer leur  point d’un
on gonfle le montant des
indemnités et des frais adminis
tratifs prévus, et cela par un jeu
de graphiques fallacieux,
pendant que, de I'autre, on souli
gne imaginaire des
réserves ‘outstanding
claims

laire

calé,

savant
la [aiblesse

pour

M. Lévesque étudie

lui, le

chez
I.l".-‘\‘Illl'
qu’il étudiera le prob)
avant de [aire part
personnelies sur la question de
I’assurance-automobile au Qué-
bec. Pour le moment, l'alfaire
I'interesse vivement, et il a méme
embauche un spécialiste qui seru
te déja toutes les polices d’assu-
rance de I'Hydro-Québec. Il
faut, nous a-t-il déclaré, se livrer
a un “searching look”. Je con-
nais un peu le programme de
I"assurance-auto de la Saskatche
wian qui esl une réussite, mais on
compte pas, en Saskatchewan,
million de wéhicules comme
ci. Comme d'autres, j'ai lu le ré-
article du “Petit Journal”
le probléme, ce qui m'a fait
dresser l'oreille. Une telle hausse
alfecte toul le monde, et il faut
savoir si elle est justifiée
non Mais, de tloute
nous sortons d'une
electorale  essoufflante
mms Laissez-nous
peu 4

Hejoint
Rene

mimsire
nous declare
» 4 fond

ne
un

Il
cent

Sur

facon,
campagne

de deux
respirer un

Sur la colline parlementaire de
Quebec, le vent de 1'étatisation
des compagnies d’assurance-aulo-
mobile aurail-il vraiment com-
menceé a souffler pour de bon ?
Un trés haut fonctionnaire,

2=8J4T0mob

ou |

qui.
= lient & garder l'anonymat, le|chez nous.

ile

M. GERARD COURNOYER
««0n va y voir bientat |

croil quant & lui . Il estime, en
ellel, que la majoration des pri-
mes ¥ conduira infailliblement et
a bréve échéance. "'Ce sera d'ail-
leurs, m'a-t-il dit, la meilleure so-
lution. Je sais qu'au ministére
des Transports et des Communi-
cations, le probléme est a I"étude
depuis quelques semaines et
qu'on doit bientdél vy faire une dé-
claralion trés intéressante pour
le publie.”

Etatisation ou non, bréve
ance ou non, il semble bien en
toul cas que, pour une fois, le re-
lévement des primes d’assurance
dans le Québec ne se fera plus en
‘douce comme autrefois. D'ail-
leurs, il question qu'a
congres annuel, la Fedeération
des Travailleurs du Quebece (avec
"appui probable de la Confedera-
tion des Syndicats nationaux) de-
mande officiellement au gouver-
nement provincial, non seulem=nt
une enguéte royale sur les com-
pagnies d'assurance dans le Qué-
bec, mais aussi carrément 1'étati-
sation de |'assurance-automobile

]
e

est son

'_...l.l....C..............‘...................

LE PETIT JOURNAL, semaine du 25 novembre 1952




aiazl,
L'auvfiomoliie
el Vassurance
TWAON CONFRERE Jac

1 T, e
Alonnier citaii,

iles statistiques eia-
blissant que la proportion
des automobilistes assu
Québec
maintenant a 87
cenl.

S eleve

pour

Ireées 4u

en fléche quand on song
que cette proportion at-
teignait a peine 55 pour
cent, il y a moins de deux
ans.

Qu'est-ce qui a provo-
qué cette course aux

Tout simp

nt la récente “lol pour
'indemnisation des victi-
mes accidents
mobile”. Celte le
n'a pas rendu, en |
pe, l'assurance obligaloi-

re, mais c'est

ances

¢ auto-

aien

&
qu'elle a fail, en prati-

je crois, quanl a
que c'est
ra toujours trop
insolva-

heureux,

:

15 des dommages qu'ils
peuvent causer a autrui
Dans ce cas. la persua-
slon seraill a peu pres
vaine. Il faut la force de
la

Evidemment, on est
droit de s'étonner que |
taux d'assurance res
quand méme tres élevés,
au fait beaucoup trop éle-
vés chez nous. C'est la
une autre histoire, dira-t-
on. Certes, c'est une au-
tre histoire, mais il
drait bien tout de méme
qu'on s'attaque au pro-
bléme. Car il est capital.

Bien des automobilis-
fes québecois, en tout

monter

bre des assurés augmen-
te. 11 doit avoir
des abus quelque part,
ou on en perd son latin.

i}j"l] Y

La Saskatchewan a
une formule que
oup  connaissent.

res ce qu'on en dit,
rait a 'origine d'in-

ntes  économies.

1 peur que cer

tains Québecois ne tarde-

yréconiser

adopte

conti-

qul pourra, ou

jui aura le courage de

mettre le doigt sur le

bobo ? 1l rendrait un bien

ulile service a ses conci-
toyens.

Vincent PRINCE

LA PRESSE, MONTREAL, MARDI: 8 JANVIER 1963




[ Réduire '\
les taux
d’assuranc

QUEBEC. (D. C.) L.a so
ciété de sécurile routiere
dentia se
dans un
nement

Jes taux d’assurance-at omobile

demeurent trop eleves en depit

ois de 1961

encore d;

On nole aus
bre de véhicules ne cesse d aug-
menler el pourlant le nombre
d’accudents de toulds n: e a
tendance a ne pas augn
}rlwl.-tlll.ul.TI' :

En 1955, selon Prudentia,
y aurail 7502 accid
pour 743,682 vehicules
tres. En 1961, le ne
cidenls auwrait augm
400 tandis que le nom
vehicules augmentait
D00, (0K,

: | pas lieu, monsieur
, ¢n face de chiffres
geants de parler de

ion de taux d’assuran-

7", demande le mémoire de
Prudentia.

Mais le mémoire n'offre au-
cune suggestion pour effecluer
une réduction de taux.

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 24 JANVIER 1963
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I

el ).,
a4 i

il

ifsurance

By BRIAN UPTON
The Star's Quebec Bureay
QUEBE The Provincial shway Safely
Commitlee loday attacked automobile insurance rates as
too high."
In its annual brie Transport and
- Cournoyer, the
sts are now insured

number of driver i ; option oli the belt by
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More Montreal Offices

dangerous
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Breath

tes that could 1
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law in cases
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Car Insurance
To Be Affected
By Legislation

By Gazette Staff Reporter

QUEBEC — Transportation and
Communications Minister Gerard'
Cournoyer said yeslerday the
Government is preparing “legis-
lation that will influence auto-
mobile insurance rates.”

He was addressing a delega-
tion of Prudentia, the Provin-
cial Highway Safely Committee,
that was presenling ils annual
brief. [

Mr. Cournoyer reminded the
group an evenlual reduction of
insurance costs was pledged
when compulsory auto insurance
was introduced in 1961. Now the
matler was before the cabinel. |

He added that Quebec was the|
only Canadian province where|
rales were nolt rising this year.|
In the others, it had gone up be-|
tween five and 10 per cent.

He indicated four main reas
ons for the rise: the number of
claims; the burden on the com
panies of the number of bad|
risks; a tendency for the courls|
to increase indemnities to acci-
dent victims; and, the high num-
ber of accidents.

“The most 1 can say for the
moment is that the rates will
nol go up in Quebec,” he de-
clared.

In its brief, Prudentia pointed
out that in 1955 there were 79,502
accidents for 743,682 vehicles in
Quebec while in 1961, when there
were 500,000 more vehicles there
were only 400 more accidents.

—_—

HE GAZETTE, FRIDAY, JANUARY 25, 1963 =
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Auto Insurance \
Rates Reasonable?
'l‘lil'] statement in the brief of the

Highway Safety Committee that
I'll'”\'l.llf_“lfll automobile jnsurance rates
are too high recalls the statement
made early in December by the
Underwriters Association that while
adjustments in rates could be ex-
pected, net change would be neglig-
ible. It may be that the figures cited
by the Commiltee do not prove what
they seem to indicate, but an explana-
tion of the reason why should be in
order

The Commitlee bases ils case on
the fact that the number of motorists
and the proportion of insured motor-
ists have both increased much more
rapidly than the number of accidents.
Applying the present 87 per cent of
motorisis carrying insurance to 1961,
there would be 1,100,000 policy
holders to foot the bill for approxi-
mately B0,000 accidents. The total
registration and accident figures for
1955 were 743,000 and 79,500. Per-
haps half the drivers in 1955 were
insured. It is doubtful that the frac-
tion would be any higher. So a far
smaller number of molorists were
providing the premium revenue to
pay for substantially the same num-
ber of accidents.

Granted that repair bills are
higher, have they grown at a rate
that has kepl up with premium in-
come? If not, there should be better
news than adjustments that cancel
one another.

THE MONTREAL STAR, SATURDAY, JANUARY 26, 1963




2SE:I, de toutes les provinces, |
le Québec ne verra pas les taux

' s haussé
d‘assurance-automobils haussés
Québee — La province de Québee sera la seule provinee:
canadienne & ne pas connaitre d’augmentation des taur d'as
surance-automobile allant de 5 @ 10 pour cent, ceite année.
Cette remarque fut faite vendredi a Québee par le ministre
|des Transporte, M. Gérard Cournoyer. Il fit cette déclaration

| dewant les membres du comité provincial de securité routiere,

Prudentia, venus lui soumettre leur mémoire annuel,

Le ministre ajouta que le gouvernement provincial était
& préparer une législation susceptible “d'influencer” les tauz
| d’assurance-autornobile. On songe également & rendre obli
gatoire l'inspection périodique des véhicules-moteurs.

27 JANVIER 1963
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r Clavde GENDRON

On ne saura pas a

provincial es
Orer pour amé-

naissent
ron 107 1
aulres provinces du

Comr
gouverner
souhaiter

Ecsles.”

ava
doat .

la Voirie, a assuré

mionneurs que le g

ment  quebecy

encore $100

fin, cette année

Le conférencier a

- ., ment souligné que son gou-
la loi a1, vernement comptait beau-
sera a e G581 coup sur les camionneurs et

aine prow
menler le minimum
 aulo-
mobilistes, de $20,000 4 $35,-
000,

M. Cournoyer a.par ail-
leurs précisé que toutes les
compagnies d'assurances
faisant affaires dans la pro-
vince de Quél i ap-
pelés & contribuer au fonds
d'indemnisation, au prorats
de leurs chiffres ;lq.f.u.“
dans la province

mais en atfendant elles

Il n'est certes pas faux Pagnies d‘assurances qui vehicules et les classes 15% cette année. D'autres
d'affirmer que les taux étaient wvenus rencontrer des assurés ou condue- pourront renouveler leurs
d'assurance-automobile les camionneurs en con- teurs, assurance av méme faux.

n‘augmenteront pas cette gres, ont répondu que les
année dans la provincs de taux d'assurance varignt
Quebec. Néanmoins, plu- considérablement selon di-
sieurs avtomobilist ¢5 OU pro- verses bases eof precise les calculés sur la méme bas-

e que ceux des wvéhicules
rictaires de wvéhicules ont aits suivant > n p ¢
P - : faits suvivants ; commerciaux, camions, au- Donc, il est peutitre

?loi.:'n ;1:‘ :::_‘:h;,;:f:n:‘“c't_: 'I. Au point de vue taux tobus ou autres. Une troi- ;’-‘1_<’_” "ut" g “"‘f-’f_-‘l_n ':-‘ L4
qu'ils paieront une prime d’assurances, la provincs sieme base sert au caleul "f‘“ t“ assurar ':_v n 'J"' gmen-
plus elevés au renouvelle- de Québec est divisée on des assurances des voitures eront pas dans |la s

six territoires, dont cer- de taxi. vince, ‘mais il demeure
ment . de leur assurance, tains connaitront une aug- : . possible que tel ou ftol

cette année. mentation des primes. Ce qui revient & Sire que propri¢taire  de  véhicule
; ) cerfaines classes d'assurés voit augmenter le sien,
Interrogés & ce sujet, 2. En outre, los taux va- verront monter leurs pri- comme d‘autres bénéficiee

des représentants des come rient selon la nature des mes, peulefrn de 10% ou ront d'une baisse.

D'autres encore verront
leurs primes d’assurance
diminuer peut-étre de 10%
ou de 15%.

Les taux d‘assurance des
vehicules privés ne sont pas

A e a - T — e
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insu ance
Rate St ‘auly
For Cars

By HAROLD POITRAS

Quebec Transport Minisler
Gerard Cournoyer, QC, dis
closed yesterday that car insur
ance rates in the province will
remain basically the same in
1963

The minister was Fuesl
speaker at a luncheon of 500
delegates at the final
of the three-day convention of
the Quebec Trucking Associa-
Lion

Mr. Cournover openecd his
address by stating that he was
nolt a separatist, nor a member
of a party which favors separa
tism. “Instead, 1 belong to al
Rovernment party which wants
lo remain part of Canada he
said

He said thal car insurance
premiums in Ontario Lhis year|
had increased by 10 per cent
and that in the “classic” prov
ince of Saskatche in
crease was from 15 y <0 per
cent. The premium boost, he
said, was general throughout
Canada with the exceplion of
Quebec

He said that the re
the Highway Viclims Indemnity
Act would be assessed follow
ing a two-year study, He could
not say whether the study would|
show thal a decrease in insur
ance rates is warranie It's all
a question of wi "
drivers merit a re

He predicted that within four
years Quebec’s roads would rank
first in Canada. Only this year,
he said, the provincial govern
ment plans to spend $100,000,000
on road development

The four-year-plan, he said,
included the building of a high
way on the northshore belween
Montreal and Quebec, another
from Montreal to Sherbrooke
land one from Montreal to Sorel

Turning. to truck permils is
sued here to Ontario carriers
as compared lo permils granted
to Quebec truck owners from
Ontario authorities, he said On
tario should be more reciprocal

He explained that Quebec car
riers have only 130 permits lo
operale over Onlario ro |
the other hand, our transport))
board has granted 259 permils
to Ontario truckers, thus mak-|!
ing a difference of 121 in [avor
of Ontario operators.™

Other differences exist on
specialized contract permits
For instance, 189 are granted Lo
common carriers from Ontario
as against 105 to Quebec truck-
ers, he said.

} THE MONTREAL STAR, THURSDAY, FEBRUARY 28, 1963
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'L’ASSURANCE-AUTO
COUTERA UNE FORTUNE

® Les régions métropolitaines seront les plus touchées

1063 fut l'année des pro-
messes ; 1964 sera celle des
néalités

Cest ce qui ressort des
taux d'assurance - automobile
qul seront en vigueur le pre-
mier janvier au Québec. Pas
un automobiliste n'échappera
& laugmentation : tous sont
atteints mais ne le seron pas
au méme degré, solor
gion qu'ils habitent

L'augmentation
ble des accidents dan
bec serait la cause
déclsion des

faite, en février de

le ministre provincial
transport, M. Gérard Cour-
noyer.

En moyvenne le taux d'as-
surance-automobile sera haus.
86 de 17% pour les voitures
de passagers et de 14% pour
les camions,

Les régions métropolitaines
de Montréal et Québec sont
frappées durement - augmen-
tation de 13% sur Iz polica
de dommages matériels et do
responsabilité publique, de
22% sur la collis

Dans Hull - Aylmer,
meatation ne sera que de

Entre ces deux péles, Sher
brooke, Drummondville, Trois-
Riviéres, Joliette, Valleyfield
et U'Abitibl verront leurs
hausses de prix varier de 15 &
20%. .

Interrogé, un porte-parole de
I'Association des compagnies
dit que l'accroissement du
nombre des réclamations par
suite d'accidents et de vols
au Québec a conduit & cette
l'.:."m‘('.}.n"'.r."

A titre d'exemple, il ecite
le cas de Hull, ville qui s'dst
classée au premier r: g dans
da prévention des accidents
de 1a route pendant "année
qui s'achéve, et qui bénéficie
des taux les plus bas ay Qué-
bec. Sans s’expliquer pour-
quai il y a moins d'accidents
d Hull que dans le reste de la
province, il se demande si la
proximité de I'Ontario ne se-
rait pas un facteur impor-
tant

Selon lui, les automobilis-
tes de I'Ontario sont plus res-
pectueux des lois et des re-
glements de I3 circulation
qQue ne le sont généralement
les Québecois. La patrouille
et da surveillance policidres
¥ sonl aussi beaucoup meil-
leures que chez nous. Le rile
des policiers est sans aucun

doute de premldre importan-
ce dans ce domaine, Malgré
tout, les autorités ont tou.
Jours fait sourde oreille aux

appels répétés de la Ligue de
la Sécurité de la province de
Québec qui réclame depuis
des années plus de policiers

Sur nos routes,
L'immobilisme des autori-

tés dans ce domaine serait

donc & la source méme de

{"augmentation générale d'as-
surance imposée & la popula-
tion du Québec.

Claude LaVERGNE
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fait savoir
de pl
laux est

linimum d

nord-est

du Que

relevee

fE aux rives
ibre de [acteurs

continueronl a béneficier dun
auvais conducteurs, mais on s'a
chec év

. Les taux d’assurance seront
d'env iron

193 pour cent
{ iorsqu'ils devront renouveler leur police
pProchaine que les assures devront payer un montan!

releves partout

C'est

ducteurs n's

itent une augmen!

a
pour des fins eom-

encore s'il dent au cours des trois
Canacda res anneées, le propriétlaire se sse dans une categoris
qui, d'aprés les statistiques, est plus facilement sujette & avoir
"aunée un accident et le taux d'assurance qu'il devra payer sera relevé
\u';‘.rpiv en proporuon,

3
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Auto Insurance Going Up

Montreal motorists will pay

1l car

1] motorists, for Isiness, or has had an

The average hike for the/will continue depend on a accident within three years, his
province will be the same as variely of fa : statistical likelihood of becom-
Montreal's. Elsewhere in Can Those witl od driving rec-ing involved in an accident in
ada, rates will go up by approxi- ords will continue to pay less creases and his insurance
imately 15 per cent T 5e 1 poor records, premium climbs accordingly.

These increases were an- ' few will escape without
nounced here today by the 0 INCrease
Canadian Underwriters' he eifect
ciation, representing some 100 will be felt wh
Canadian insurance companies, ©OMe up for renewal next yea

1 insurance rales vary widely

Liability insurance in the city | .. N ording ts

1l climb 13 per cent ~ Jacross Lhe co DOLSING W)
T T cident freq vy and cost

“A 20 per cenl increase in thin a given area
car accidents involving third generally highest in or near
party elaims over the past twoleities
vears is one of the major fac he underwriters’ association
tors involved in higher insur-|explained that rates are lowest
fance rates for 1864," the|for car owners least likely, ac
Iundorwrilors declared. cording 1o statistics, to get into
| They announced tha} the hike[an accident.
{in Quebec will be general.] If an owner is under 25, or
‘lranging upward from nine perlif a male driver under 2

in Hull and cerlain other occasionally uses his car, or if
17 per cent more for car in- areas he drives to work, uses }
surance in 1964. Rates for individy

[

Rates are

THE MONTREAL STAR, SATIL RDAY, NOVEMBER 30, 1963
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Les taux d’assurance pour
1964 scront plus élevés par
suite surtout de 'augmentation
de 209% enregistrée au cours
des deux dernicres années dans
les accidents d'automobiles
ayant entraing dos
tions.

C'est ce qu'annonca
communiqué de
derwriters’ Ass
tion, qui repres
compagnies

a fait sa
rance-autoln il
17% de plus
1064

Générale

L'augmentation des taux est gé
nérale dans la province, Elle s'éta

AssUrall

de neuf pour

jue dans le nord

¢ Québec. L'assu
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et & Québec
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L'année procha‘ine au Québec

~

mohila

Wl 21

_I']r_ 15 e mnnrs marmt o ey : e = Wl 8
lausse de 17 pour cent du coff de I'assurance-aufon

“Par suite surtout de
I'augmentation de 20 pour
cent enregistrée au cours
des deux derniéres années
dans les accidents d'auto-
mobile ayant entrainé des
réclamations en responsa-
bilité civile, les taux d’'as-
surance pour 1964 seront
plus élevés”, annoncait
hier un communiqué de
la Canadi: Underwri-
ters’ Association.

La CUA, qui représente
environ 100 compagnies
canadiennes d'assurance,

\

rance-automobile cotite-
ra environ 17 pour cent
de plus dans le Quebec en
1964.

L'augmentation des
taux est g:u’-m’-:-.t?c dans la
province ; elle s'etablit a
un min nde T‘ltlflmll"
cent a Hul 111 1r:. €«
le nord et le noi
Québec. 1
vrant la :'l_'-‘;-nn .
civile est relevee de
pour cent a Montréal et a
(I e rn '

C’est lorsqu’ils devront

I'année prochaine que les
assurés de\'mnt payer un

- L

montant supplémentaire.
Le détail des nouveaux

'Lll. "LJ

tarifs applicables aux au-
tomobilistes pnl'tirulim‘s

—

seront prochainement

lranqmn aux age nts,

a fait savoir que l'assu-

renouveler leur police
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Le codt de Vassuraince- -automobile, de
I‘assurc:;cc-' u et 1o Vassurance-vol
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se génent pas pour refuser les résidents et les habitants
de certains quartiers particuliérement visilés par les

malfaiteurs depuis quelques mois.
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ont déja accepté le principe d'une
pour les automobilistes da toutes

skatchewan et de la Colomble-
inique.

MONTREAL-MATIN, SAMIIDI,




ouvernement ef A
el d'étudier 'opportu le construire un
uteur de la rue P

le de Montréal,
joindre |
n:clnal.h;; da

apineauy,
pour re 5 villes de Duvernay, V
I'He-Jésus,

imont et autres mus
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POURQUOI DES TAUX ELEVES D’ASSURANCE ?
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Au Quebec, le taux des accidents des véhicules
commerciaux est presque double de celui des mémes
vehicules dans le reste du Canada, a precise hier la
Fedération des assureurs au Canada.

Arages pour les

‘obleme au Quehec
‘¢ taux d accudent

r des accidenls au
ait presque deux fois
ee que dans le reste du

i est .
ment | u Queébec que
partout ailleur — soit $335,
que pour 'ensemble du
Canada 1l est de $334

aA.008

“S1  l'assurance - aulomobile
coule plus cher que la moyenna
auy Quebec, il ne faut done pas
incriminer le ¢ par accident,
qui est extremement proche da
la moyenne, mais bien la fré-
quence des accidents, qui est
beaucoup plius élevée au Qués
bee qu’ailleurs.”

LE DEVOIR, MONTREAL, VENDREDI 7 FEVRIER 1964
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L’ASSURANCE AUTOMOBILE COUTE CHER —

» On entend des protestations contre
al-

IX

tout

de urance automobile. Certains

ent bonr confions au gouvernement

118LY

existe

isurance automobile et

moment

tout

Il dans la province
Queébec, com 2urs probablement, une bien

‘urieuse maniere de raisonner. Si une chose cofite

on n'essaye pas de saveir si le coiit exces-

isonnable ou explicable, on conclut tout

<4
es8L

que seul I'Etat peut arranger cela; ce

la fois simpliste, inexact 8ous certains :
te sous d'autres.
Peut-étre pourrait-on

R L
uol |

commencer par se demy

1 ssurance automobile colite cher
. province de Québec, comme ailleurs en
notre avis, tient
e esl grosse, compliqu plus
la réparation et du remplacement est
par '

frais généraux,

L dautant plus que, pousseés 1a

25 pileces et des

augmentent leurs prix périodig:

certains sant d'ailleurs avee une ms uvaise foi

LF s Aaild aver lea fraila aniad 11w o v
\55Ure doit payer les frais. Quand un gara-
eles-vous '

question: a3s5Ure ¢

il
que la g

P

quelle frane Y & pariois de
: a6 : A
uestion stion elle-meéme. Certair

coutant de la réparation

afin

outent au

nchise que l'assuré ne perde

ul parait normal a certains assurés. Ceux-

pas qu'ainsi ils contribuent

Yowel

Guelques ¢l

comparatifs, pour 19
Hontréal, $153.: Buffalo, $201.

; Cleveland, $187.; 1._'0«.‘0::,
$347.; San Francisco, $281. IJJ'qpri:s une circulaire de
Recording & Statistical Corporation Ltd,

EXISTENCE D'UNE

la

rance

surcharger

de l'ass

note au dépens de tous, car 'objet
est de répartir les sinistres entre ]
plus grand nombre de gens possible. Plus la note
a la collectivité
élevé. L'assureur se défend mieux
en demandant des prix ailleurs ou er
fier les dommages Par un expert. On
arrive ainsi 4 d'étonnantes soumissions comme on
le dans les quatre cas suivants choisis
cours de septembre 1963. Il s’agit de
causés 4 l'automobile:

e
11 .

igiie est
est

peut,

laisant

individ forte, plus le ecoit

assurée le
l:h.i]
LA
constatera

ha i'tj. i
dommages

au

Prix accepté
par e garage
7410
$356.80
$113.44
$194.63

Expertize
de assureur

s$7a1.9
$356.80
$113.44
$194.63

dans ces quatre cas qui ne sont pas des
exemples isolés, les quatre garages ont consenti a
r prix initial et la réparation
la somme fixée par I'expert de I'assureur aprés
vérificat

En

rence

reduire leu a faire

pour
I
ant de coté toute mauvaise foi, la diffé-

s’explique souvent par le {

qu'on remplace
La tendance chez les garagistes
de réparer, mais de De son

On ne peut le blimer, le propriétaire de
endommagée ne veut pas toujours accep-
iration, Si deux garagistes ont une opi-
différente, I'assuré donnera presque toujours

non

re IIII)]JL cer.

nion

*Ou qu'on ge dit:

: demandons davantage pour avoir
wioins,

COMMERCE
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G anong

iaices aivers,

»100,000 sont sou

22,000 ou moins, le total iugmen

au sinistre rovince
en 1961
e vojlures de promn n 1958

1§ : pour commernrct
il ne

d'une bie

ik hausse comple parce

tendance. ndant la meéme
; voitures

80,000 &
nombre tres pour

voltures, enté de 58,777
le réclamant & tous les droits, il faut

EIEr au mieux

mnite

parce que 51 la cause va devant

pourra passer du simple au

2sse de l'avocat, la sentimentalité
de la cause.
on constate done

une augmen Substantie cout de la r¢

des frais individ résultent de l'acci-

nsl qu une naus appreciable des i

doit, en effet, faire fair

Jassure
es l'accident. Il ne peut accepter la

ition de 'assuré qui est trés

mauvais juge

&1 - g frnd
cause. S'il ne va pas i 10N«

5 surprises couteuses. On dit
range bien des choses. Si cela
icoup de qi ] cela l'est rarement

cas des accidents d'automobile. Souvent, en
1 1* " - | 1 1*
DS 1es env me, avec 1l ag ude de

modifier les faits i

son

toute 'indulgence dont

avantage,
il est
ainsi qu'il vaut mieux gquestionner
eurs du sinistre le plus tét possible
généralement fait par un tiers indé-
fait rapport 4 l'assureur moy

de voir les témoins et de réunir

est simple, les frais seront relativement peu clevés,

peu
, la note s'arro

les photos, les i'l_']i_‘\.'(‘h, les déclara-

Mais si elle est complex avec

les entrevues,

perience by provinee and by

corporeig et

tupe of
f-"wur?u-l_-' '8 wiatériels

1962, le nombre ét
pece des dommages aux

Liers ijui sont

guw'en 1961 de nouvelles lois ont été volécs,
antomobiles ayant augmenté, celui
iécessairemeont étre plus élevé, puisque
tient compte des voilures assurées.
premier trimestre de 1963, le nombre des
de 4,600 en 1962 a 65,748. “R.A.C. News

Le 1 des

accilents d

rapport. Toutes ch
l"assureur, lequel

WSince u

aon-
connait son
it d'autant plus justes que le
f fait. Mais

bien

plus en plus cher.

s indemnités accordées
» du cohGt de la vie,

de la ré tion individuelle, les
atiribuent des

sommes de plus en plus éle-

meéme si on n'a

au Canada

les indemnités qui sont courantes aux Etats-Unis.

pas encore atteint

) rji‘.;alj'-\ifinlli.‘i eciales de la

De-

1. v 1 A 1
dak JULR C ae

1ol
.

Ireuar ne peul mvoquer

gard des tiers apres un aceident, meme

sure a viole des conditions essentielles comme
‘il était censé faire de l'auto ou le

était ivre au moment d ¢ident. Cette dis-
n parait trés raisonnable si 'on veut protéger
me contre la faute de 'automobiliste: mais

supplémentaire assez impor-
1962, une ]

elle implique un coit

puisque, en 2 société a di verser

tte maniére dans la province de Québec quel-

$72,000 de plus qu'elle n'aurait di.! Le

ur a voulu rendre in
ne un engagement de
revenir contre
cas le

ngible & I'égard de la vic-
"assureur; quitte pour ce-

lui-ci & I

'assuré, Mais dans combien

n'est-il illusoire? I
laisser au Fonds d'indemni

victimes d’automobiles le soin de

gler le cas en répartissant le colit — réduit d'ail

A=

recours pas aurait
¢ si simple de sation

d'accidents

urs selon les d

ositions de la loi — entre tous
les assureurs.
OUn a eréé ce Fonds d'indemnisation des victimes

gouvernement au moment ou il l'a
pourquoi n'a-t-on pas suivi le

con=-

Pourauoi n'a-t-aon nroced

Qurquol il a=-i=-0n nrocea
i ¥

I’Ontario par exer

pas
ol chacun paie
ite somme au moment de i
conducteur? En demand

le, selon que l'on est assuré ou non, on aurait

1 fonds substantiel & peu de frais indi

aurait rapproché le moment oll le
nee automobile auraie

pour l'as ice hos

bien faire en n'exigeant rien
i paie car au lie verser seulement
icit du Fonds, les assureurs doivent faire
les frais. En exigeant dollars des non-
assures, on les aurait incités 4 se garantir
Ou tout au moins on leur aurait demandé une somme

I I'in-

t pu étre’ diminués.
italisation, on a eru

contribuable. Mais
face
laire

plus élevée qu'aux autres, De plus, en fixant
demnité a $10,000/%20,000 pour les dommag
porels et & $5,000 pour les dommages matérie
nté d'autant charges des assureurs.
Ajoutons que, depuis octobre 1963, le maximum a
¢té porté a4 $35,000.2

les

a4 augn

SUITE PAGE 93

‘De plus, devant Uimpossibilité d'invoquer la nullité
du contrat dans certaing cas graves comme livresse, ['ag-
sureur perd un argument de compromis appréciable.,

2 Ainsi en 1962, le Fonds a coiité $255,495 en tndem.-
nités et en frais d'administration. Durant les premicrs
six mois de 1963, il a déboursé ou mis en réserve $957,310.
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L'ASSURANCE AUTOMOBILE
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A radh o vna m~ el Al

AUiviauanue buldle Liidd
et alale -‘-nn'\ mathada da $a bt Tty |
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31

e-cl doit
]'I"."-'j]n'l'.a de

pias re

ir évite des:
us lourdes qu'elles entrainent pi
entre les intér 5, que les pros
nmun a tort ou i raison ne veulent pas
Cela est avantageux pour I'automobiliste
la peut étre fort colteux pour
notre province, ll'.
que la reconnaissance du principe de
sponsabilité entraine contribuent i : menter |
et les primes, comme aussi la présomption de
aute de l'automobiliste envers le piéton.
rance coute cher, il v a a cela :'
ue nous avons ér

Us voudrions maintenant nous

nt on procede pour déterminer la prime, comment
cherche & traiter différemment les automobi-
:nts, adroits ou chanceux et

| maladroits

les mpru
nment on tarife
T n. Nous terr
s différ 5 de tarif qui existent ent
nces. Pour les fins de not ;
emprunterons au *“Liv Vert"”:
basées sur des faits i i3 dans trois
Québec, Ontario et Alberta. Comme
ces chiffres sont, au pr
Notons d'abord g les chiffr servant
sont recue aupres de tous les assureurs.
ensuite clas s et interpré par un
central dont les frais sont pa) par la commu-
nauté des : chacun contribuant pour une
part proportionnelle aux dépe 'entreprise

de Canadian Underwriters’ As-

provinces du Canada commu
Cliaque i Ccel organisme, qi

les publie ' un document

Automobile perience" ou
ia province de Sask: wan L
4 part. Ainsi, vers 'automne de ¢ aque année,
i ssance des tableaux arrétés
ird de leurs résultats d’en-
ent ce qu'ils feront 1
2, partir du ler janvier généralement.
Le recueil de la Statistical Ageney analyse les ré-
sultats de chaque province et de chacune des ré-

*De la Canadian Underwriters’ Association Statistical
Agency.

constituent. Ainsi dans le Québee, il

la région, Québec et la région;
région;
Aeroroode et 1 nox -:‘u':

-Rivitres, Grand'Mére, Shawinigan Falls

wrd-est de Quéhec:
e, ¥ compris la Gasg
divisions territoriales, sont
privées ins
comimmerc a:'.‘l"-"
autobus, wbulances, voitures
Pour chacun de ces groupes sont indiquées
statistiques classées s les princi-
rubriques: dommages aux tiers, i l'auto par
ou capolage 1 i, etc 8i :\,':i

aires

nous donnons ces dé
tarifs ne sont pas fixés au hasard des jours,
eur et des hommes. Ils déterminés
:mient par la Canadian Underwriters’

ition, apres consulitation avee I'Independent
. L

erence. Le tarif de la C.U.A. étant adopté,

autres groupements ou assureurs individu
8, etc.) s'alignent sur lui en gardant une

nce plus ou moins grande suivant les anné
concurrence, les résultats plus ou moins défavo-
On ne peut done dire que les tarifs sont
'8 arbitrairement, Ils le sont suivant une méthode
atistique connue, qu'on peut critiquer comme tou-
I constructions humaines, mais qui existe,
51 elle retarde parfois sur les evénements et
i pas d'une exactitude absolue, elle

l ances et les moy

par leurs résultats
leur fournissait le “Green Book",
r's canadiens augmentérent leurs tarifs,
aui dans le Québec ol des considérations de pru-

dence politique retardérent

d'un an I usse que
uent exiger les résultats anticipés, malgré les

lisés en 1960 et en 1961,
Es par la nécessité, les assureurs du Qué-

i ont demandé une augmentation a leur tour, en

1964, car si les ré ts de 1962 n'ont pas été bons

ceux de 1963 s' one mauvais,

I s l'ensemble, quelles directives suit-on pour
3 le rattraper le coiit croissant des sinistres?
essaie, en somme, d mener les tarifs & un ni-

au tel 1;..‘§jx pe

d'éviter | ] technique. Pour cela, les
réglements ne doivent pas

en régle générale de 63 4 68 pour cent
primes acquises, ivant les frais et I'impor-

tince des : 8 de chacun.

possible un léger profit techni-
b

que afin daugment les réserves ou, tout au moins,

les diminuer. Celles-ci sont essentielles
'une société, en eff
avoir 4 combler le déficit technique
lu portefeuille; ce qui est & la
ble et discutable.

Le véritable probléme est donc de maintenir les
tarifs & un niveau permettant de faire face aux
sinistres et aux frais d'administration, tout en te-
nant compte qu’il faut traiter chaque assuré sule

le risque qu'il présente. On ne peut pas plus
iger une prime unique pour toutes les voitures
\

]
vt
vaill

ex
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esout tant
mal en determinant certaines regles dont

Pic.

Pour un ocssure eyant

A " e | dent

|
| de
|
|

nlefieurs

PROMENADE

ges corporels|
et matériols, collision, |
assurance combinde...| $145.00 | $166.00 | $

AFFAIRES
Dommuges corporels

et matcriels, collision,|
assurance combinde...| $214.60

Comme
selon que l'assuré prése n dossier vierge ou un
dossier chargé d'un se tre dans 'année pré-
cédente. C'est ainsi que l'assureur s'efforce de i
ter mieux un assuré prudent
sinistre que celui qui en a eu soit réguliérement,
soit un 18 les derniers douze mois.

La différence de prime est également sensible
selon l'usage.? Ainsi, suivant les chiffres qui pré-
cédent:

Prime
PLOMORREE iaicinnisasausiis:  SS1T00
Affaires 323.00
Voiture d'agric I e 150.00 2

rque de la voitt

Chevrolet Sedan Biscayne 19
Cldsmobile Sedan 83 19463
Cadillac (62) Coupd 1963

L.es assureurs: nt, ai in réel effort pour
rendre ) Isque I'assuré sui-
vant la arque, Vusage, s Q088 * i endroit.

Restent deux questions que nous aimerions traiter
en terminant. Comment le tarif du Québec se con
pare-t-il & celui d'autres provinces du Canada?

Peut-on justifier le tarif de Qudébec?

cniweremont
entre les deuz groupes, T
est moindre @ la campagne, les ffres qui précéc
cnt, nous semble-t-1l rquor l'cssurance des ru-
raux causent de séricux en T i en traitent.
our les dommages aux tiers, la prime est la méme
pour wun wméme usage, une méme région et un méme
| dossier,
' ®Aucun accident depuis trois ans. Usage de promenade.

COMMERCE Mars, 1964




Pour la garantio deo
rocipansg

roiuvitant

go% corporeis of
terials

:renies

tion L sérieuse. Avant

1l faut etudier d'autres chiffres qui
I

mieux voir le probléme. Peut-étr

ivera-t-on ecgalement des éléments de justific
‘abor es dans
1ces puis dans les trois qui font I'ob-

' e
iexempile:

le nombre des voitures assur

prov

Dudbec Ontario Alberta

639,018 1,291,105 437,076

Le nombre d'accidents d
1962;
ice pour les cas de responsabilité civile
corporels et

i1 - 8 chaque province

en 1958 et ce qui montrera une rapide crois-
(dom-

natériels) :»

eut

Ontario
107,297
124,630

234,249 58,777
296,921 96,750

cout moyen

des accidents pour

voitures privées 2 l'exclusion des voitures d’'agri-

culteurs:¢

Neut provinces Qudbec
$312. $354,
$377. $387.

8 chiffres de la I.AS.A.

primca ll(l{.“.».\ jr.r,? nomorig

l"ifr'ilr‘]
porier
8 années plutét que d'une
A ce sujet, nous attirons lattention sur le
tous les simistres comportant Blessures corpo-
relics et Dommages matériels au-deld des limites stan-
dards sont compris dang le relevé.”

Jue
|

pour

Ontario Alberty
546,736,000, £5,880,000.
60,351,000, $8.454,000,

77.6% e9.3%

vea Lao, ULy,

71.9

o xrer 1 h - 1 L ) 11 oD
avail en 1962 que 22
CEll des vollures assureées

au Canada, tandis

"'Ontario en avait 45 pour cent

trois provinces, Québec a le cofit
2nis le plus pius haut encore
des neuf provinces.

90

eieve:

cent des voitures as-
32 pour cent

la s'ajoute au colt moyen le plus

pPour

de Québec a eu

2 en Alberta.
1958 &4 1962, le nombre des accidents,

as des voitures assurées, a augmenté de
64 pour cent dans Québee et de 15 pour
"Ontario. Il est vrai qu'en 1961, on a

la province de

cent dans
adopté dans
Québec

1"Ont: nt fait

des lois qui, comme dans
le nombre des autos
assurées; done du nombre des accidents recueillis

augmenter
statistique,
qu'avec une prime moyvenne de
2.79 en Alberta, la province de
Vert”, a
primes pour la section A2, g

¢ celul de

31,46
Québee, selon
un rapport si

contre
les
du “Livre
est méme
u I'"Alberta, c¢ ;
)% (Québec) et 69.3% (Alberta). Et ce
le 2.27 fois la prime moyenne de

cela, les assureurs ne parviennent
les deux bouts ensemble, i
tre dépa

améliorer le

i-dire resy

mettre puisqu’il ne
ser 63 pour cent des pri-
rapport des sinistres aux

iaudrait g,

ni a

istiques du “Livre Vert” sont
? Si cela est vrai. il faudrait
r, comme nous le noterons plus loin

a4l service

inexactes,
le démon-
ce serait
Assurances i le faire. Jusqu'a preuve
du contraire, il nous faut bien les utiliser,

Lre

Y Destinés tout a donner una tendance.
2 f.‘.u.--,;.,.-.,u_-; COTpore et matériels.
Ljoutc @ ce qui précede que la
nisires a « comme suit dans !i'.w {f- X
1958, dana les cas de voitures ussurées:

fréquence des si-
provinces depuis

chee Alberta

19.

15.1
pres régulierement
ulierement

, pour
granace
wement ré-

‘oites parce

Jone-

4 au pays.

! @ [ . - wiins
viiiages enilre L villecs
. Calgary avait 181,000 ameg et

sont
£ 3
Ldam

pas tr

226,00( 1056. Les rues y sont larges, en
Et comme le sol est plat, on w'y a pas les
mémes difficultés de circulation, en kiver, que dans les
rues de Québec ot do Montréal auz pentes nombreuses,
accentudes et trég glissantes.

aamie
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SUrance audlomouiie

Vintermed

e concurrence

aifinu

A T T 844 . v
Wile Pda. L elELlsation

d'abord mettre de

sommes d'accord. N
pourquoi il
meme des alors qu'il

iibre d'agir comme elles I'entendent pot

sl WAILS D S0u

provinces;

sUTdnces

oing

wnaccepta double _\.-u.{."..'. de wue

au gouvernement que lon prive L revenu ¢f de Jas-

S & qui Uon fait payer une ime trop élevds en
quant des mauvais résultats techniques.

I'autorité de ses col-
1ine particulier.
E"-'I, 1l i‘a“ll‘k'u:.t ]N_"uT.-I:‘:,l'ﬁ
tendant provineial
rendare compte par-ses services:

pose sont exacts;
assureurs des normes

iication.
qu’a cela devrait s iter linter-
! urance
il ne sup-

des automobiles et

I'Etat. §'il met la main sur I

utomobile dans la province de Québec,
le coldt croiss

réparation, igences croissantes des

et ies surenchéres élec-

les inte

8, l'augmentation des frais de ré lement, des
d'avocat et des indemnités accordées par les
unaux: toutes choses qui correspondent & notre
nception actuelle de la liberté et qui en sont

prix.

suriance ( i

facile & réaliser, mais il faudra quand

ster la mesure par des organismes
onds d'indemnisation des vietimes d'ac-
cidents d'automobiles, qui protegent l'accidenté con-
1 non assureés. Tant que "émission des permis

de circulation relévera des provinces, il ne sera pas

ssible, en effet, d'avoir un r sez uniforme

indemnisés.
emple, a did
ce que nous devrions faire nous-méme

les accidentés

Itat de New-York par

T: 5 +
s01ent

81 nous décidions d'avoir I'assurance obligatoire.

uel que soit le régime d’assurance, si nous vou-

1 -~ » Y. 13t 1 ~ . 1 1 oo | M
les m ures actuelles donnent leur plein

, il n il it comme i d

les mesures qui aloi ssent le cout de
Nous en avons i quelque
1 Das
iialre

. On dispos

'.",'.-'i:n_'.d.\ qui, 1]

les appli-

inter-

devrait pas

que avec trop de mollesse, qu'on lais

venir des influences locales qu'on ne

nrcoantor? ’ p— L
accepler I pourquol n'a-t-

I pas encore ;'(-Iu‘r.n-
imen periodique des voitures qui circulent
grandes routes?' 1| y ds camions
lent le long des rues et vont frapper des
auitomobiles arrétées au bas de la cote. I Yy a des

sont blessés ou tués sur les trottoirs ou

leur terrain par des automobiles dont on
controle, Il y a des gens qul cau-
'

soudain le

accidents terribles * leur simple négli-

leur maladres surtout parce que
pas oint. Il ¥ a encore des
8 qui sont trop ind 3 le
jui n'ont pas envers les gens la région
envers les gens de l'exté-

. C'est cela qu'on devrait demander de corriger,
it cela et tout ce que nous avons indiqué
mment qui explique pourquoi le coit de I'as-

surance automobile est s1 eleve.

On d arfois aus l'intermédiaire qui

colite cher en assurance automobile. Voyez, par

‘Dans un discours prononed récemment un m sire
provincial a annoncé que Uon imposerait bientdt Uinspec-
tion périodique et 'ugage ccintures de sédcurité, (est
une double mesure ezcellente. On suivra ainsi lexemple
de la Saskatchewan ot de la Colombie britannique,

COMMERCE Mers, 1964
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riement ceriains

‘¢ une différence
faires et ] i é

“appor aad
Gae son client, les .
] , intervient dans 1
ciles; bref justifie sa rémunération.

Nous sommes tout a fait d'accord également
qu'avant d’accorder une augmentation de tarif, le

police
réglements diffi-

apter

@ Bes Desol

' Dang lensemble, cependant, leurs affaires ne sont
guére meilleures.

qu'on 'unifor
sration v
)us savons combicn
mais il vaudrait la
modalités et que, si on

o O LApplique.

automobile; i mesures
ité déja btenir la colla-

; pour l'application
condition
e de devenir

1'il a adopté i cette

qu'on empéchera le coit de
de plus en plus élevé.

8 doute

3 voulus

I'assurance

norent pas également que si
elles atteindraient bon nom-
oeuvres
rait-il 4 les démolir quand
contraire 4 consolider
formes province?
gouvernementale, privée ou

celle-ci a droit d'étre aidée, protégée,

elles s’en emparaient,
# i I'-{Hl'iil'l'lﬂ;.\l‘n dans i::i.:‘..
vives. Quelle logique y
on cherche au I'Entreprise
Quelle
mixte,
dé\'z:'.u;;;u(,'c.
Mais elle doit aussi étre assez solidement contrélée

ce domaine des assurances qui a une telle
importance au point de vue social en particulier

S0Us toutes ses dans ia

T § s
quelle soil:

Nous admettons en terminant, pour fins de dis-
‘ussion, que la hausse des tarifs d’assurance auto-
mobile est pas l'unique solution aux problémes
actuels de l'assurance automobile. Pour qu'elle ne
soit pas nécessaire, il faut que les résultats soient
meilleurs, que les accidents soient moins nombreux.
Sans quoi par le jeu ordinaire de l'opération d’assu-
rance, le tarif ne peut qu’augmenter. Et qu'on ne
‘'imagine pas que I'Etat empéchera quol que ce soit

sant. 8'il ne corrige pas la situation dans

causes essentielles,' s'il n'organise pas mieux

le contrdle, 8'il n'empéche pas les abus, son admi-

nistration ne fera qu'empirer les choses. Or, il peut

contribuer & assainir la situation sans se mettre

les bras une autre énorme affaire, dont les pro-

blémes s'ajouteraient 4 tous ceux que lui pose la

loi de I'assurance-hospitalisation, excellente en soi,

mais qui implique des conséquences financiéres et
administratives assez lourdes. [J

—_— e

' C'est-da-dire, en particulier, la fréquence des sinistres.
Rappelons & co sujet les chiffres de Québec ot, cette fois,
ceuz do l'ensemble des neuf provinces. Ils ont trait &
Vassurance de responsabilité civile pour les voitures Ppri-
veées (a l'exception des cultivateurs);

. .
ANnee

Neuf provinces

Qh‘.r:b(‘c

La nous parait étre la cause prinecipale
iondéplorable, qui est & la source meme des primes
‘ea que lon doit payer pour lassurance-automobile
notre province. Pour la corriger, il faudrait sur-
quw'on appliqus les lois existantos avec toute la
rigueur necessairve. Tant qu'on laissera dans lesprit des
geng Uimpression que tout finira par 8'arranger, on cone-
tribuera a maintenir la situation actuelle.

d'une situa-

dang

tout

COMMERCE
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L"Association du camionnage dema

/ : "
sur les taux d'assurance - automobile ot une régie

par Gilles LESAGE

L'Association du camionna wu'une telle loi conduirait a 1 ritable systéme d’exp
ge du Québec d nd u I i 1 .. ;
gouvernemen
faire enq
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Nous 1o

PO ¢
I b%h@

rpjyOuUS LES mémoi-

4 res ne vont pas
tes ! Celui de I'Association du camion-
nage a non seulement été lu de la plus attentive
lacon, mais voila que ses recommandations,
retenues par I'autorité compétente, vont susciter
une vaste ctude d'un probleme arrivé, depuis
longtemps, a 1'état aigu : 'assurance-auto.

1ot

Le ministre des Transports, Mme Claire
Kirkland-Casgrain sait depuis un bon moment
que le transport sur roues ne roule pas aussi
rond qu’on veut bien le croire en notre province,
N'allons pas reprendre la litanie connue, disons
seulement qu'en matiére d'accidents nous déte-
nons un effroyable record.

1 faut de I'ordre ; également il faut savoir
les taux d’assurance sont conformes aux don-
es de I'économie. Les signataires du memoire

nt ete tres durs. Prenant leurs responsabilités,
Is ont écrit en toutes lettres ceci : “Il semblerait
compagnies d’assurance-automobile, par
leurs méthodes d'opération, les évaluations exa-
gerees des dommages, leur tolérance envers
ceriains garagistes, ete., ete., sont une cause
importante de la hausse des primes!” I y a
la de quoi faire bondir les intéressées. Qui n'ont
pas encore I'l';:’.",:: !

La prise de position des grandes sociétés

i tantinet outranciére. A
tout prendre, elles ont forcé le ton pour obtenir
pius rapidement le résultat envisage, c'est-a-dire

* enquete. Leur procédé peut étre de bonne
fre mais comporte certains risques. Les
\gnies d'assurance sont en mesure de
tendre leurs positions et elles diront, 4 I'en-
quete, tout ce qu'elles ont a dire et elles s'expri-
meront carrement.

Quoi qu'il en soit, de toute évidence. on se
dirige droit vers une régie de I'assurance-auto
au Québece et tant et aussi longtemps qu'on ne
flous prouvera pas par A plus B que la formule
est mauvaise, inacceptable, nous seront enclins
a croire que la formule-régie est bonne, peut
fort correctement répondre a des exigences
Criantes

Dans la requéte au ministre, il est a obser-
ver que l'enquéte — si elle est accordée —
reposera sur trois points : savoir si oui ou non

Hque 1es

de camionnage cost

ulons vers une

dssurance-auio

les tarifs sont abusifs ou conf

régie est I'unique solution et, enfin

pas opportun d’instaurer le s

points™ et de “démeérites”. La logi jue exi
ces trois éléments structurent le projet
tement a I'étude. Ce ne sont |

(qui tuent... mais ceux qui les condui /
exact que les examens requis pour l'obtenti
du permis de conduire ne sont pas suffisamm
séveres ? On le dit! Si on le dit. il y a
penser qu’un “bobo” existe quelque par

il pas temps d'y voir ?

o o

Encore cing années et le résc
Québec aura été complétement tr
serons, enfin ! a 'heure co
n'aurons plus a soutenir une
raison avec nos voisins ontariens. 1
un retard de vingt ans : nous nous so
a l'oeuvre, année aprés année noire voirie
ampleur qu'elle se doit d’avoir. On
quelques mois encore et des véhicules
ques au Québec” auront tot fait de d
notre parc-auto. Cest done aujourd’hui
qu'il faut revoir de “A” & “Z” non seuleme
probléme assurance-auto mais tout
signifie la motorisation. En cette mati
surveillance ne sera jamais Lrop vive, la sévér
Jamais excessive. Notre soeur provincia
Saskatchewan — loin d’avoir comme nous des
routes en foréts et montagnes — n’a pas hésité,
Cette province a mis au point une formule
assurance-auto dont les sérieux résultats et les
avantages sont éclatants.

Ramener le monde véhiculaire 3 des
monétaires c'est regarder par le mauvais
de la lorgnette. Posséder une voiture
60 cas sur 100 avoir a sa disposition
ment de travail, disons méme un outil.

.19 "o
Wil dil:

Cet outil ne doit pas cotiter les yeux de la
tete (lisez: primes d’assurance) et tout conduc-
teur ou chauffeur doit savoir que le maniement
de toute mécanique exige un minimum de ta-
lent ... sans parler du sens de la prudence. L'en-
quéte réclamée devrait bientdt éclairer nos
phares.

Roger CHAMPOUX

A PRESSE,
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® CAR VANDALS ACTIVE: One of the causes of mounling\
sutomobile insurance rates in the Montreal area is an ex-
panding wave of vandalism and wanten destruction which
plagues police and owners alike. Cars parked evernight eor
lenger are particular targets; as are vehicles parked in iso-
lated spots, Theft of tires and/or wheels, batteries, hub caps,
radios — anything portable — has risen to the point where
police vsually merely file their reports unless a "pattern’ is
noted in & particular area, when they investigate further.
Recently the purchaser of a new car parked it at the entrance
to the drive to his summer cottage near Lesage because the
drive was impassable. The next morning it was stripped.
Reports of similar nature are fraquent in the Lavrentians as
well as in the metropolitan ares.

EAGAZETTE. THURSDAY, MAY
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Univers: Proteclion

a card o 1y Ling
he 1s covered for collision
property dam and public
liability (in * death),

ol aboul 10000000 in No th
America. About 500,000 of them
{are grouped in the New York
Automobile Association and an-
other 150,000 in the Massa-|
I chuseits Division of AAA. |
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i Visitors |
Reassured ’

On Claims

Drivers to Expo from m:!.-I
side Quebec will have full in-
surance protection, provided |
they hold proof of insurance,

This has been announced by
Jean-Louis Dubois, secretary- |
manager of the Quebec Insur- |
ance Brokers Association, fol-|
lowing a warning by a Toronto
insurance agency to its clients
that their cars could be seized |
if involved in property-damage
accidents in Quebec,

Mr. Dubois made it clear thal
the provincial law under which
a non-resident of Quebee can be
served with a wril of seizure
if he damages property, is very
rarely used. The liability in-
surance card will protect the
driver in case of an accident,
he said

All Canadian insurance com-
panies have issued these pink
cards to their clients, said a
spokesman for the All Cana-
dian Insurance Federation.

THE MO~NIKEAL STAR, FRIDAY, MARCH 31, 1967 W,
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Quebecers pay the highest aulomobile
insurance premiums in Canada.

And the reason is simple — slalistically
they are the country's worst drivers.

In 1968, 12 out of every 100 cars insured
in the province were involved in accidents
— @ pretly dismal record compared with
the national average of 9.1.

ONTARIO LOWER

And even more dismal when stacked up
against the Ontario average of 8.6 accidents
tor every 100 cars.

This damning statistical evidence of
carelessness led the provineial
Chamber of Commerce to conclude, in a
recent report on auto insurance:

driving

“In all Canadian provinces outside of
Quebec there is a much grealer acceptance
f voluntary observance of laws, and this is
at all levels of society. -

“In Quebec, as in many other places, it
eems that only the presence of law
enforcement officers produces a psychologi-
cal effect.”

We're

Canada’s

worst
rvers...

By PAUL WATERS
of The Gazette

(Gazette, Tedd Church)

This is an all too common scene in Quebec

But accident frequency isn't the only
factor that forces up the price of Quebec
insurance policies.

The province also has the dubious
distinction of leading the counlry in the
average cost of accidents.

In 1968, Quebec Insurance companies
paid an average $739 in claims on each
accident, compared with $673 for the nation
and $658 for Ontario.

More than 50 per cent of that cash "went
for the repair of damaged automobiles.

COST FORCED up

The average cost of a claim has been
snowballing since 1964 when it stood at $504
and local insurance men expect it to po
even higher in the next couple of years.

More complicated mechanisms and more

luxurious styles have forced the cost of
replacement parts up by 37 per cent since
1965, says Charles Moreau, Quebee man-
ager of the Insurance Bureau of Canada.

Labor, costs, too, have Jumped. In 1966

the average hourly labor charge in Quebec
garages was $6 — now it's $9,

In Montreal, labor costs are even higher.
They have jumped from $7.50 an hour in
1966 to $10 an hour in 1970, Mr. Moreau
estimates.

All this means that* Quebec insurance
rates are on the increase and will conlinue
lo go up until either accidents diminish or
repair costs stabilize,

“Only costs and accidents can raise the
cost of premiums,” ong Montreal broker
said. “The industry aims for a profit of only
2% per cent — no more.” .

SYSTEM DEFENDED

Quebec insurance companies come under
the surveillance of the provineial inspector
of insurance but sef their rales independ-
ently without government interference.

It works pretty well the same way for
the rest of Canada, except Saskatchewan
with its government run plan and Nova
Scolia where the Legislature is empowered
o question new rates.




- -and we pay highest rates

And insurance men adamantly defend
system. They argue that competition
I informal government pressure keep the
5 down to the lowest possible levels,

hey also point to the example of many
lcan states where rales are poverp-
led. It often takes months for
latures to approve any increases,
- Iisurance companies either to
old rates or_to limit underwriting

I me selectivity,
2 latter alternative, they claim, forces
drivers to rely on high risk companies
which often go broke, leaving car owners
Without protection and accident victims

deprived of compensation.

The rate setting process begins ‘with the
Insurance Bureau of Canada, which collects
annual statistics from every insurance
company in the country and compiles them
in the “Green Book.”

The IBC statistica survey is commis-
sioned by the 19 provincial insurance
speciors and the results are sent {o the

pendent ratesetling bodies.

But the IBC does not set rates and, in
view of anti-combine laws, shudders at any
suggestion that it does.

NEW DEVE LOPMENTS

There is no compulsory  automobile
insurance in Quebec save for drivers under
<1 years of age. As long as a driver

ins an accident-free record he can
€ without any coverage.

But as soon as the first blemish appears
on that record, the driver has to buy a
policy or file proof of his financial ability to
pay damages in the future.

Despite the lack of full compulsory
insurance legislation, however, members of
the industry estimate that 90 per cent of the
province’s drivers are covered by insur-
dCne
To cover victims of accidents in which

person  judged responsible has no

e and cannof pay damages, {he
cial government in 193 set up the
Highway Vietims' Indemnity Fund.

Despite its Origins in provincial legisla-
Hon, however, the fund is fully financed and
controlled by the insurance industry.,

About $4 out of every insurance pre-

Mium paid in the province goes to cover the
fund's administration and cover the claims
against it

Two relatively radjeal developments in
automobile insurance have challenged the
industry in the Jast five years — the state
run plan and the no-fault insurance policy,

In Manitoba, debate over the province’s
hew state insurance plan neatly toppled
Premier Ed Schreyer's NDP government,

Until Manitoba’s plan becomes fully
operative, however, Saskatchewan remains
the only Canadian province with a state
plan.

The prairie province’s government took
over automobile insurance in the 1940s and
has held monopolistic control ever since,

Car owners in Saskatchewan pay for
their insurance when they renew their
registrations and licences every April 30.

The other development is the no-fault
policy — a plan that has already been
introduced in some parts of the U.S.

The theory behind the no-fault idea is
that the driver pays for self-coverage, not
for coverage to pay his liabilities,

Essentially that means that the driver of
a car involved in an accident would be re-
imbursed by his insurance company,
whether or not he s at faulf.

The great advaniage of such gz plan is
that it would eliminate the need for court
litigation — quite a feat in view of the
backlog of accident cases choking the rolls
of the Quebece Superior Court.

But local brokers are doubtful of the
plan’s chances of success,

LUMP SUM BaAsIS

“All claims would have to be settled on a
lump sum basis, ending the individual’s
right to sue for more if he thinks he's
entitled to it,” one sajd.

But some forms of no-fault insurance are
already used in Quebec,

The insurance companies are already
providing accident disability benefits which
provide medical coverage, income loss, and
disability and death benefits for the
occupants of the policy-holder’s car no
matler who is at fault,

TE, Montreal,

Men., S
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Les compagnies d'assurances-aulomo!:iics nous an-
noncent souvent des augmentations de primes & cause
du nombre toujours grendissant des accidents de la
route. Pourtant, le plus récent tapport de la vifle de

- Montréal gur les accidents survenus dans la métro-
pole, solt celul de 1971, démontre une nette wmélio-
ration de co colé-la. Voicl quelques comparaisons
entre 1971 et 1970 113 accidents mortels en 1971
contre 137 en 1970 8.740 accidents avec blessés
Contre 8,288 ; 30,518 accidents avec dommages maté-
tiels seulement, contre 30841, Ay total, on a enre-
gistré 40,266 collisions en 1970 alors qu'on en men
tionne 39,371 en 1971, Un autre chiffre, celul de Ia
valeur estimée des accidents : $59,339.000 «n 1970,
conlre 55.4563,000 en 1971. Bravo, la situation s'ama.
liore ... et les primes augmentent |

Moins d'accidents el
plus de véhicules

Non seulement le nombre des accidents a-til diml-
nué en 1971, mais celui des véhicules immatriculés &
Mentréal est passé de 454,950 en 1970, & 470,000 en
1971. Les permis de conduire 7 De 470,000 & 486,000 1
Les milies parcourus mzintenant 7 de 4,780,000,000 &
5.172,000,000. Ceci dit, nous nous demandons pourquol
les assurances automobiles augmentent continuelle-
ment? ll y a tout de méme plus d'automobiles sur ia
route et les accidents sont moins nombreux.

Ce rapport sur les accldents de la circulation en
1971 & été préparé par le service de la circulation de
Montréal et ne tient comple que du territolrs de Mont-
réal. Le rapport 1972 n'est pas prét, Ce retard, explique
le directeur

ormule du rapport

et & l'entrée en fonction d'un

nouvel ordinateur a I'hotel de villo. On a bien hite de

voir le rapport 1972 1 En attendant, P2yons nos primes

élevées parce que les sccidents se multiplient tous
fes ans . ..

—7 MONTREAL-MATIN, MARDI 15 MAI 1973
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Au sujet des assurances
antomobiles

La semaine derniére,
cetle chronique quel

ie mentionnais dans
jues chiffres provenant du
dernier rapport du service de la circulation de
Montréal, chiffres qui ind quaient une baisse des
accidents d’automobiles, dans la seule ville de
Montréal, en 1971 par rapport a 1970. Je ne
manquais pas non plus de faire ressortir le fait
que le nombre des permis de conduire et des
véhicules avaient augmenté. Et Ia conclusion pa-
raissait tres simple: il y a plus de voitures @
Montréal, les automob listes font preuve d'une
plus grande prudence el les primes d'assurances
continuent de grimper

Le Bureau d’Assurance du
Canada w’est pus de cette opinion

M. Charles .'.'.-'-'---.;_ cdirecteur du P;J'\C, fut
particuliérement intérescé par cetle chronique
On le comprend trés bien! Aussi, il ne partage
pas l'opinion voulant que la baisse du nombre
des accidents & Montréal entraine une baisse des
primes. M. Moreau m'é “Vous constaterez
Jue si la fréquence des accidents a diminué lége-
rement le coGt moyen par sinistre et par véhicuy-
le assuré a continué d'augmenter. De plus, cette
tendance s'est maintenue en 1972 si I'on s'en
Itats préliminaires connus.”

rapporte aux résultats

C’est a cause de Pinflation

D'aprés M. Moreau, il ne faut pas se sur-
prendre de cette augmentation des colts aux as-
sureurs puisque linflation a augmenté considé-
rablement tous les ans depuis plusieurs années
el continue d'augmenter. Son effet se fait donc
senlir dans presque tous les domaines et en par-
ticulier dans le cas du cont des réparations et
les piéces de voitures

Les frais d’hospitalisation

A. Moreau souligne: “ ce qui a trait aux

sis d’hospitalisation et aux soins meédicaux,
'Us connaissez également la montée en fleche
dont ils ont été I'objet depuis quelques années et
VOUs constatez sans doute que les assureurs, eux,
ne profitent pas de: systemes d'assurance gou-
efrnementale.’

Y’u pas de quoi pleurer !

“Bien que cela puisse surprendre, poursuit
M. Moreau, I'assurance automobile est un des
services dans le colt a augmenté le moins récem-
ment au Québec. La derniére augmentation (11.8
p.c.) remonte au ler janvier 1970. En fait, le
niveau des taux a augmenté de 4.1 p.c. le ler
janvier 1971 mais cette augmentation a été an-
nulée par une réduction moyenne de 4.2 p.c. au
ler janvier 1972."”

Une hausse des accidents dans
le district de Montréal

Pour justifier son opinion, M. Moreau rap
porte qu'il y a eu une hausse des accidents d’au
tomobiles, de 1970 & 1971, dans le district de
Montréal qui comprend toutes les villes situées
dans un rayon d'une quarantaine de milles de
Montréal. De 1970 & 1971, le nombre des voitu
res assurées est passé de 622,991 a 643,754 tan-
dis que le montant des réclamations est passé de
$59,462,584 a $64,080,335.

Pas moyen d’en sortir

On aura beau inciter les automobilistes &
une plus grande prudence, il semble bien qu‘on
n'échappera jamais de ces hausses de primes
d’assurances. Tout ce qu/on peut sauver, c'est sa
vie. Qu'on cesse alors de justifier les hausses de
primes par le nombre grandissant des accidents.
M. Moreau avoue que I'inflation y est pour beau-
coup.

MONTREAL-MATIN, MARDI 22 MAI 1973
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Etatisation de | assurance-autc

40% des Québécois
sont favorables

CHICOUTIMI (PC)
Quarante pour cent des
Québécois sont favorables 3

étatisation de Iassurance-

automobile, 36 pour cent s'y
1

opposent et 22 pour cent son

indécis

sons qui 2aj
cnquciec mence par un
seur de la facuhé de I
ces cconomiques de I'Univer
sité du Québec 4 Chicouti
mi, M. Ga Morin

Dans le cadre de cetle
enquéte, don es résultats
ont €€ dévailés, jeudi, a Chi-
coutimi, des \i'.n'\li-. 13ITes
ont €té expédiés a 1 001
détenteurs de police d'assu
rance-automobhile. Au mo-
ment ou I'étude a été “‘fer-
mée”, le 21 janvier dernier,
530 d'entre eux avaient ré-

pondu, de ce qui donne un tau:
de réponse de 54 pour cent.

L'enquéte a dautre
part révélé que les Québécois
rejetaient dans une forte pro-
portion le principe de la non
responsabilité tel que préco
nis¢ par le rapport Gauvir
ou le régime Autobac, puis
que 72 pour 100 des répon
dants croient que le respon
sable d'un accident devrait &1
payer les frais

Par ailleurs, 97 pou
cent des répondants se son
dits d'avis que I"assurance
responsabilité civile, c'est
d-dire pour autrui, devrai
étre obligatoire au Québec
tandis que 70 pour cent esti
ment que la sécurité routid
re constitue la véritable so
lution au probléme de I'assu
rance-automobile

i 3l Janvics

1497




Refonte, mais non étatisation,
de Passurance-automobile ?

QUEBEC (PC)-Le
Rouvernement Bourassa n'é-
latisera  pas [I'assurance-
automobile, mais il refondra
cnticrement  sa  législation
rcgissant ce secteur d'acti-

au cours de la prochaine
session parlementaire.

C'est ce que dit tenir
de sources siires,
d’hui, le journaliste Normand
Girard n!.unl.n||:rru:u]m_-=i|r'|l

e quotidiennement dans
Journal de Québec

Cette décision va 3

P'encontre des  recomman

aujour

dations de la commission
Gauvin qui préconise la na
tionalisation de I'assurance-
automobile au Québec et
Vinstauration d'un systéme
de responsabilité sans égard
ala faute

Quant i la refonte de
la législation actuelle, elle
viseriut notamment & micux
proteéger les consommateurs
contre les abus possibles
des compagnies et 3 fixer
unc limite raisonnable aux
réclamations, principal fac

teur de l'augmentation dul
colit des primes d’assurance

Il semblerait que la
décision du gouvernement|
aurat €t¢ fortement influ Il
encée par ce qui s'est produit
en Colombie- Bnt:tlmn;m-.
lorsque le gouvernement del
Celle province a décidé d'éra.|
tiser |'.rwurulcc-.:uhrmnlnlc,
soit une hausse considérable
des primes.

Les députés libérau
aurgient aussi lenu comptd
fu fait que I'élatisation de
certamns  secteurs, assuran
se-maladie, électricité, etc.,
ne s’est pas toujours traduid
le, par le passé, par des ser
vices meilleurs que ceu
qu'offrait auparavant I'en
treprise privée

LE JOUR, le samedi 21 février 1976
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rates which in 1975 were generally the
lowest in the country, except for young
drivers

The two government-run
schemes, in Saskatchewan and Manito-
ba, have been running at comparatively
small Ic h the new Saskatch-
ewan rates are designed to break even
in 1976,

Private. insurance companies have

other

houg

also been running huge losses on auto

MONTREAL STAR, SATURDAY, FEBRUARY 28, 1978

argat

d
In the U.S
dealing in

have folded in the

into account investment income on
miums an amount which
government-owned schemes in Ca
do include before calculating their sur-
plus or deficit on a vear-lo-year hasis

As well as inflation, the inc
frequency of accidents and the g
cost of each of them — in repairs to ve-

hicles, payments for medical treatment

and compensation for

injuries

— 18

blamed for both higher premiums and

higher losses by the companies

The companies have begun pointing
to the auto manufacturers as the prime
‘cause of the increasing cost of repairs.
They are producing figures to show that!
while the (U.S.) price of new North
American cars went up 14 per cent in
the two years to July 1, 1975, the price of
the parts that most often need replacing
after a crash went up more than 47 per
cent.

The companies are finding also that
repair costs on the new, more popular
sub-compacts are rising faster than
those on traditional, full-size cars.

Premiums are only one side of the
auto insurance picture,

The other side is whether coverage
at published rates is available to every-
one and what level of claims service js'
given,

The three government-run schemes
in Canada offer their various types of
coverage to everyone, although rates
may differ by up to $30 or more because
of the individual driver's accident re-
cord

Private companies and the Ontario
co-operative, CIAG, vary in their han-
dling of both bad drivers and young
drivers. Some companies will refuse
coverage outright, leaving the applicant
to be put on what is known as “assigned
risk" or “the pool” where rates are ex-
tremely high and the risk is shared be-
tween all companies.

CIAG will accept all drivers but
makes their willingness or reluctance
apparent through rates which are either
set lower, or very much higher, than the
private companies with which the
organization competes for business in
the province.

Accident surcharges can triple
basic premiums in Alberta. A conyic-
tion for drunken driving in Montreal can
have the same effect. In some cases the
private companies generally will not
give collision coverage at any pricetoa
criver with a bad accident and convic-
tion record.

B.C., Saskalchewan and Manitoba
surcharge drivers directly for traffic
conviction records, in addition to their
vehicle premiums.

The private companies elsewhere in
Canada have no uniform pattern but in-
crease vehicle premiums when a partic-
ular driver's record is brought to their
altention, either because he is new ly ap-
plying for insurance or because he is in-
valved in an accident




Quebec " |

Rates which, over-all, tend to be the,
highest in Canada, are worrying both
the motorist and the provincial gavern-
ment. Legislation is expected soon to
either put more controls on the 163 com-
panies and groups of companies supply-
ing auto insurance in the province or to
provide, either through the companies
or through a government agency, a
form of no-fault insurance to cut costs.

A government-appointed inquiry
into the auto insurance industry, headed
bv Quebec City actuary Jean-Louis
Gauvin, came out in favor in 1974 of a
government scheme after finding that
the operating costs of the private com-
panies in the province averaged 35.6
cents on the premium dollar. The com-
mittee found this compared with 17.1
cents for Manitoba's Autopac and 17.9
cents for Saskatchewan's SGIO.

Unlike most jurisdictions in North
America now, Quebec does not compel
motorists to carry insurance and it is
estimated that about 15 per cent of vehi-
cles inthe province are not insured

The companies give a 10 per cent

scount for second cars, regardless of

ther there are young driverd in the

¥- Rewards for taking an approved

ing course range from a rating of

year's accident-free experience to

Liis rate less 15 per.cent according to
company.

Ontario

Discounts for trained drivers range
P 1o 20 per cent under CIAG rates,
st private companies give 15 per cent
a one-year, accident-free rate and
yme have an additional discount for
s2 with a good academic record — on
e premise that bookworms are better

Ty
'ers

. A b e

CIAG glves second-car discounts in
cases, most companies only if no
under-age drivers are involved. CIAG
t s @ one-time “‘policy fee” of up to
h has not been included in its
at the same time gives belter

id comprehensive cover:

han the private companies,

The co-operative also writes policies
six-months basis rather than an-
/, meaning a lower immediate
hance of more frequen

n
1

tuations.

Both CIAG and the private com-

nies have more variables in their pre-
n structures than the three

government-run schemes. As well as
discouraging certain classes of drivers,
CIAG is not keen to insure expensive,
foreign-made cars

Manitoba

A two-cent a gallon “insurance” tax
was added to gasoline in 1975, adding,
by Autopac’s estimate, anywhere from
$9 to §39 a year for the average driver,
Driver’s licences are also surcharged —
$15 for a man and $10 for a woman 25
and over; $30 for a man and $15 for a
woman under 25.

Accident surcharges, for those held
to be 50 per cent responsible or more,
are $30 for two within 12 months, then
$100 for each further blameworthy acci-
dent in the same one-year period.

Autopac supplies a basic package
which includes all-perils coverage with
$200 deductible, $50,000 public liability
and accident benefits. Supplementary
coverage may be purchased from the
government agency or from private
companies, who are reported gradually
withdrawing from this business. The de-
ductible is not applied in cases of loss or
damage by fire, lighting or theft of the
vehicle.

SGIO expects to lose $5.2 million in
its 1975 insurance year and increased
rates announced just over a week ago —
with increases in vehicle premiums
ranging from $1 Lo §9
make the scheme break even in 1976,

Alberta

Any mixture of four aceldents or con
victions in three years bars motorists
from obtaining collision coverage at any
price as auto insurance becomes in-
creasingly difficult to place. Young
drivers, without other business to offer,
are nearly always turned down by indi-
vidual companies and have to go to
what is known as the insurance ex-
change, with higher rates and less coy-
erage

Some companies frown on drivers
living common-law, others will accept
them and in these cases the longer the
period of cohabitation and the better the
driving record, the easier it is to get
coverage

Serious traffic convictions, such as
impaired driving or hit-and-run, double
vehicle premiums; three speeding
tickets in three vears adds 25 per cent

THE MONTREAL STAR, SATURDAY, FEBRUARY 78, 1978

— are designed to

N
Saskatchewan

Three cents a gallon of the provincial
gasoline tax goes towards insurance
with the SGI0 estimating this produces
an average of $20 a year for each vehi-
cle. There is also a $5 insurance pre-
mium on all driving licences for 1976, up
from $3.

An accident surcharge — §25 where
a driver has made one or more claims
of $100 or over in a year — is also added
to the licence premium. There is a
further surcharge for those described as
“pretty bad risks.

The minimum package available is
835,000 liability, accident benefits and
$200 deductible for physical damage;
higher coverage is available on an op-
tional basis.

British Columbia

Thousands of motorists have been
demonstrating against 1976 rates an-
nounced by the new Social Credit gov-
ernment after it was told of heavy
losses by Autoplan in its first two years
of operation. Now, instead of having
some of the lowest rates in the country,
the scheme has the highest in some
Cases.

Extra premiums based on driving
licences were dropped at the end of 1975
but those with traffic convictions still
have to pay additional amounts ranging
from $36 to $400 extra a year, A plan to
subsidize motorists with upto10 cents a
gallon from provincial motor fuel taxes
has been scrapped by the new govern-
ment, whose policy is to make rates
alone cover costs.

When introduced by the NDP in
1974, Autoplan was made a monopoly
with the private companies being ruled
out of auto insurance completely. The
companies have lost two court fights oq
the issue and are now expected to go to
the Supreme Court of Canada. Mean-
while, the new government has said it
will alow the companies back but is not
sure how far.

Industry observers, noting industry
losses generally, the fact that com-
panies moving back into B.C. would
have to set aside reserves for their
“new"" operations, and the contracting
of the private insurance market in Al
berta, are not sure that the companies
would come back in any numbers even
if the province was open to them again.




I premi piv alti o Montreal

E’assicurazione-ﬂut@ Puo’ costare
da$76 a...... $3,128

Hl Globe 2 Mail ha condotto , regione di pr’,‘?-;'hrll’ruj:__]h N tunio. Quanto al premio di
uno studio sui prerm di Ontario, ad un pr ipnetano di 33_:78_ dovrebbe applicarsi
dssicurazione in vigore in sei ele matura che non ha mat  ad “sfortunato della regione
province e secondo quest avuto un incidente. che s di Montreal che sl indirizza ad
Studio. il proprietario di una Serve della vettura solo Per un dssicuratore privato per
grossa vettura nuova che si sSvago e che sia Coperto dalla ottenere $200.000 di
1'0rMa sul prezzo dek- compagnia  d'assicurazione protezione per responsabilita
PLoee quest'anno appren- CIAO. Questo premio, com. civili. collisione, incendio,
dera che Ia valutazione potra prende la protezione minima f'”m er una Pontiac
vanare da $76 a $3.128! La di $50.000 per responsabilita ;, . P 1976 y
shima di $76 - rivela il giornale Pubbliche. danni a|la p?;:;!:‘fj e

sara applicabile nella proprieta e benefici d'infor- lo studio dimostra che gli
assicuratori . governatiyi del|
Manitoba, Saskatchewan e
Colombia Britannica HﬂnrmI
ia tendenza ad esigere meno
dallautomobilista medio che
gl
pie

A}

' assicuratori privati ma che
N0 pid  importanza ai
precedent) del conducente, In
generale si osserva che |
prem d dSSicurazione sSono
pit aitt della media a Mon-
treal e pid bassi nel Manitoba
€ oaskalchewan.

L' inZHigsta verteva SuU piu di
4C00  contratti figuardantil
diversi tipi di veicoli Con-|
aucenti. reqioni. abitudini e
protezione. Oltre aj premi
delle tre societa
d assicurazione della corona,
lo studio ha Incluso quelli
deqgli dSsicuratori membri
delia societa consultiva delle
assicurazioni SCA) del
Quebec, Ontario ed Alberta
Come pure della COoperativa
CIAG

11 MARZO 1976 CORRIERE ITALIANO
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Insurance Seene

e Leasing
fli" ‘your car

By J.B.M.MURRAY

T HAS COME to my attention that a number nfll
Montrealers are planning to rent or lease their |
cars to Olympic visitors. All automobile policies con-
tain a condition which states that the company is not
liable under any section of the policy while the insured
automobile is rented or leased to another person un-
less the coverage is expressly given by endorsement.

So if you do plan to rent your car (or lease it) to
an Olympic visitor (or any one else for that matter)
you have to advise your insurance company or broker
beforehand. You may find that an additional premium
‘is payable, and in some cases the company will refuse
to grant the extension. The company will want to
know such things as who will be driving the car and
whether they have had experience driving in North
America. They may even require the completion of an
automobile application by the lessee.

What could happen if you don’t get the insurance
company's permission? Well, let's assume a visitor
from Britain rents your car from you and that you
have not had permission from your insurance com-
pany. The visitor is not used to driving on the right
hand side of the road and he gets into an accident and
a pedestrian is seriously injured. The claim amounts
to $100,000. He claims against the driver (the visitor)
and he claims against you as owner of the car.

THE MONTREAL STAR, TUESDAY. JULY 6, 1978
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QUEBEC — Les au-
tomebilistes non assu-
rables perdront leur
permis de conduire
tandis que 'ensemble
des automobilistes
québécois auront dé-
sormais [‘obligation
de s‘assurer pour un
minimum de $50,000.

mesures

Daniel Bresseau

voilé hier par le ministre
Lise Bacon
Ce projet de
jotait depn
8 aeja vient tout
re accepté par le conseil
des ministres
Dans l'ensemble, Mme
Bacon prévoit que le nou-
veau regime permettra une

moyenne de

aucun gel de primes n'est
prévu pour le période de
transition,
Bureaude
Fassurance
Le nouveau systeme sera
administré comme par le
paasé par 'entreprise privée
mais comnroneds e inter-

vention de I'Etat par la créa-
le I'assu-

Ce bu-
» centre de
; risques ne
trouvant pas prenecur chez

tion d
rance ¢
reau agi
distribution

les assureu
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La loi comportera une as-
surance de base obligatoire
sans égard &4 la faute pour
dommages corporels et les
assureurs seront tenus d'of-
frirce régime.

Quant aux dommages
matériels aux véhicules, la
responsabilité sera mainte
nue, mais de nouveaux mé-
canismes permettront d'évi-
ter les recours judiciaires et
de réduire le nombre des
évaluations

Les tarifs

Le projet de Mme Ba-

con augmentera les pouvoir
du surintendant des assu-
rances lequel pourra désor-
mais demander aux assu-
reurs la justification de leurs
tarifs.

Mais tout ceci ne consti-
tue par une recette magique,
et Mme Bacon estime qu’au
point de départ il appartient
aux automobilistes d'ac
croitre la sécurité sur les rou
tes, seul moven de réduire
les primes d'assurance.

Enfin, l'inclusion des
guelque 500,000 conduc-

o B
<5

teurs non
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Assurance-automobile

Regime mixte sans
aisse de primes |

par Bernard Descoteaux emaine derniere 3 Sherbrooke, et ren
dues publiques hier matin par le ministre
QUEBREC C'est un régime des Consommateurs, Cooperatives et Ins-
d'assura tomohile hvbride tenant 2 titutions financiéres, Mme Lise Bacon, au
1a fois du rezime actuel of du regime sans  covrs d’une conférence de presse
épard Al wnsabilit, que le gouverne- 0 ilement, ces “lignes de force” au-
ment . se propose de prisenter  raient du etre inserites au discours inau-
au cours fle la o session de I'As-  gural de la prochaine session qui doit
semh mate, 1 s'agit d'un régime s ‘ouvrir en principe mardi p:.u_-hgm _Tf:u-
rendant obligatoire l'assurance, et qui tefois. le gouvernement a prefére 1-::5
une fois mis en vigueur n'entrainerait ndre ;-,uhhques des maintenant, profi-
qu'une dum ion tres faible sinon nulle, tant des dermeres heures qui lui restent
J.-\ primes d'assurance des automobilis-  avant le déclenchement des élections
tes qu shecols C'est depuis le mois de mai 1971 qu'il
Telles sont les grandes “lignes de for-  est question de reformer. le régime actuel
ce’ de la nouvelle politique d'assurance-  d'assurance-automobile. Le gouverne
automobile adaoptée par le Conseil des mi-  ment avait formé un comité d'études pré
nistres réuni ep_session extraordinaire la  sideé par M. Jean-Louis Gauvin afin de dé-
couvrir les causes de la hausse constante
des primes, et de proposer des moyens
pour indemniser les victimes d'accidents
au meilieur coit possible. Au début de
1974, le comite Gauvin déposait son rap-
port, qui fut étudié par la suite en com-
mission parlementaire, puis soumis 2 1'é-
tude d'un comite de fonctionnaires dirige,
par le juge André Desjardins |
En bref, rappelons que le rappori Gau-
vin avail recommandé de substituer au ré-|
gime actuel un régime sans égard a la res-
ponsabilite. Le comité prévoyait alors
qu'il était possible de faire diminuer d'en-
viron 15% les primes d'assurance, parti-
culier par une diminution des frais
d’administration et aussi en permettant
aux automnobilistes de s'assurer directe-
ment aupres des compagnies
Les grandes lignes de la nouvelle politi-
que gouvernementale, réclamee & cor et i
cri tant par les partis d'opposition que par
les groupes de pression, notamment ceux|
qui s'occupent de la protection des auto-|
mobilistes, sont les suivantes:
@ L 'administration du régime sera laissée
a lentreprise privée. L'assurance-
responsabilité sera obligatoire, & un mini-
mum de $50,000, et le controle s'effec-
tugra a l'occasion de l'immatriculation
des vehicules
@ La loi comportera une assurance de
base obligatoire sans égard a la responsa-
bilité, comportant des bénefices pour
dommages corporels en faveur des passa-
gers €1 des pietons et couvrant au moins
807 des sinistres, Les dommages corpo-
rels en excédent des bénéfices du plan de
base feront l'objet d'une assurarce-
responsabilitée. Selon Mme Bacon, ce plan
SS0Z genereux pour couvrir la
ajorité des réclamations des vie-

Le Devoir, samedi 16 octobre 1976
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Assurance-auto

Payette ne songe plus
a la taxe sur I'essence

par Daniel L'HEUREUX
de notre hureau de Quebec

QUEBEC —Sans avoirarrété
de choix definitif quant au mode
de financement du regime étati-
que d'assurance-automohile
qu'elle préconise pour I'indemni-
sation des dommages corporels,
le ministre Lise Payette écarte de
plus en plus I'idée de recourir a
une taxe sur l'essence, tout com-
me a une majoration de I'impot
surle revenu,

L'idée d'une taxe sur I'essence,
qui avait séduit plusieurs person-
nes dont Mme Payette elle-méme
qQui y voyail une incitation a la
conservation de |'énergie, pose un
grave probleme d'application
dans les régions frontaliéres ou
les automobilistes auraient vite
appris a aller faire le plein dans la
province ou le pays voisin; évitant
ainsi de contribuer au finance-
ment de I'assurance-auto.

Et c'est principalement pour
oetle raison, a expliqué hier Mme
Payette & quelques journalistes,
que le gouvernement devra vrai-
semblablement oublier l'idée de
financer le régime d'assurance-

aulo par une taxe sur ['essence,"

sinon de fagon tres partielle, de
I'ordre d'un ou deux cents par
gallon,

De la méme maniére, Mme
Payette semble également mettre

de cilé I'idée de financer le régi-
me qu'elle préconise par une
majoration de I'impél sur le reve-
nu car ce mode de financement
obligerait ceux qui ne possedent
pas d'automobile & contribuer
toul autantl que les usagers de
I'auto,

Le ministre Pavetle continue
.donc d’explorer les deux autres
hypothéses de financement que
contient son projel de réforme,
soit une taxe sur le permis de con-
duire, soit une taxe sur la plague
d'immatriculation, soit, évidem-
ment, une combinaison des deux.

Le regime public complet

Loin de se sentir désavouée par
la résolution adoptée en fin de
semaine par le congres du Parti
québécois et qui demandait au
gouvernement d'atteindre le plus
tot possible *‘le régime public
complet et obligatoire d'assuran-
ce-automobile' prévu dans le
programme, Mme Pavette affir-
me par ailleurs qu'elle a elle-
méme voté en faveur de cette ré-
solution,

El, sans y voir de contradiction,
elle n'a pas l'intention de modifier
son projet de réforme de I'assu-
rance-auto, lequel ne prévoit que
'étatisation d'un régime de base

our les blessures corporelles,
aissant tout le reste a I'entreprise

._privée,, ——

Le Parti, a-t-elle fait observer,
est 1a pour nous “‘tracer la voie"
pour nous permeltre d'aller plus
loin,

*'Sidans deux ans, se plait-elle &
rappeler, on se rend compte qu'on
a pas atteint nos objectifs, la Re-
gie (de I'assurance-auto) aura le
pouvoir d'entrer en concurrence
avec 'entreprise privée."

Si le gouvernement ne veul pas
entrer immeédiatement en concur-
rence avec le secteur privée, le
ministre a expliqué gue c'est a la
fois pour établir un climat de bon-
nes negociations avec les compa-
gnies.d'assurances et aussi pour
faire comprendre & la population
**que I'Etat ne fait pas de 1'assu-
rance'’ mais adopte plutdot une
mesure sociale en instaurant |'in-
demnisation des blessures corpo-
relles.

Mme Payetie a d’autre part nié
que |'ancien président de la défun-
te régie des mesures anti-infla-
tionnistes, M. Robert de Coster,
ait été retenu comme président de
I'éventuelle Régie de 1'assurance-
aulomobile. Mme Payette a re-
connu que M. de Coster avait été
consulté par ses fonctionnaires a
cause de son expérience dans |'é-
tablissement de la Régie des ren-
tes. Mais le ministre, qui affirme
ne pas connaitre M, de Coster,

Le ministre Lise Payette semble avoir
eécarté |'idée d'une taxe sur |'essence
pour financer le régime étatique d'as-
surance automobile...

souligne que ce dernier n'est pas
la seule personne “*disponible™,

Mme Payette a formulé |'en-
semble de ces commentaires en
réponse a des questions des jour-
nalistes & I'issue d'une journée
d'audience publique sur le projet
de réforme de |'assurance-auto,
qui se tenait hier a2 Quebec,




You may soon be
oaying more for
orivate insurance

Car owners may soon be paying
higher premiums for private auto in-
urance, says insurance broker Sebas-
1en Allard

‘We have the feeling in the industry
that the frequency of accidents is ris-
ng,” said Allard, president of the
Groupement des Assureurs Automo-
bile.

Last year there were 214,227 acci-
dents on Quebec roads, 42,000 more
than in 1977,

“If the frequency of accidents in-
Teases and repair costs rise — and
they are always rising — we may have a
problem in the industry,” Allard said.

The industry solves problems of this
0rt by increasing its rates, he added.

But Quebecers may get a break in
their premium payments from the
province next year

Quebec’s partial, no-fault automobile
nsurance scheme ended its first year of
‘perations with a surplus of $54.6 mil-
lion, figures from the Automobile In-
surance Board's first annual report

now

The report was tabled in the National
\ssembly Thursday by Lise Payette,
minister of consumer and co-operative
affairs and financial institutions

The board's revenues were $317.7
mullion, while its total expenses were
3263.1 million.

Payette said that if tendencies
towards a surplus in the auto scheme
continue, the government will consider
lowering the insurance rates next fall.

The good news, however, does not

outweigh the bad according to Allard.

Quebecers must still pay steep insur-
ance premiums because of the high ac-
cident rate in the province.

“‘Insurance rates in Quebec are sub-
stantially higher than in Ontario be-
cause there are more accidents here for
every 100 cars insured,” he said.

According to Quebec Police Force
statistics, accidents cost Quebecers
more than $600 muilion a year

Allard indicated that many factors
combined to make this provirice the ac-
cident capital of North America, if not
the world

“The way people drive here is cer-
tainly one factor,” he said. “And the
supervision of the roads by thevarious
Quebec police forces is another.

“But also the tremendous concentra-
tion of cars in Montreal and the severe
weather conditions here are signifi-
cant.” .

Personal experience has taught Al
lard that Quebec police are less strict in
their supervision of the roads and en-
forcement of highway safety than
forces in other provinces.

“During my travels on the TransCan-
ada highway 1 often see Ontario police
cars out on the roads but the Quebec
torce 1s never to be found,” he noted

“And even when you do see them
there is one thing that often bothers
me.

"“There are speed limit signs every-
where but there are people passing me
at 80 miles an hour. And the police sit
there and do nothing. "

The GAZETTE, Montreal, Saturday, June 2, 1578




Accidents up sharply

Car insurance

hike coming,

Yuebee motorists face a 10 per cent Insurancs firms exper nced a 25

ke i private auto Insurance premi-  per cent ine r Inmotor vehiele acee-
> NEXL year due 1o a rece ntsharp in- dent ¢ laims during h rst six months
'45¢ in the accident rate and rising of 1979, Ay Medza said
C I"I'::HIE}‘ Costs. according toan in Driver with a five vear accident.
Spokesman free ree I'r" will r.; “r ‘i , ..
s increase wyll .'i.’.f""-' all cdr- =AY NRar- e hat il e
rs. regardless of driving record. 1y '.r:..::.'.-‘ fMIXe because this cate gory
“dded Ravmond Medza Quebec direc “ .F_l,.-:_“.{'..,i“}_” \"P E:h,fl.::‘: 4
tor of the Insurance Bureau of Canada, | - ©10 Grivers haven't gotten worse
ch represents almost all general '1€Iv. he said
non-life) insurance firms “Since the pren ums of the private
Premiums for the Quebee govern- insurers are based
ment's compulsory no-fauly InSurance
covering bodily injuries and death wil| I
not be affected by the rise in rates start- one category of ired is reflect-
Ing Jan 1 for comme rcial insurance ed in g3 rate incr * tor that cate-
tovenng property damage Boryi.” the.
However, the legislation Boverning plained
the provincial plan requires that rates

of accidents for

Spokesman cx-

be based on an annual evaluation of However, he assured good drivers
COStS, so the rise in aulo accidents coyld they would continue to pay significantly
lead to a government rate hike as well less for insurance than those with bad
for 1980-81 accident records
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L’an dernier, le Service de police de la
Communauté urbaine de Montréal a enre-
gistré, sur son territoire, 106 accidents
routiers mortels, 8 743 accideats avec
blessés et 41 499 accidents matériels. Ce.
la maigré les limites de vitesse réduites en

zone urbaine !

Ce triste bilan est
couteux a tous les
points de vue et il est
attribuable en bonne
partie a des individus
qui ont pns le volant
en etat d'ébriété

C'est pourquoi le
SPCUM s’engagera
concretement dans la
campagne que la
Régie de I'assurance
automobile du
Québec menera tout
au long du mois de
decembre

Le probleme...
Le Service de police
a compilé, en 1983,

3602 cas de conduite
en etat de d'ébriéte
Beaucoup de ces cas,
comme une majorité
gdes accidents avec
déces ou blessures,
se manifestent les
jeudis, vendredis et
samedis soirs, entre
20 heures et 4 heures
Ce sont les périodes
de la semaine ou les
gens sortent plus sou-
vent consommen! da
vantage d'alcool

...et les solutions

La participation du
Service de police de la
CUM a la campagne
de sécurité se traduira
par une application vi-
gilante des lois ou ré-

Le Service de police de
la CUM appuie la campagne de la RAAQ.

glements relatifs a la
conduite en état
d'ebriété

Par I'entremise de
seés policiers, el
SPCUM a identifie
tous les ‘‘secteurs
névralgiques” de son
territoire, la ou des ac
cidents surviennent
frequemment. Les
agents sy rendront
réguliérement, en par
ticulier les jeudis, ven-
dredis et samedis

La comme ailleurs
ils infligeront des con
lravennonﬁ aux auto
mobilistes qui
commettront les in
fractions et procéede
ront a l'arrestation de
Ceux qui conduiront
en état d'ébriéte

Les autorités poli
cieres ont toutefois
bon espoir que la cam
pagne préventive de la
RAAQ sera bien per
cue de la population
D'une pan, cela évite-

rait le recours massif
aux contraventions et

aux arrestations;
d'autre part, cela gar-
derait vivanis ceux
que I'on aime.

HEBDO LE POINT - LUNDI LE 3 DECEMRRE 1984




Intervenir au bon moment, c’est les aimer vivants...

Les policiers de la CUM entendent
y donner un appui inconditionnel

Par MVChBl Québec en cette Cette année, c'est sensibilisation a Consommaer

Lapointe période de réjours- sous le théme "Inter l'endroit des auto 'alcool dans les fétes
Bien oui! Encore sances qui com- venir au bon mo- mobilistes qui con- de famulle ou les par

cette année, L'ART! mence et se poursui- ment, c'est lesaimer sommeront des Ues de bureau ¢ 'est

SAN se veut un allier vra jusqu'aux pre- VIVANTS' que la boissons alcoolisées encore le meilleurs

dt’f«'!f?(.'gmm’f}dss” miers jJours de eae a déc ‘axer au cours des W) mayen de fraterrniser
regie a décidé d'¢ at ours f

rance automobile du I'année 1985 celte campagne de chamnes semamnes et o oublier

...sauf que le dernier mot de
Jerome est un mot particulierement
intelligent et responsable. Ca lu
est arrive jeudi, le soir de son party.

On a proposé a Jerome de laisser
sa voiture au bureau et de rentrer
chez lui en taxi apres la fete.

Le dernier mot de Jérome, c’était:
“J"accepte... Merci et a demain”’.

Un bon mot de Jérome.
Intervenir

au bon moment,
c'est les aimer

VAT [0 e e
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contraintes de la vie
quotidienne. Mais i1l
ne faudrait pas y lais
ser sa vie

Bien sar. certains
seront portes acroire
que les statistiques
ne signifient absolu
memnt rien, et nous
n‘avons pas l'inten
tion de les convain
cre. Mais pour les
autres, soulignons
que: Maintenir la
croyance populaire
que le probleme de
l'alcool au volant est
celui d’'une minorité
de consommateurs
excessif, alcooliques
chroniques ou au
tres, qui ne repré
sentent que 8 a 10%
de la population
C’est refuser la réa-
Iné; c’est se laver les
mains d une respon
sabilité qui touche
tout le monde

Chez les hommes,

le nombre de bu
veurs reguliers au
Québec a atteint
78%. Ajouter a cela
les 12 3" de buveurs
occasionnels sans
doute plus actifs au
temps des Fétes - et
le total dépasse tout
de sunte les 90%
Chose nouvelle. ce
méme total. chez les
femmes, depasse
aujourd'huw les 80%
ILLUSIONS
Par ailleurs, il s'en
trouve qut ont un
quotient intellectuel
au dessus de /la
moyenne (ou du
moins qui le crorent)
Ceux-la vous diront
que les problémes de
conduite en état
d'ébriété. c'est pour
les autres. Et gu'il a
toujours moyen de

abuse de !'alcool
dans les parties

Le cale nor figu
rant dans les moyens
qu'tls préconisent
pour éliminer toute
trace d’'abus

Pourtant, I'inven
teur du café noir
auraint faint fortune
aupres des consom-
mateurs d'alcool qui
trennent & s'ébouil-
lanter un peu Ja
conscience avant de
prendre le volant,
mais on aurait tét ou
tardtranel'inventeur
de charlatant s’il
avait prétendu que
son produit amélio-
rerait I'état des facul
tés desdits consom-

. -
se remettre sur le

piton” en un rien de
temps apres avorr

mateurs d'alcool

*NON. le calé ne
diminue pas ['effet
de lalcool 1 peut
méme a l'occasion
l'augmenter

eNON, Je fait de
prendre une bonne
douche. méme fros
de, ne diminue pas
l'effet de I'alcool vos
facultés sont plus
propres. mais tout
aussi faibles

*NON. le fait de
prendre une bonne
marche de santé ne
diminuent pas I'effet
de Il'alcool; au
contraire, l'arr frais
peut augmenter cet
effet

*NON Jle fait de

manger ne diminue
pas comme tel 'effet
de l'alcool c'est le
temps qu'on prend
pour manger qui
peut [l'arder. Une
seule chose rédunt
l'effet de l'alcool Le
temps. Le temps gue
prend l'organmisme &
éliminer cet effet. Le
systéeme élimine qu'a
raison de 15mg a
l'heure. Il faut done
s'armer de patience
Pour neutraliser
complétement les
80mg d'alcool qui
représentent la
limite légale pour
conduire, il faut cing
heures et 20 minu-
tes

SPCUM

Peut-étre que cer
tains n apprécieront
pPas que nous ayons
par ce texte, pris
quelques minutes de
leur temps précieux
Ditez-vous bien que
nous avons bien
d’autres choses &
faire que de jouer les
moralisateurs
Mais, voyez-vous. si
nous prenons le
temps de le fawre.
c’est que NOS LEC
TEURS, ON LES
AIME VIVANTS

Et nous ne som-
mes pas les seuls a
croire de cette facon
puissent que Jes
effectifs du Service

de police de la Com
munaute urbame de
Montreal pensent la
méme chose

Et, s1nous prenons
la mamere douce.
eux prendront la
mamiere forte au
cours des prochains
jours

“Le Service de la
police a compilé, en
1983, 3.062 cas de
conduite en état
d'ébriétée. Beaucoup
de ces cas, comme la
mayjorite des acci
dents avec déceés ou
blessures. se mani-
festent les jeuds,
vendredis et samedis

entre 20
heures et 4 heures
Ce sont les périodes
de la semaine ou les
gens sortemt plus
souvent et consom-
ment davantage d’al
cool

La participation du
Service de police de
la CUM & la cam
pagne de sécurité se
traduira par une
apphecation vigilante
des lois ou régle-
mermts relatifs 4 Ia
conduite en état
d'ébriété

Par l'entremise de
ses policiers, la
SPCUM a identifié

tous les secteurs
névralgiques de son
territoire, la ou des
accidents survien-
nent [fréquemment
Les agents s’y ren
dront réguliérement.
en particulier les jeu
dis, vendredis et
samedis

La comme ailleurs.
s infligeront des
contraventions aux
automobilistes qui
commettront des
infractions et procé-
deront a l'arrestation
de ceux qui condu
ront en etat d'eébrie-
te”. annonce-t-il A
bons buveurs, salut!

SoIrs,

¢




Le Service de police de la CUM
appuie la campagne de la RAAQ

L'an dernier, le
Service de police de la
Communauté urbaine
de Montréal a enregis-
tré, sur son territoire
106 accidents routiers
mortels, 8,743 acci-
dents avec blessés et
41,499 accidents maté-
riels. Cela maigré les
limites de vitesse
réduites en zone urbai-
ne!

Ce triste bilan est
colOteux a tous les
points de vue et il est
attribuable en bonne
partie & des individus
qui ont pris le volant en
étal d'ebneéte

C'est pourquoi le
SPCUM s’'engagera
concrétement dans la
campagne que la Régie
de l'assurance automo-
bile du Québec ménera
tout au long du mois de
décembre

LE PROBLEME...

Le Service de policea
compilé, en 1983, 3,602
cas de conduite en état
d'ebriéte. Beaucoup de
ces cas, comme une
majorité des acciZents
avec déceés ou blessu-
res, se manifestent les
jeudis, vendredis et
samedis soirs, entre 20
h. et 4h. Ce sont les
périodes de la semaine
ou les gens sortent plus
souvent et consomment

davantage d'alcool
..ET LES SOLUTIONS

La participation du
Service de police de la
CUM a la campagne de
seésurite se traduira par
une application vigilan
te des lois ou regle-
ments relatifs a4 la
conduite en état d'é-
briété

Par l'entremise de ses
policiers, le SPCUM a
identifié tous les
“secteurs névraigiques’
de son territoire, la ou
des accidents survien-
nent frequemment. Les
agents s'y rendront
regulierement, en
particulier les jeudis
vendredis et samedis

La comme ailleurs, ils
infligeront des contra-
ventions aux automobi-
listes qui commettront
des infractions et
procéderont a l'arresta-
tion de ceux Qui
conduiront en état
d'ébriéte

Les autorités policie-
res ont toutefois bon
espoir que lacampagne
préventive de la RAAQ
sera bien pergue de la
population. D'une part
cela éviterait le recours
massif aux contraven-
tions et aux arresta-
tions, d’'autre part, cela
garderait vivants ceux
que I'on aime

LA VOIX POPULAIRE. mardi le 4 décembre 1984




LE SERVICE DE POLICE

DE LA CUM APPUIE

LA CAMPAGNE DE LA RAAQ

L'an dernier, le Service
de police de la Commu-
nauteé urbaine de Montréal
a enregislire, sur son terri-
toire, 106 accidents rou-
tiers mortels, 8 743 acci-
dents avec blessés et
41 499 accidents mate-
nels. Cela maigré les Ii-
mites de vilesse réduites
en zone urbaine!

Ce triste bilan est coi-
teux a tous les points de
vue et il est attribuable en
bonne partie a des indivi-
dus qui ont pris le volant
en etat d'ébriété.

C'est pourquoi le
SPCUM s’'engagera
concrétement dans la
campagne que la Régie
de I'assurance automobile
du Québec menera tout
au long du mois de dé-
cembre.

Le probléme...

Le Service de police a
compilé, en 1983,3 602
cas de conduite en état
d'ébriété. Beaucoup de
ces cas, comme une ma-
jorité des accidents avec
décés ou blessures. se
manifestent les jeudis,
vendredis et samedis
soirs, entre 20 heures et 4
heures. Ce sont les pé-
riodes de la semaine ou
les gens sortent pius sou-

vent et consomment da-
vantage d'alcool
...et les solutions

La participation du Ser-
vice de police de la CUM a
la campagne de sécurité
se traduira par une appli-
cation vigilante des lois ou
réglements relatifs a |a
conduite en état d'ébriété

Par I'entremise de ses
policiers, le SPCUM a
identifié tous les «sec-
teurs negralgiques» de
son territoire, 1a ou des ac-
cidents surviennent fre-
quemment. Les agents s'y
rendront réguliérement,
en particulier les jeudis,
vendredis et samedis

La comme ailleurs, ils
infligeront des contraven-
tions aux automobilistes

mercredi 5'oécembye 1964 © L'nformaieur de 1300

Qui commettront des in-
fractions et procéderont a
l'arrestation de ceux qui
conduiront en état dé-
briété

Les autorités policiéres
ont toutefois bon espoir
que la campagne préven-
tive de la RAAQ sera bien
percue de la population
D'une part, cela éviterait le
recours massif aux
contraventions et aux ar-
restations; d'autre part,
cela garderait vivants
Ceux que l'on aime




‘A la fin de I'année prochaine

Le Centre d’évaluation des conducteurs
de la rue Sauvé sera relocalisé

A la suite de plaintes émanants de citoyens
de la rue Sauvé Est, le Centre d'évaluation des
conducteurs de la Régie de I’Assurance automo-
bile du Québec (situé un peu & I'ouest de la rue
Papineau) cessera vraisemblablement ses opéra-
tions a la fin de I'année 1986.

Par Jocelyn BOURBONNAIS

C'est en tout cas I'as-
surance demontreé par le
conseiller municipal de
I'endroit, Michel Hame-
lin, alors que, par voie
de communiqué en pro-
venance du Parti civi-
que de Montréal, il an-
nongait au début de la
semaine qu'il en avait
recu la confirmation de
M. Guy Tardif, député de
Crémazie et nouveau
ministre des Transports,
responsable de la Régie
de I'Assurance auto-
mobile.

DES PLAINTES
Il appert que M. Hame-

lin aurait fait des repré-
sentations auprés des
inslances concernées
au printemps dernier
aprés avoir pris connais-
sance de griefs portés a
son attention par les
résidants a proximité du
centre en litige. On sait
en effet que, dans le ca-
dre de I' tion muni-
cipale 20,000 Iogerrwams
onawu

derniére a I amére du
Centre d'évaluation une
série de luxueuses de-
meures familiales.

Le mécontentement
de ces nouveaux ci-
toyens qui ont aménagé

a I'abord d'une série de
maisons de plusieurs ap-
partements portait sur
deux points: circulation
sur les voies résidentiel-
les rendue plus dense
par la présence d'aspi-
rants-conducteurs réali-
sants leurs essais sur
route et I'espace de sta-
tionnement local acca-
paré par les véhicules
d'examens ou par les
voitures de supporteurs
accompagnant les fu-
turs automobilistes.

HENRI-BOURASSA
L’ACADIE

Dans la missive I'infor-
mant de l'issue heu-
reuse de ses démar-
ches, le conseiller muni-
cipal du district Fleury et
président de la Commis-
sion de sécurité publi-
que de la CUM a appris
que les opérations de la
direction du Centre d'é-

valuation des conduc-
teurs du nord de Mon-
tréal transportera ses
pénates dés décem-
bre 1986 dans le sec-
teur Henri-Bourassa/L'A-
cadie.

Soulignons en termi-
nant, qu'entretemps, la
Régie de I'Assurance au-
tomobile qui coordonne
le Centre d'évaluation de
la rue Sauvé a déja cor-
rigé les parcours d'es-
sais routiers dans le
quartier afin d'amoindrir
les problémes causés
aux citoyens des rues
avoisinantes.

{Photo: HBN)
Michel Hamelin, con-
selller municipal du
district Fleury et
dent de la
de sécurité publique
de la CUM.
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Succes des démarches de Michel Hamelin

Relocalisation du Centre d’évaluation des conducteurs

Monsieur Michel Ha-
melin, conseiller muni-
cipal du district Fleury
a obtenu des autorites
municipales, la reloca-
lisation du Centre d'é-
valuation des conduc-
teurs, actuellement si-
tué rue Sauvé Est, a la
hauteur de la rue Gar-
nier! L'arrét des opéra-
tions a cette école
prendra effet a la fin de
I'année 1986

La confirmation de
ce deplacement a ete
signifiée a monsieur
Hamelin par le ministre
des Transports lui-
méme, monsieur Guy
Tardif, responsable de
la direction de la Regie
de I'Assurance auto-
maobile

“Javais fait les re-
présen.ations adé-
quates au printemps
dernier, a la suite de
griefs qu'avaient por-
tés a mon attention des
citoyens du secteur at-
tenant au Centre d'eé-
valuation™ rappeile
monsieur Hamelin

Le mécontentement
des residents portait
sur deux points, princi-
palement une circula-
tion sur les voies resi-
dentielles rendue plus
dense par la présence
de ces aspirdnts-con-
ducteurs realisant leur
essai sur route et des
espaces de stationne-
ment local accaparés

par lesvehicules
d'examen, voitures
d’amis accompagnant
les futurs automobi-
listes, elc

A la lumiére de la si
tuation qui préevalait a
cet endroit, le conseil-
ler du Parti Civique de
Montréal avait pris I'i-
nitiative de canaliser
les revendications de
ia population de son
district aupres du gou-
vernement provincial
Celui-ci est a la fois le
proprietaire et lutilisa-
teur de 'ancienne
ecole ou est etablie la
direction de ce Centre
d'evaluationdes
conducteurs dans le
nord de la ville

Dans la missive l'in-
formant de la conclu-
sion positive de ses de-
marches, le ministre
des Transports indi-
que egalement que les
opérations de l'école
prendront place en deé-
cembre 1986 dans le
secteur Henrni-Bouras-
sa / L'Acadie ou sera
érigé un édifice voué a
ces fonctions. De plus,
la Régie de I'Assu-
rance automobile qui
coordonne le Centre
d'évaluation de la rue
Sauve a deja corrige
les parcours des essais
routiers dans le quar-
tier pour amoindrir les
probléemes causeés aux
citoyens des rues voi-
sinant |'école

‘La relocalisation de
ce centre additionnee
a celle de la Fournere
municipale auquelle
on a procede il y a
quelques anneées don-
nera a cette partie du
district Fleury une

qualité d'environne-
ment exceptionnelle”,
a déclaré monsieur
Hamelin

Celte intervention

rapide et efficace du
conseiller de I'équipe
dirigée par Jean Dra-
peau demontre encore
une fois que les préoc-

Cupations des ciloyens
montréalais font I'objet
de soins attentifs par
les autorités munici-
pales
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Succés des démarches de Michel Hamelin

Relocalisation du Gentre d’Evaluation des Conducteurs

encore une fois que les
préoccupations des
citoyens monirealais

Monsieur Michel
Hamelin, conseiller
municipal du district
Fleury, a obtenu des
autorités provinciales,
la relocalisation du
Centre d'évaluation
des conducteurs,
actuellement situe rue
Sauveé Est, a la hauteur
de la rue Garnier!
L'arrét des opérations
a cette école prendra
effet a la fin de l'annee
1986.

La confirmation de
ce deplacement a éte
signifiee a monsieur
Hamelin par le ministre
des Transports lui-
méme, monsieur Guy
Tardif, responsable de
la direction de la Regie

de |'‘Assurance auto-
mobile

MJ'avais fait les
représentations ade-
quates au printemps
dernier, a la suite de
griefs qu'avaient
portés a mon attention
des ciloyens du sec-
teur attenant au Centre
d'eévaluation”, rappelle
monsieur Hamelin

Le meécontentement
des résidants portait
sur deux points,
principalement. une
circulation sur les
voies residentielles
rendue plus dense par
la presence de ces
aspirants - conduc-
teurs reahisant leur
essal sur route et des

kY
£ b

M. Michel Hamelin,
conseiller municipal du
district (20) secteur
Fleury.

espaces de stationne-
ment local accapares
par les vehicules
d'examen, voitures
d'amis accompagnant
les futurs automobilis-
tes, etc

A la lumére de la
situation qun prevalait
a cet endroit, le
conseiller du Parti
Civique de Montreal
avail pris l'initiative de
canahser les revendi-
cations de la popula-
lion de son districl
aupres du gouverne-
ment provincial. Celui-
ci est a la fois le
propriétaire et 'utilisa-
teur de l'ancienne
ecole ou est établie la
direction de ce Centre
d'evaluation des con-
ducteurs dans le nord
de la Ville

Dans la massive
I'informant de la
conclusion positive de
ses demarches, le
ministre des Trans-
ports indique éqale-

ment que les opéra-
tions de I'école pren-
dront place en décem-
bre 1986 dans le
secteur Henri-Bouras-
sa/l'Acadie ou sera
enge un edifice voué a
ces fonctions De plus,
la Regie de I'Assuran-
ce automobile qui
coordonne le Centre
d'evaluation de la rue
Sauve a déja corrige
les parcours des essais
routiers dans le quar-
lier pour amoindrir les
problemes causeés aux
citoyens, des rues

voisinant I'ecole

"La relocalisation de
ce centre additionnée
a celle de.la Fourriére
municipale auquelle
on a procede il y a
qQuelqués annees
donnera a cette partie
du district Fleury une
qualité d'environne-
ment exceptionnelle"”,
a declare monsieur
Hamelin

Cette intervention
rapide et efficace du
conseiller de l'équipe
dirigée par Jean
Drapeau démontre

font l'objet de soins
attentifs par les autori-
tés municipales




Nouveau centre d’evaluation des conducteurs

Le ministre des Transports et responsable du développe-
ment régional, M. Marc-Yvan Cote, et le président directeur gé-
nérol de la Régie de I'ossurance automobile du Québec, M.
Jean-P. Vézing, ont inau?uré, hier, le nouveau Centre d'évalua-

tion des conducteurs de

Poul Villeneuve

boule
vard Henri-Bourassa
ouest. le nouveau centre
qui loge dans un edifice
neuf construin par la Re
gie. est equipé de toutes
les in=tallations inté
rieures €l extérieures re
quises pour offrir ia
gamme compiéts des
services relatifs & 'emis
sior des permis de con
duire

Situe au 85F5

"lle de Montréal.

Pour tous les examens
de la Regie. c'est a ce
centre que les Montrea
lais doivent s'adresser

oIl est deéje bien loin
c’etait en 1920. le temps
Ou un permis de condu
re e1ait delivré a... et je
cile stoule personne
qualifiee de 1R ans et
plus sur la recommanda
tion de trois personnes
ce bonne renommee du
lieu de sa résidences, de
clara avec humour M
Vezina

Selon le président di
recteur general de la Re
gie. 'emmeénagement du
centre dans des locaux
modernes, fonctionnels
et bien equipés marque
d'ailieurs une nouvelle
page de I'histoire de I'in
troduction de |'automo
bile au Québec et de I'e
volution de la conduite
automobile

M. Vézina a de plus
declare que le nouveau
Centre devaluation des

conducteurs a été congu
avec la préoccupation
d'assurer la plus grande
qualite et la plus grande
nigueur de tout le proces
sus d'évaluation des con
ducteurs

Au nouveau centre, la
plupart des examens
théoriques sont infor-
matisés. Les examens
pratiques sont, pour leur
part, tous passes sur la
route, a 'exception du
test de moto, pour lequel
on est equipé de deux
pistes en circuitl ferme

Un centre de services
adjacent offre de plus
aux usagers de la route la

possibilite d'effectuer les
lransactions suivantes
obtention du permis de
conduire et de I'immatni
culation de véhicules
ouverture des dossiers
d'indemnisation des vic
times d'accidents de la
route et obtention de
permis de circulation
speciaux

L'annee derniere, a
Montréal. la Regie a fait
passer 74 941 examens
theoriques. 49 990 exa
mens pratiques et & émis
38 010 nouveaux permis
de conduire. soit prés de
30% de tous les nou
VEAUX permis émis au
Quebe
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Rising highway accident rate
could drive up insurance fees

Quebec’'s road accident rate is up
for the first six months of the vear,
prompling a warning from a senior
Transport Department official that
unless the trend 1s reversed, the cost
of licence plates and drivers per-
mits could be increased next vear

Worse. while the accident rate is
actually down on Montreal express-
ways, city drivers would be forced
to dig deeper in their pockets if there
IS No improvement across Quebec

Last vear's 25-per-cent drop in
road deaths resulted in a $21 saving
on the cost of plates and permits
which took effect last month

The Régie de I'Assurance Automo.
bile du Quebec figures it saved $50
million in insurance payments as the
accident rate fell

But from January to June this
year, accidents are up by 5.1 per
cenl across Quebec Injuries and
deaths rose by 85 per cent over the
corresponding period last year

‘Unless we can stabilize this situa-
tion, we will have to look at how to
cover the higher costs.” said Jean-
Francois Normand, an aide to Trans-
port Minister Marc-Yvan Coté “It is
simple arithmeti the more we
Pay out. the more we must coliect.”

He would not speculate on how
much of an increase motorists could
face But he said the poorer statistics
should act as a clear message to the
general public. “Drivers must shape
up over the next few months.”

“In 1986 the government intro-
duced strict new laws 1o curb drunk
driving, as well as various amend-
ments to the highway code. This gen-
erated considerable publicity and
created a greater awareness of road

Traffic
Watch

RICK

LECKNER .
__'-__
safety. We have not had that leve) of
interest this vear’

However, the story is considerably
different on the Montreal island
highways patrolled by provincial po-
lice. For the first six months of this
year, road fatalities were down by 25
per cent, there was a 6.3-per-cent
drop in injuries and generally all ac-
cident categories were reduced

Sgt. Fernand Roberge of the
Sureté du Québec said the results are
not a matter of good luck. "We have
steadily mounted various police
Operations over the past few months
We have paid particular attention to
drunk driving during the late eve-
ning and overnight periods. The re-
sults speak for themselves "

While mishaps were down on is-
land highways. they were up margin-
ally on streets patrolled by Montreal
Urban Community police

Jean-Guy Lord, MUC police direc-
tor of traffic, reported accidents
With injury and death were up by 7.7
per cent, while the overall rate in-
creased by 1.5 per cent

But there are signs of improve-
ment. The statistics for the month of
July show an overall decrease of 8

per cent. “Actually we have been im-
proving steadily since the start of
the year when the rate was up by 18
per cent,” Lord said. “Our investiga-
tions clearly show that the use of
seat belts greatly reduce serious in-
Jury and even death "

Lisa Roy of the automobile insur-
ance board said it is the deaths and
Serious injuries which cost the prov-
ince millions each year “These costs
are reflected in the insurance premi-
ums we must charge all Quebec
drivers.”

Roy pointed out the rates are ap-
plied universally across the prov-
ince. “Even if agcidents are down in
the Montreal area but up every-
where else. Montreal motorists will
face the same increases.”

Of Quebec’s 3.7 million drivers,
more than 1 million are in the Mont-
real area

In Montreal, motorists have an-
other two weeks of added delays on
the Bonaventure expressway. Crews
rebuilding the roadway have closed
the Wellington exit. The best alter-
native is the Bonaventure north
from the Champlain Bridge to
Atwater Ave

A reminder that Atwater is now
down to only one lane in each direc-
tion between St. Antoine and St
Catherine Sts. That project will con-
Linue through October.

In Laval, work will continue until
Sept. 25 on Blvd. des Laurentides be-
tween Labelle St. and Cartier Blvd.
— Just north of Pont Viau. Officials
say they will maintain two lanes in
the direction of peak traffic

Che Gasete, Montreal, Tuesday, September 8. 1987




L'Association pour la protection des automobilistes (A.P.A.)
s'insurge contre les récents propos du président de I'Association
des courtiers d'assurances du Quéhec, M. Maurice Choguette,
qui s'est élevé contre lo désicion du Mouvement Desjardins de
faire lo vente directe d’'assurances.

< Monique Girard-
Solomita

M. Choquette a defini
la vente directe de pohi
CESs [1‘"\.\]1'3"‘ es aux
membres du Mouve
ment Desjardins comme
etant un « affront a 'in
telligence du public s,
une « gifle a un grand
nombre de sociétaires
des caisses » €1 une « gra-
ve insulte professionnel
le aux courtiers d'assu
rances du Quebec »

Réagissant hier a ces
propos en conférence de
presse, le président sor
tant de I'A.P.A., Philip
pe Edmonston, a soute-
nu que loin de defendre
les intéréts des consom
mateurs, les courtiers
pensent plutot aux leurs

Selon M. Edmonston,

le porte-parole des cour-
tiers préche pour sa pa
roisse formeée des 5 400
courtiers d'assurances
du Québec qui détien-
nent déja 84% du mar
ché, soit 2,6 milliards de
dollars. « Il faudra voir,
dit-il, si l'intelligence du
public préférera conti
nuer a payer 12% a 20%
de plus sur ses primes en
frais de commission,
sans compter les5 $a 15
$ d'honoraires que les
courtiers exigent a cha-
que transaction. »
Economies
L'AP.A. se réjouit de
I'initiative du Mouve-
ment Desjardins de faire
la vente directe d'assu-
rances. Selon elle, ceci
permettra aux quatre
millions de membres des
caisses populaires de

realiser des economies
variant entre 12% et
20% sur 'achat d'assu
rances.

Aux dire de M. Ed.
monston, si les courtiers
étaient tellement preéoc
cupes du bien des con
sommateurs, ils com-
menceraient par ne plus
exiger des honoraires al
lant jusqu'a 15 § pour
chaque transaction et ils
inscriraient sur chaque
police d’assurance le
montant qu'ils pergoi
vent en commission,

Pour 'A.P.A_ la vente
directe d'assurances est
un moven de faire bais-
ser le cout de 'assuran-
ce. Aux Etats-Unis, 65%
du marché de l'assuran-
ce est occupé par I'assu
rance directe contre 35%
au Canada et 16% au
Québec

M. Edmonston eficou-
rage l'initiative du Mou-
vement Desjardins dont
la vente directe d’assu-
rances par les caisses po-
pulaires refléte bien I'es-
prit coopératif de son
fondateur, Alphonse
Desjardins, et constitue
un bénéfice pour ses
quatre millions de mem-
bres.

Philippe Edmonston en
est a ses derniéres heu-
res comme p.-d.g. de
Y'A.P.A., fonction qu'il oc-
cupero pendant un mois
encore. Il terminera ce-
pendant son mandat & la
présidence du conseil
d'administration, lequel
expirero dons un an. En-
fre-temps, un concours o
été ouvert au sein du
personnel de I'A.P.A.
pour lui trouver un rem-
plocant.

Toutefois, I'A.P.A. en-
tend garder l'oeil ouvert
sur ce dossier pour ne
pas qu'en bout de ligne,
la vente directe d'assu-
rance aux membres des
caisses populaires se tra-
duise par des réclama-
tions plus difficiles a ob-
tenir pour le consomma-
teur.

LE JOURNAL DE MONTREAL 7/ MERCREDI 9 SEPTEMBRE 1987
B e Y T G S ST S S T8 AR NS




4861 9i1quadas g Ipaidiaw ‘J10A8(Qq a7

Assurances :
’APA appuie le Mouvement Desjardins

SYLVAIN BLANCHARD

Le président de I'Association pour
la protection des automobilistes, M
Philippe Edmonston se dil extré
mement heureux de la décision du
Mouvement Desjardins de vendre de
l'assurance (IARD) dans l'ensemble
de ses succursales d'ici les trois pro
chaines années

En conférence de presse, hier
peul étre sa dernidre 2 titre de PDG
de cel organisme qu'il dirige depuis
19 ans (il doil quilter en principe & la
fin du mois), M. Edmonslon a ver
lement critiqué le président de I'As
sociation des courtiers d'assurance
du Québec, M. Maurice Choquette
pour ses « propos alarmistes el in
congrues » lenus il y a quelques se
maines en réaction a I'annonce faite
par Desjardins.

M. Choquelte avait alors déclaré
que la venle directe de police d'as
surances aux membres du Mouve
ment constituail « une insulte 4 I'in
telligence du public, une gifle aux so

cietaires des caisses el une grave in
sulte professionnelie aux courtiers
d'assurances de la province »

\ cela, M. Edmonston répond
« qu'il faudra voir st I'intelligence du
public préférera continuer A payer
des frais de commission de 12 jl 20 '%,
SUl' Ses primes. »

Ce dermier affirme que M. Cho
quelle préche uniquement pour les
intéréts de sa paroisse, car les 5,400
courliers d'assurances de la pro
vince qu'il représente détiennent
%4 ‘%, du marché, soit $2.6 milliards
\ Ses veux, « ceux-ci ne font que dé
montrer, une fois de plus, qu'ils se fi
chent des consommateurs, s'étant
dé)h opposés a I'élablissement de la
Régie de I'assurance aulomobile et
aux compensations sans égards a la
responsabilité «

Pour le président de I'APA, le pu
blic ne peut élre opposé A un accrois
sement de la concurrence. « (est le
seul moyen susceplible de favoriser
une baisse des prix. Pourquol de
Vvrions nous étre contre cela ? »

Dans un tout autre ordre d'idée, M

Edmonston a félicité et critiqué A la
foils la compagnie sud-coréenne
Hyundai pour avoir acceplé de pro
longer & 3 ans, ou 60 000 kilométres,
Sa garantie sur ses modeéles Pony,
F.xcel et Stellar

« Depwis un an et demi, nous avons
requ 120 plaintes au sujet des voi
lures fabriquées par Hyundai. Dans
tous les cas, il s'agissait de multiples
problémes mineurs (radio, chauffe-
retle, enjoliveur de roues, etc), mais
qui, au boul d'un certain temps, fai-
salent de belles factures 3 paver »

M. Edmonston explique que, de

puis un an, I'UPA fait pression sur la
compagnie pour qu'elle corrige ces
problémes. La semaine derniére,
l'entreprise a donné suite A leurs dé
marches en annoncant le prolonge-
ment de sa garantie, la faisant pas-
ser de 12 mois, ou 20 000 kilométres, A
3 ans, ou 60 000 kilométres. Une qua-
rantaine de piéces, regroupant une
centaine d'items, sont désormais
couvertes

L'organisme applaudi évidem-
ment celle décision, mais s'insurge
conlre le fail que la compagnie re-
fuse d'indemniser les propriétaires

—_—

Philip Edmonston

d'Excel, de Pony el de Stellar qui ont
dé)a eu & payer pour le remplace
ment de piéces faisant aujourd’hui
partie de la garantie

« (ela revient A dire que des dizai-
nes de leurs clients ne recevront au
cune indemnité pour avoir remplacé
des pitces défectueuses qui sonl
maintenanl gratuites. Cect n'a aucun
sens et c'est la raison.pour laquelle
nous invilons fortement tous les pro
priétaires 1ésés & ne pas se géner
pour poursuivre la compagnie de
vant la Cour des petites créances s,
conclue M. Fdmonston




24 p. cent meoins de morts sur les rcutes en 85

Proswe Canalienn

QUIREC

8 Le bilan routier du Quebec s’est
considerablement ameliore en
1986 alors que le nombre des vic:
times decedees a diminue de 24 p
cent ¢t le nombre des blesses gra-
ves, de 8 p. cent.

Au meme moment, le nombre
des deces de la route augmentait
de 1.3 p. cent dans I'ensemble des
aulres provinces sanadiennes, a
souligne hicr a I'Assemblee natio-
nale le ministre des Transports
du Quebee Marc-Yvan Cote

« Il s'ayissait la non seulement
de la premicre amelioration dans
notre bilan routier au cours des
cing dernicres annees, mais de la
meilleure performance rouliere
des Quebecoises et des Quebecols
pour les 25 dernicres annces si
I'on tient compte de la croissance
du parc automobile et du kilome-
trage parcouru,» a ajoute M
Cote.

Le minisire ouvrait a ce mo
ment le debat sur l'adoption du
principe du projet de loi 62, qui
modifie la Lol sur Vassurance au-
tomobile de fagon a permellre a
la Regie de assurance automaobi-
le du Quebee (RAAQ) de verser
une somme de $200 millions au
fonds consolide du revenu d'ici le
31 mars 1988

Cetle mesure a €éle recomman-
dee par la RAAQ apres que celle-
¢i eul enregistre en 1986 un sur-
plus d'exploitation suite des de-
penses moins eleveées par suile de
la diminution du nombre de vic:
times de la route

La RAAQ avait aussi recoms-
mande de diminuer de 10 p. cent
les contributions d assurance au
tomobile

L argent verse au fonds consoli-
de devra etre consacre a des im-
mobilisations favorisant la securi-
e routivre sur tout le rescau gue-
becors

« |l apparait normal a la regic

ainsi gqu'au gouvernement que ces
SOMmes relournenl au cours dt“'
prochaines annces aux Usagers,
notamment sous forme de reduc-
tion des contributions au régime
d'assurance automobile et sous
forme d immobilisation en matie-
re de securité routiere,» a expli-
que M. Cote

Il a ajouté que la mesure n'al-
fectera en rien la performance de
la RAAQ puisqu'en 1986, elle a
termine son exercice financier
avec un surplus d'exploitation de
$ 128 millions et que sa reserve de
<tabilisation. assimilable en par-
tic au surplus sccumule, est pas-
woe de $527 millions en 1985 a
£ 654 millions en 1986

Une somme de $ 100 millions
sera versee au cours de Pexercice
fingncier 1987-88 et un montant
cpal au cours de I'exercice finan-
cicr 1988-H9. Les versements se-
ront effectues comme suit : $50
millions au 30 deécembre 1987;
$£50 millions le 31 mars 1988;

$25 millions le 29 décembre 1988
¢1 $75 millions, le 31 mars 1989,

L'argent servira au ministére
des Transports a corriger divers
points noirs du réseau routier,
tels que des courbes dangereuses,
I'installation de glissiere de secu-
rité sur certaines portions de rou-
tes, a 'amelioration de la signali-
sation, a I'amelioration des tra-
vaux de deéneigement el la
poursuite de l'installation du re-
seau telephonique d'urgence sur
les autoroutes du Quebec

Le ministere des Transports a
depense ou dépenscra 360 mil-
lions de cel argent en 1987 qui
sera reparli comme suil

Reseau des autoroutes de Mont-
real. $5.6 millions; refection et
ameliorations de la sécurite (glis-
vicres de securile, reamenage-
ment de courbes, corrections de
profil) $18.4 millions; interven-
tions urgentes de voirie régiona-
le: $54 millions; ce qui donne un
total de $29.4 millions
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La sécurité routiére a fait des progrés en 1986
¥
/

BERNARD RACINE

QUEBEC (P )= Lebilan rouhier
du Québec s'est considérablement
amélioré en 1986 alors que le nombre
des victimes décédées a diminué de
24, el le nombre des blessés graves,
de Ry,

Au méme moment, le nombre des
décés de la route augmentait de |31y,
dans I'ensemble des aulres provinces
canadiennes, a souligné hier A I'As
semblée nalionale le mimistre des
Transports du Québec Marc Yvan
Coté

« ll sagissail 12 non seulement de
la premidre amélioration dans nolre
hilan roulier au cours des cing der
néres années, mais de la meilleure
performance roulitre des Québécol
ses el des Québécors pour les 25 der-
meéres années si 'on Lient comple dé
la croissance du parc automobile el
du kilométrage parcouru », a ajoulé,
M. CUité

L. ministre ouvrail & ce moment
le débal sur I'adoption du principe du
projet de loi 62, qui modifie la loy sur
I"assurance aulomobile de lacon &
permelire & la Rége de I'assurance
automobile du Québec (RAAQ) de
verser une somme de § 200 millions
au fonds consolidé du revenu d'ici le
31 mars 1988

Celle mesure a é1é recommandée

paria RAAQaprés que celle-¢) eut
enregistré en 19858 un sur plus d'ex
ploilation swie a des dépenses moins
élevées par suite de la duminution du
nombre de vicimes de la route
La RAAQ avail aussi recom
mandé de diminuer de 10, les con
tributions d'assurance automobile
L.’argent versé au fonds consolidé
devra etre consacré A des immobili
sations favonisant la sécurité rou
liére sur loul le réseau québéeols
« Il apparail normal A la régie
aInsi qu’au gouvernement que ces
sommes retournent au cours des pro
chaines années aux usagers, nolam
menl sous forme de réduclion des
contnbutions au régime d'assurance
aulomobiie et sous forme d' immotn
hsation en matitre de sécurilé rou
Liére s, a expliqué M Coté
Il a ajouté que la mesure n'affec
lera en rien la performance de la
RAAQ puisqu'en 1986, elle a lerminé
son exercice hinancier avec un sur
plus d'exploitation de $ 128 milhons
el que sa réserve de stabilisation, as
similable en partie au surplus ac
cumulé, est passée de $527 millions
en 1985 & $654 mullions en 1986
Une somme de § 100 millions sera
versée au cours de I'exercice finan
cier 1987-R% et un montant égal au
cours de I'exercice linancier 1988 89
l.es versemenls seront effectués

comme suil - $50 mullhons au 30 dé
cembre 1987, $ 50 mulhions lo 31 mars
198K, § 25 milhions e 29 décembre
19%8 1 $ 75 nulhon I mars 1989

Lrargent servira au munmistére des
Transports & corriger divers points
noirs du réseau roulier, lels que des
courbes dangereuses, Ninstallation
de ghissitre de sé¢urité sur cerlames
prortions de routes, & Famélworalion
de la signahsation, A V'améhoration
des travaux de déneigement el 1a
poursuite de Vinstallabon du réseau
1éléphomque d'urgence sur les auto
routes du Quhue

Le mimstére des Transports a dé
pensé ou dépensera $ 60 milhons de
cel argent en 1987 qui sera répartie
comime sul

Réseau des autoroutes de Monl
réal 56 nuihons . réfection e ameé
horations de la séecurité (ghssidros
de sécurité, réaménagement de
courbes, correchons de profil) $18 4
mithons; interventions urgentes de
voire régionale. $54 mulhions

Uine aulre somme 3 peo prés égale
sera dépensée comme ol (en mil
hons)  couches d'usure $227 entre
Lien des structures $1 1, diverses
opérations d'entrelen (prolongation
des conlrase de déneigement, abat
poussiére, déhroussaillage, nel
tovage de fossé of décharges) $6 6

Marc

Yvan Cole

k




Photo Jeon-Lows BOYER

Motards en furie

indignés de I'augmentation apportée au coit de I'immatriculation
de leurs véhicules, quelque 200 motards ont manifesté, hier en dé-
but de soirée. Selon le lieutenant Cloude Hébert, du poste 42, les
contestatoires représentaient une quarantaine d'associations de
motards qui ont décidé de faire front commun pour protester con-
tre la hausse qu'ils jugent injustifiée. Escortés de voitures de po-
troville de la police, ils sont partis du stationnement du parc Jarry
et ont chevouché leurs motos iusque devant les bureaux du minis-
fre québécois des Transports, Marc-Yvan Coté, a I'intersection du
boulevard Crémazie et de lo rue Henri-Julien. Lo monifestation
s'est déroulée dans le calme.
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(PS) — C’est dons une atmosphére de
féte qu'environ 700 odeptes de la moto,
tous membres du Comité du 40%, se sont
rassembleés sur leurs pétéradants engins,
hier soir, sur le vaste terrain de stationne-

ment du Journal.
Leur but était de pro
Lester contre la hausse
de 40% par année décré
te¢ par le ministere des
Transports pour les qua
tre prochaines anneées
sur les plaques d'imma
tniculation des motos
Partis de I'Oratoire
Saint-Joseph, les mou
cychistes, qui ne veulent
eén aucun cas étre con
fondus avec les bandes
de motards, ont défilé en

file indienne sur le
Mont-Roval avant de
s'engager sur 'avenue du
méme nom que la police
avail prealablement fer
mée a toute circulation
automobile

Plusieurs membres
des Blues Knights, par
mi lesquels on compte
des policiers, assistaient
au deéfilé qui a ébahi les
badauds circulant sur

700 adeptes de I
moto au

Photo Narmand PICHETT

Sept cents motocyclistes se sont rassemblés hier soir sur le terrain de sta-

tionnement du Journal pour

des ploques d'immatriculation des motos.

'artére principale du
Plateau

Parmi les mototouris-
Lles rencontrés hier soir,
il ¥y en avait méme venus

i de I'Ontario pour mani-

fester leur solidarité
avec leurs camarades
québécois.

Demain matin, des
motocyclistes venus des
quatre coins du Québec
partiront en direction de
la Vieille capitale pour
un grand rassemblement
devant I'Assemblée na-
tionale, a 16 h.

Les départs de la ré-
gion métropolitaine s'ef

souligner leur opposition & lo hausse du cout

fectueront & 10 h de la
Place Versailles et de=
Promenades Saint-Bry
no.

Les organisateurs
s'attendent & ce que
50 000 adeptes de ce
sport se rendent aujour-
d’hu a Québec.

-
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Des motards
en coléere
dans les rues

RAYMOND GERVAIS

8 Plus d'un millier de motocyclis-
tes, protestant contre la hausse de
quelque 40 p. cent de prix de leur
vignette d'immatriculationdécre-
tée cette année par la Régie de
I'assurance-automobile du Qué-
bec, ontparticipé, hier soir, & un
defilé au Nambeau dans les rues
de la métropole

Escorté par la police de la Com-
munauté urbaine de Montréal, le
convoi formé de Harley David-
son, Yamaha, Suzuki, Kawasaki
el autres marques de motos s'est
mis en branle a 21 h, devant
I'Oratoire Saint-Joseph.

Plusieurs clubs de motocyclis-
tes, dont la plus grosse associa-
tion du Québec, le club Elites, ont
participe au ralliement.

Aujourd’hui, un groupe de plu-
siers milliers de motards ( les opti-
mistes disent 50 000, les pessimis-
tes 15000) doit prendre 1a direc-
tion de la Vieille Capitale, beau
lemps mauvais lemps, pour con-
tester la récente augmentation de
I"assurance-responsabilite.

Seion M. Kenneth Cardwell,
president du club Elites, I'aug-
mentation du cout de la plaque
d'immatriculation pour I'année
1988 représente quelque $69
pour une moto dont le cylindre
est de 401cc a 1 500cc. Pour une
moto plus petite. I'augmentation
represenie 25 p. cent par rapport
a l'année precédente, soit quel-
que $40.

Toutefois, contrairement & ce
qui avait e1é dit auparavant, cette
augmentation ne vaut que pour
celle annee. Selon un porte-
parole du ministéere des Trans-
ports, les hausses ne peuvent étre
fixées qu'en regard de I'augmen-
tation ou de la diminution des ac-
cidents de 'année précedente

Aucun des adeples rencontrés
hier ne songe a abandonner la
molo en raison de I'augmenta-
tion du prix de la vignette. Mais
plusieurs jeunes motocyclistes
commencent & trouver que ca
coute cher

Actuellement, les primes d'as-
surances pour une moto dont la
valeur est de $15 000 varient de
$800 a $1 000 annuellement pour
une personne qui ne fait pas par-
tie d'un club. Les grosses associa-
tions réussissent neanmoins a ob-
tenir pour leurs membres des
taux de «flottes», soit I'equivalent
d’une réduction de quelque 50 p.
cenl.

On compte environ 87 000 mo-
tos immatriculées av Québec, cet-
te année.
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(JB) — Christine
Proulx n'en revient
Pas de voir com-
ment une automobi-
liste peut se trouver
coincée lors du re-
nouvellement de sq
police d'assurance.
Sa prochaine police
va lui codter beau-
coup plus cher, en
partie parce qu'elle
et son mari auront
voulu «magasiners
Pour payer un peu
maoins.

Au départ, ce couple
na pas eu de chance, [ls
Oont presente trois recla
mations en moins d'un
an. En septembre 1987,
leur Hyundai Excel a été
la cible de voleurs Quel
ques mois plus tard, il y
& eu un délit de fuite, et
en février, la voiture glis
sait et heurtait un trot-
toar.

ASSURANCE:

Alistate les
laisse fomber
I35C romber

«Nous n'avons été res
ponsables que d'un seul
accidents, dit Christine
Proulx. Le couple avait
paye sa prime $599 en
1987. Au moment dy rs
nouvellement, en mai. la
compagnie Cumis leur
demandait 2960

Les Proulx ont done
fait plusieurs appels
pour finalement souscri
re une police de $831 au
pres de Allstate. Début
juillet, ils recevaient une
lettre de cette derniére
les avisant que I'assureur

mettait fin au contrat,
sans autre explication
que «nos critéres de qua
lification qui, ensemble
Avec notre jugement et
notre expérience, déter
minent si I'assurance
peut étre pourvues.

Les compagnies d'as
surance ont deux mois
pour prendre pareille dé-
cision. Les Proulx n'ont
pas demandé la raison
de cette mesure. IIs ont
recontacté Cumis, qui
leur demandait cette fois
$1,020

JEUDI 21 JUILLET 1988 /LE JOURNAL DE MONTREAL

M™ Proulx soutient
n'avoir caché aucune in
formation a Allstate. i
le affirme qu'au Bureau
d'assurance du Canada
on lui a dit que les com
pPagnies peuvent agir
ainsi

Et elle continue de fai
re des appels. Apres
avoir contacté une quin
zaine de courtiers et de
compagnies, elle dit n'a-
VOIr trouvé aucun tarif
en bas de $1,200... sauf
celui de Cumis,
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29 PROJETS DE LOI SUR LA TABLE

che!

lle raison on avait at-

tendu la date limite de
plutit que de procéder
au fur et 4 mesure que

Le leader du gouver

les projets de loi appa.
raissaient en préavis a

de loi pour l'ensevelir
l'ordre du jour.

présentation des projets

i que

heures de tombée de-
C'est en rigolant que
I'Opposition a demandé

viennent de plus en plus

rapprochées.

AU gouvernement pour

ile de 29 projets de lo

hier, sous une p
rfance certaine.

nt & la présentation de ces piéces législatives dé-

notait d'un manque flogrant de planification de la part du gouvernement,
vail de la presse, outre le

fait que l'espace est res-

tion du public et le tra-
treint dans les moyens
d'information et que les

pour faciliter 'informa-

impo

Dans tous les cas, rien

transcription des débats
de I'Assemblée nationale
ne leur était encore par-

venue.

projets de loi et aucune

s'étant fait 4
14 heures A ’Assemblée
nationale, & 15h45 les
journalistes ne possé-

auv moins une dizaine revétent une

L'absence d'échelonnement

Députés ot journalistes ont é1é ensevelis,

Le

daient pas encore un
seul exemplaire de ces

dont

Normand
GIRARD

Gratton, a répliqué & son
vis-a-vis, M. Francois
Gendron, sans rire, que
ces 29 projets de loi n'é-
taient pas préts avant,
devant étre traduits et

« s apparaissaient en
préavis, dit-il, souvent
plusieurs jours avant
d'étre préts a étre

La police

Quoiqu'il en soit, par-
mi ces projets de loi, le
ministre de la Sécurité
Rﬂublique. Me Herbert

arx, en a déposé un qui
fait disparaitre ls Com-
mission de police & tou-
tes fins utiles.

Un Commissaire & la
déontologie policiére se-
Fa DOmmEé pour recevoir
et examiner les plaintes
des citoyens, des comités
de deontologie et un tri
bunal de la déontologie
policiére sera instityeé
comme instance d'appel

Les décisions des co-
mités et du tribunal se-
ront exécutoires. Un co-
de unique de déontologie
policiére s'appliquera &
tous les policiers. Quant
aux citoyens, ils pour-
ront rﬁ:rur plainte au-
Pres du commissaire ou,
#'ils n'obtiennent pas sa-
tisfaction, auprés des co-

En outre, le ministre
de la Sécurité publique
retient pour lui-méme
certaines fonctions
d'inspection et d'enqué-
te confiées actuellment &
la commission de police.

La réforme de l'orga-
nisation policiére propo-
sée par Me Marx prévoit
z:e I'Institut de police

Québec devienne une
corporation ayant pour
objet de contribuer, par
'enseignement, la re-
cherche et la consulta-
tion, & 'amélioration des
services policiers au
Québec.

exemple, un cas comme
celui du militaire Patrice
Galipeau ne pourrs plus
se reproduire. En effet,
M. -Yvan Coté pro
pose de suspendre |'in
demnité de remplace-
ment de revenu pour les
accidentés de la route
qui seront accusés d's-
voir commis un acte cri-
minel au volant pour la
durée de leur détention.

De plus, les indemni-
tés de décés pour les sur-
vivants des victimes
d'accident de la route se-
ront améliorées: Le
montant forfaitaire d'u.
ne victime décédée va-
riera de 40 000 a 200 000

, selon I'age et Je
revenu de la victime

personnes a char-
ge toucheront un mon
tant variant de 35 000
dollars lorsqu'elles ont
moins d'un an & 19 (00
dollare lorsqu'elles ont
16 ans et plus. Les en
fants de famille mono
parentale seront aussi
mieux protégés puis
qu'ils auront droit, en
plus de leur propre in
demnité, & 'indemnité
forfaitaire qui aurait di
étre versée au conjoint
survivant.

D'autre part, I'indem
nité versée aux parents
de la victime decédées
qui n'a ni conjoint ni
personne & charge sers
substantiellement aug
mentée, passant de 8401
& 15 000 dollars.

De plus, les indemn;
tés pour séquelles per
manentes seront gra
duellement haussées de
41 060 & 75 000 dollars
en 1990, a 100 000 dol
lars en 1991 et & 125 000
dollars em 1992 La per
te d'un oeil entrainera
une indemnité de 30 004
dollars en 1992, par
exemple, contre 7700
dollars actuellement.

Les grands blessés de
la route pourront bénéfi
cier de hausses impor-
tantes des indemnités
pour frais de garde et
d'aide personnelle pou
vant atteindre 340 dol-

semaine, en ou-
tre de leur indemnité de
umfhcemcnt de revenu
si elles travaillaient a
temps plein.

Le ministre des
Transports estime que
Ces mesures entraine-
ront un déboursé addi-
tionnel de 60 millions de

Ou une augmen-
tation de 8% par rapport
aux coiits de 1988,

MERCRED! 14 NOVEMBRE 1988
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La Régie de I'assurance-auto veut que les

Québécois allument leu

LIA LEVESQUE
de la Presse Canadienne

8 C'est un véritable changement de mentalite
que la Régie de I'assurance-automobile espere
inculquer aux Quéebeécois : allumer leurs pha-
res en plein jour.

Aprés la ceinture de sécurité, I'alcool au vo-
lant et la vitesse, la Régie entreprend une au-
tre campagne de prévention, cette fois pour
persuader les automobilistes d'allumer leurs
phares en tout temps.

L'Association des ophtalmologistes du Qué-
bec s'est jointe a la Régie pour convaincre les
Quebécols que les phares permettent a |'oeil
humain de mieux percevoir un véhicule, de le
percevoir de plus loin, et ce qu'il fasse soleil,
que I'on soit a la brunante, qu'il y ait de la
brume ou des nuages.

Etre_mieux vu permet d'eviter des acci-
dents. Dans la moitié des accidents de la rou-
te, le conducteur assure qu'il n'avait pas vu
I"autre voiture, qu'il ne se rendait pas compte
qu'elle etait si pres. « Allumer ses lumieres
C'est s'assurer d'étre vu», scande la Reégie.

En Suéde, ol I'utilisation des phares le jour
est devenu chose courante — 90 p. cent des
gens les allument —, le nombre d’accidents a
chuté de 20 p. cent.

Au Québec, la Régie souhaite une diminu-
tion de 10 p. cent

Deja, au Canada, a compter du ler décem-
bre 1989, tous les vehicules sortant de 'usine
d’assemblage devront étre munis d'un systé-
me d'allumage automatique des phares des le
demarrage

Le ministere des Tra nsports prévoit que ce
simple procede permettry d'év iter 38 000 gc-
cidents au Canada, ou 120 vies humaines par
an et 11 000 blesses de moins.

Pour les véhicules plus anciens, il suffit
d'allumer soi-meme ses phares, d’'en faire un
reflexe, comme pour le port de la ceinture de
securité ou le verrouillage des portiéres,

« Au début, je me donnais des coups de pied
pour y penser. Lnsuite, c'est devenu un re-
flexe», relate le president de I'Association des
ophtalmologistes, M. Jean Duperre.

Pour ceux qui craignent d'oublier de les
eteindre, une fois le véhicule immobilise, M

rs phares en plein jour

Duperre suggere de faire installer un systeme
d’avertisseur sonore ou un systeme d'éteigna-
Ee automatique,

Plusieurs Québécois en sont encore au
vieux mythe de I'économie de sa batterie.
Quand ils croisent un vehicule tout phares al-
lumés en plein jour, il le lui signale en clizno-
tant leurs propres phares. «C'est justerent
pourquoi il faut faire une camp.gne d'ini for-
mation, pour sensibiliser les gensm, croit M
Pierre Theéberge, directeur des commuiica-
tions de la Regie de I"assurance-automob

Allumez vendredi

Vendredi, a travers le Québec, tous les
automobilistes sont invités 4 allumer | irs
hares. La Régie demande méme : ceux qii le
ont, d'avertir les automobilistes qui oubli nt.

Symboliquement aussi, les policiers, pc -
piers et ambulances allumeront leurs gV 0-
phares pendant 5 minutes, ce méme vend: li.

La campagne « Paix sur la route » prendra la
forme de messages radio lus benévolement
par des « vedettes », d'un concour AUSsi, ainsi
que des traditionnels affiches et macarons




~ Avjourd’hui, vous roulez

avec vos phares allumes?

Les MEDECINS OPHTALMOLOGISTES du QUEBEC op-
puient fortement la compagne de visibilité sur la route
de lo REGIE d'ASSURANCE AUTOMOBILE du QUEBEC et
ils recommandent que les automobilistes conduisent
avec LEURS PHARES ALLUMES en TOUT TEMPS, méme en
plein soleil. On o noté ainsi, dons plusieurs pays, une
réduction de 20% des occidents sur les routes. Or, AU-
.I?URD'HUI, dans le cadre de lo SEMAINE de la VISIBILI-
TE, tous les automobilistes sont appelés & rouler avec
leurs phares cllumés. Sur la route, lo vue, c'est la vie. Et
les youx sont les outils fondamentaux du conducteur...
est-il besoin de le rappeler?
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Pas de permis de conduire avant I'age de 18 ans, propose le CAS

nombre d'accidents

Le Conseil des affaires sociales suggére aussi nombre d’'autres mesures trés strictes pour réduire le

NORMAN DELISLE
de la Presse Canadienne

QUEBEC

B Le Conseil des affaires sociales
(CAS)suggeére que les jeunes ne
puissent obtenir leur permis de
conduire avant I'age de 18 ans. Le
Conseil propose également que la
limite permise de 0.08 pour le
taux d'alcool au volant soit redui-
te a zero dans le cas des motocy-
clistes, des camionneurs et des
chauffeurs d'autobus.

La presidente du Conseil, le
docteur Madeleine Blanchel. a
rendu public hier, a I'occasion de
la Semaine de la sécurité routiere,
un avis qu'elle a transmis au mi-
nistre de la Santé, Mme Thérese
Lavoie-Roux. Cet avis demande
au gouvernement de renforcer les
mesures de prudence pour dimi-
nuer le nombre dramatique de
traumatismes a la suite d'acci-
dents routiers,

Le Conseil constate qu'en deépit
du discours officiel, les chiffres
d’accidents routiers demeurent

eleves depuis 1983, Le nombre de
deces sur les routes demeure le
meme tandis que le nombre de
blessés graves a augmente de
1000 par année pour atteindre
7000 et que le nombre de blesses
légers a grimpe de 10000, soil jus-
qua 53000,

Face a ce probléeme, le Conseil
croit que des mesures plus draco-
niennes, comme celles en vigueur
dans les pays scandinaves, sont
seules susceptibles de reduire ces
statistiques alarmantes.

Aussi le docteur Blanchet sug-
gere-t-elle, entre autres:

8 que l'age d'obtention du per-
mis de conduire soit hausse de 16
al8ans;

B qu'aucune limite d'alcool ne
soil tolérée pour la conduite
d’une motocyclette ou d'un vehi-
cule de transport de marchandise
el de passagers (autobus, par
exemple):

® que la surveillance policiere
suit accrue. principalement dans
les 150 endroits identifiés commu
les plus propices aux accidents -

@ quc le port de la ceinture de se-
curité a triple ancrage soit obliga-
toire pour les passagers du sicpe
arricre d'un vehicule;

B que les véhicules soient ame-
liores, notamment par la mise en
place d'appuie-tete fixes el de
coussins gonflables a I'avant :

@ qu'on envisage la mise en pla-
ce d'un dispositif de blocage du
systeme de demarrage relic a un
ivressometre. Le systeme pourrait
devenir obligatoire sur les vehi-
cules Tanrds, les motos et sur les

vehicules dont les proprictaires
ont cte deja condamnes pour
Iviesse au volant,

Tr“ﬂﬂﬂ!fﬂﬂ

Par ailleurs, la presidente du
Conscil a souligne que plusieurs
accidents sont aggraves par l¢ re-
tard que l'on met a secourir les
blesses

A cet cgard, le docteur Blan-
chel a suggere au ministere des
Fransports de multiplier les tele-
rhones d'orromes s Tesmvgr glow poveg-

tes ef de s'assurer de leur fone-
tionnement ¢n tout temps,

Quant au ministere de la Sante
et des Services soclaux, il devrait
amcliorer les communications
entre les ambulances et le centre
hospitalicr vers lequel les blesses
sont diriges.

Chaque region devrait cpale-
ment ctre dotee de centres de re-
adaptation pour traiter et rehabi-
liter les personnes ayant subi plu-
sicurs traumatismes lors Jd'un
accident de la route.

Enfin, un cours special sur le
traitement des accidentes deyrait
ctre dispense dans les élablisse-
menis de sante du Quebee aux
personnes appelees a prodiguer
les premiers soins (medecins, in-
firmicres, etc. ).

Mmc Blanchet a noté que beau-
coup de mesures proposevs ne
couteraient rien a I'blat et au-
Faent meme pour effet de reduire
les counts des accidents au Quebee,
lequels depassent $2.5 milliards
annuelement,




Zero tolerance
on booze level
proposed for
some drivers

By NANCY WOOD
Gazette Quebec Bureau

QUEBEC — Truck drivers. mo ps: P :
torcychists and bus drivers shoulc ngh risk drivers
not be allowed to have even a dropo. At the same time, it should inst;-
alcohol in their blood when the: tute the “zero tolerance” rule for
drive, a government advisor: those most likely to die 1n accidents
agency said yesterday " (motorcyclists, who are Jess protect-
This “zero tolerance™ policy wa: ed than automobile passengers). and
one of 18 strict rules suggested by those most likely to cause injury to
the Conseil des affaires sociales t; others (drivers of large trucks or ve-
reduce the number of deaths and se hicles with many passengers)
rious accidents on Quebec's roads. If the publicity campaigns don't
The Conseil advises the govern reduce the number of accidents. the
ment on social matters, in particula “zero tolerance” policy should be ex-
subjects which have an impact on fa tended to all drivers, Blanchet said
milies and quality of life, “You'll say it's too strict,” Blan-
Last year, about 1,100 Quebecer chet told reporters.
died in car accidents. Just over 7,00, “But we have to sell the idea that
were seriously injured and almosfjalcohol and driving are not compati-
53,000 suffered minor injuries. It iffble.”
estimated that alcohol was involveq Some Scandinavian countries have
in half of all fatal accidents a “zero tolerance” policy toward al-
Conseil chairman Madeleine Blan cohol and their accident rates are
chet said these numbers have refjiower than ours, Blanchet said
mained relatively steady for fiv@ She said she would not give the ex-
years despite government camBact figures, because the shorter d_lS-
paigns to reduce the accident rate. tances travelled in those countries
Blanchet said the road-safety would skew any direct comparisons
campaigns have been offset by eco "l_l's not easy to say no to drink-
pomic prosperity, which has put ing just before the holiday season
more Quebecers behind the wheel. But at al) parties, there should be
2 s people who take on the role of
Raise age limit ‘beroes,” who don't drink and who
Some of the changes the Conseil drive their friends home."
would like to see include The Conseil also recommends that
® The driving age raised to 18 people who are caught drinking and
from 16. Learners' permits could be driving more than once be forced to
available to 17-year-olds. .install breath testers in their cars
® Increased police surveillance in  These devices, in experimental
areas with high accident rates, such, use in Alberta, cut off the ignition if
as pear bars and dance clubs. |drivers fail the breath test
® By 1992, all cars equipped with  Transport Minister Marc-Yvan
beadrests in the front and back seats, Coté is to meet Blanchet soon to dis-
airbags in the front and diagonal cuss the recommendations. Until
shoulder seat-belts in the front and then he won't comment on the re-
back seats. port, be said yesterday.
® By 1992, standards set by the
federal and provincial governments
%o ensure survival of passengers in a
car involved in a collision at 50 kilo-
metres per hour
® The mandatory use of seat belts
in the back of cars.
® More emergency telephones
along Quebec's highways.
There are also recommendations
about improved ambulance care. re-
gional rehabilitation centres for ac-
cident victims and trauma-care
courses for nurses and doctors.
Blanchet said the number of acci-
dents could be cut in half if the gov-
ernment followed all the Conseil's
recommendations.
She also said the government
should intensifdy its publicity cam-
paigns against drunk driving

C e (310010 Abraal 3 - P
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Tougher car rules pushed

* Youngsters would have to wait two years longer
to get the car keys.

* Legal blood alcohol level would lowered to zero
for taxi, motorcycle, bus and truck drivers.

* Shoulder belts compulsory for back seat pas-

by Richard Daignault
Montreal Daily News

QUEBEC must raise the legal driving age
from 16 lo 18 to save teenage drivers from
themselves, says the province's public health
advisory body

That, together with a zero alcohol toler-
ance for motorcycle, taxicab, bus and truck

drivers, would save hundreds of lives a year,
the president of the Conseil des alfaires so-
ciales claims.

“Fatal traffic accidents could be substan-
tially reduced if drinking and driving was
banned altogether.,” council president Dr. Ma-
deleine Blanchet said yesterday, marking
Highway Safety Week.

“The figures are frightening,” Blanchet
said. “Forty per cent of highway victims are
under 24 years old, and alcohol is responsible
for 10 per cent of all fatal accidents

“And il the number of people seriously
injured or killed remains high despite the
measures proposed, the ban on alcohol should
be extended to all drivers.”

Blanchet says statistics show teenage
drivers between 16 and 19 are involved in
twice as many accidents as drivers aged be-
tween 25 and 35, and three times more than
drivers 65 years old and older

“Only half the teenage drivers own their
own car, and because of their lack of driving

sengers.

* More police surveillance In accident-prone

areas.

* More safety features In cars, including airbags.

experience, they are involved in far too many
accidents,” Blanchel said

“What's even more concerning is that the
number of driver permits being issued to
teenagers is on the rise.”

Blanchet and her advisory body produced
a report containing 18 recommendations to
curb injury and death on Quebec’s roads

The recommendations are not binding,

“Most of the measures we're proposing
would cost little money to motorists and the
government,” Blanchet said

Transport Minister Marec-Yvan Coté
would not comment on the council's recom-
mendations, sayving he will soon meet with
Blanchet

Besides slapping a complete ban on drink
ing and driving and raising the driving age,
the council savs lives would be saved if

e Children and passengers sitting in the
back seat wore seal bells

® Police surveillance were more visible in
high-accident areas

* Police strictly enforced speed limits and
the Highway Safety Code

Blanchet also recommended that all vehi
cles sold in Canada as of 1992 should be
equipped with air bags, headrests in back
seats and front, and shoulder safety belts in
back seats

She said all commercial vehicles should

also be equipped with modern anti-lock brak
Ing svstems

The council said there should be more
awareness campaigns on the dangers of
drinking and driving and added that the cur
rent 100-kilometer an hour himit on auto
routes should be maintained

Drivers who have not been involved in
accidents or who have not lost any demerit
points should be given lower insurance pre
miums, saud the council, adding that the auto
mobile insurance board should also adopt a
pilot project calling for devices thal would
prevent drunk drnvers from being able to
start up their vehicles

The council also said traffic lights should
allow more time for pedestrians to cross in
lersections, and wide yellow lines should
mark pedestrian crossings

“The reduction in the number of people
injured or killed in traffic accidents has been
stagnating in recent years — all these mea
sures are justified,” Blanchet told a news con
ference,

Injury and death on Quebec's road net
works cost taxpayers $2.5 bilhon yearly, she
added

“That’s a big price 1o pay We must
no longer tolerate traffic accident-related
injury and death,” Blanchet said. “Safety
must be valued, and car manufacturers
obliged by government to invest in safety de

vices,"”




Des suggestions rad
abaisser les acciden

Norman Delisle

de la Presse Canadienne

QUEBEC — Le Conseil des affaires
sociales suggére que le permis de
conduire ne sont disponible qu'a 18
ans el que la limite permise de 0 08
pour le taux d'alcool au volant sont
réduile 4 2éro dans le cas des moto
cychstes el des camionneurs

La présidente du Consei) le Dr
Madeleine Blanchet, a rendy public
hier, & I'occasion de la Sémaine de la
sécurilé routiére. un avis qu'elle a
lransmis 2 la ministre de la Santé
Thérése Lavoie-Roux Cet avis de
mande ay Eouvernement de renfor
cer les mesures de prudence pour i
minuer le nombre dramatique de
traumatismes 2 la suite d'ac cidents
rouliers

Le Conseil constate qu'en dépit du
discours officiel, les chiffy esdacao
dents routiers demeurent élevés de
puis 1983 Le nombre de décés sur les
routes demeure le méme tandis que
le nombre de blessés Erave a aug
menté de 1,000 par année pour attein
dre 7,000 et que le nombre de blessés
légers a grimpé de 10,000, soit jusqu'a
53,000

Face A ce probléme, Je Conseil

Croi que des mesures plusdraco
niennes, comme celles en vVigueur
dans les pays scandinaves sont sey
les susceptibles de réduire ces stalis
Liques alarmantes

Aussi le Dr Blanchet SUggere en
tre autres
B que I'dge d'obtention dy permis de
conduire soit haussé de 16 a 18 ans;
B qu'aucune limite d’'alcool ne soil
lolérée pour la conduite d'une molo
cyclette ou d’'un véhicule trans
port de marchandise et «» assa
gers;
B que la surveillance poli  ¢re soit
accrue, principalement dans les 150
endroits identifiés comme les plus
propices aux accidents:
8 que le port de la ceinture de sécu
rité a triple ancrage soit obligatoire
pour les passagers du siége arriére
d'un véhicule;
B gue les véhicules solent améliorés,
nolamment par la mise en place
d'appuie-téte fixes et de coussins
gonflables & l'avan
8 qu'on envisage la mise en place
d'un dispositif de blocage du systéme
de démarrage relié 4 un Ivressome-
lre. Le systéme pourrait devenir
obligatoire sur les véhicules lourds.
les motos et sur Jes véhicules dont

Le Devoir, margi 6 décembre 1988
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1cales pour
tS routiers

les propriétaires ont 16 dé i cor
damnés pour ivresse au volant

Par ailleurs, la présidente dy ( on
seil a souligné que plusieurs accy
denls sont aggravés par le retard
d'apporter des secours auy blessés

A cet égard, le Dr Blanchet a Sug
Béré au ministére des Transports de
mulliplier les 1éléphones d'urgence
le long des routes et de s'assurer de
leur fonctionnement en toyt temps

Quant au ministére de |a Santé et
des Services sociaux. il devrait amé
liorer les communications entre les
ambulances et le centre hospitalier
vers lequel les blessés sont dirigés

Chaque région devrait également
étre dotée de centres de réadapta
Lion pour traiter et réhabiliter jes po
Iytraumatisés de la route

Enfin, un cours spécial sur le trai
tement des accidentés devrait étre
dispensé dans les établissements de
santé du Québec pour les interye
nants de premiére ligne ( médecins,
infirmiéres, etc )

Mme Blanchel a noté que beau
coup de mesures Proposées ne cof-
lentrien a I'Etat et auraient méme
pour effet de réduire le coit des ac
cidents au Québec, lequel dépasse le:
$25 milliards annuellement




Securite routiere:

20 recommandations

Le Conseil des offaires socia-
les voudrait qu'un projet-pilote
de blocage outomatique du
systéme de démarrage relié &
un ivressomeétre soit mis sur
pied sur les véhicules motori-
sés de ceux qui ont déja en-
freint lo loi.

De plus, I'organisme présidé par le
D’ Madeleine Blanchet voudrait
qu'on integre au Regime d'assurance
automobile du Québec un systéme de
primes relie aux points d'inaptitude
accumules

A l'occasion de la Semaine de sécu-
rité routiere, I'organisme a formulé
une vingtaine de recommandations de
nature a réduire les accidents de la
route et partant, les morts et les bles
sés, dont le chiffre annuel « fait peur »,
selon le D' Blanchet

Ainsi, le Conseil recommande
qu'aucune limite d'alcool ne soit tolé
ree pour conduire une motocyclette
ou un vehicule de transport de passa
gers et de marchandises, et que cette
mesure so0it méme étendue a tous les
automobilistes si le nombre d’acci
dents routiers ne diminuait pas a la
suile de campagnes de promotion

En 1987, plus de 1100 Québécois
ont perdu la vie sur les routes du Qué-
bec, plus de 7000 y ont subi des blessu-
res graves et pres de 53 000, des bles-
sures légéres. I =

Les accidents routiers auront tué et
empéche de naitre quelque 100 000
Quebécois au cours du present siécle
s0il une population supérieure a celle
de la ville de’ Sherbrooke, de noter le
Conseil

Outre les recommandations qui
précedent de nature a combattre le
fléau des accidents de la route, le Con
seil des affaires sociales croit que les
limites de vitesse en vigueur sur les
autoroutes doivent étre maintenues et
que 'age minimal pour l'obtention
d'un permis de conduire devrait étre
fixé a 18 ans

De méme, le port de la ceinture de
sécurité sur la banquette arriére de
vrait étre rendu obligatoire immedia
tement et, pour leur part, les munici-
palités pourraient empécher toute cir
culation motorisée aux feux de
circulation lorsque les feux pour pié
tons autonisent ces derniers a traver
ser

Enfin, selon le Conseil, toute voity
re venduve au Canada devrait étre
équipée, d'ici 1992, d’appuie-téte fixes
et de ceinture de sécurité, a 'avant et
a I'arriére, et d'un coussin gonflable a
I'avant

De plus, les véhicules commerciaux
devraient étre dotés d'un systéme de
freinage antibloquant et d'un disposi-
tif d'enregistrement des déplace-

+ Ients. annie
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La réforme de Passurance-auto vise
er les accidenteés graves — cote

a privilégi

QUEBEC (PC) — Le régime actuel
de prestations versées par la Régie
d'assurance-automobile est Lrop gé-
néreux pour les accidentés légers de
la route, c'est--dire ceux qui sont ca-
pables de reprendre le travail dans
un délai de six mois aprés leur acci-
dent, a soutenu hier le ministre des
Tra M. Marc-Yvan Coté

« On & lall le cholx comme gouver-
nement d'en donner davantage aux
blessés graves par rapport aux bles-
sés légers », a expliqué le ministre
hier lors de 1'analyse détaillée du
projet de loi 92 qui révise les indem-
nisations versées aux accidentés de
la route.

Le vice-président de la Régie, M.
Ronald Clark, a illustré d’'un exem-
ple : le régime actuel indemnise pen-
dant six mois au plein salaire d'une
infirmidre celle qui serait blessée
lorsd'un accident de la route el qui
ne travaille qu'a temps partiel sur
une base de 10 heures par semaine

« C'est une surcompensation qui
n'est pas correcte et qui est illogi-
que », a commenté M. Clark, qui
croit gue le projet de loi actuelle-
ment étudié par I'Assemblée natio-
nale va corriger la situation

Ce projet de loi prévoit que l'accl-
denté de la route incapable de re-
prendre son travail sera indemnisé,
pendant les six mois suivant son ac-
cident, selon le « salaire réel » qu'il

touchait lors de l'accident, el non sur
ce qu'il prétend pouvoir gagner

Des exceptions sont prévues,
comme par exemple celle de la
femme collaboratrice de son mari,
qui travaille sans salaire dans l'en-
treprise familale

:n cas d'accident de la roule qui
immobilise cette femme collabora-
trice, la Régie compensera le salaire
de la ?ersonne embauchée pour la
remplacer pendanl la convales
cence.

De méme, les prestations versées
aux travailleurs autonomes viclimes
d'un accident de 1a route ont é1é re-

vues dans le projet de loi. Ces com-
pensations ne tenaient compte que
des revenus nets de ce travailleur,
sans tenir comple qu'une partie des
revenus a pu étre réinvestie dans
I'entreprise

Désormais, la prestation du tra-
vailleur autonome sera calculée se
lon le salaire moyen versé pour un
emploi de méme catégorie

l.e minisire CH1é & signalé que
19 1%, des accidentés de la route de-
meuraient incapables de retourner
au travail six mois aprés leur acci
dent C'est pour eux que les presta
tions doivent étre bonifiées, a dit le

ministre

C'esl pourquoi, par exemple, le
projet de loi hausse & § ?‘5.030 I'in-
demnisation forfaitaire pour séquel-
les permanentes. L.e montant grim-
pera A §$ 100,000 en Janvier 1991 et a
$ 125,000 en janvier 1992, puis sera in-
dexé le ler Janvier de chaque année
subséquente.

Quant au porte-parole de I'opposi-
tion, le député de Lévis Jean Garon,
il a soutenu que le régime actuel d'in-
demnisation n'est pas s mauvais
puisqu'il a permis au gouvernement
d'aller puiser § 200 millions dans les
surplus de la Régie depuis 1988

Une réforme qui risque d’entrainer
une hausse des cotisations a la CSST

LA CHAMBRE de commerce du Québec a exprimé hier
sa forte opposition & I'adoption intégrale du projet de loi
92 qui modifie le régime d'assurance-aulomobile, projet
qui est présentement 2 I'étude en commission parlemen-

taire.

Dans une lettre adressée hier matin au minisire des Pourle
Transports, M. Marc Yvan COté, le président de la Cham-
bre de commerce du Québec, M. Louis Arsenault, sou-
tient que « la réforme des indemnisations de l'assurance:
automobile risque d’entrainer une hausse annuelle de
$ 125 millions des colisations des employeurs A la CSST ».

Ceci résulte du fail qu'en augmentant considérable-
ment les indemnités pour dommage non pécumaire (at

leinte permanente 2 I'intégrilé physique ou psychique
utomobile), la Régie d'assu- M. Arsenault a sollicité la reconsidération par le mi-

nistére des Transports el le Conseil de ministre des mo-
semblables dom-  difications au projel de loi toul en plaidant en faveur de
laisser les entreprises d'assurances privées s'occuper
des besoins d'assurances additionnelles auprés de la
chentéle qui est désireuse de sen prévalor

d'une victime d'accident d'a

rance-automobile créera une pression sur 'autre régie
gouvernementale qui compense de
mages lors d'accidents de travail :
Or, signale la Chambre du Québec cette derniére soul-
‘re déja d'un déficit actuanel de plus de £ 2 5 milhards et,

la CSST

si elle devail, sous les pressions qui ne manqueront cer-
tainement pas, compenser ses accidentés selon les mé-
mes barémes que 1a RAAQ, c'esl éventuellement d'en-
viron $ 125 millions de plus par année dont écoperont les
employeurs du Québec via leurs cotisations & la CSST
courl terme, la RAAQ financerail ces nouveaux
cofils avec ses surplus d’opération mais qu'armivera-t-il &
plus long terme ?

Ainsi pour le président de l'organisme d'affaires, « ce
projet de loi contient des disposttions dont les conséquen-
ces nous semblent tellement importanies que Nous de-
vons insister pour que le ministre des Transporls les
prennent sérieusement en considération »




La Régie de / ’assurance-automobile Sé fera
Plus généreyse 3 | €gard des blessés graves

Presse Canadicnne aux blesses legers», a explique Je mari, qui travaille sans salaire  <elon le salaire moven versé ponr
QUEBEC ministre hier [ors de l'analyse de- dans Fentreprise fumiliale un emploi de meme categorie.
illée e » ) i St . %X .
» taillee du projet de loi 92 quij rey; De meme, fes prestations ver. Le ministre Core 4 signalé que

se les Indemnisations VERsees aux g aux travailleyrs autonomes 19 pour cent des accidentes de la
accidentes de la route, victimes d'un accident de la royge route demeuraient incapables de
automobile esy Irop genéreux Ce projet de loi prévoit que  ont cté reyvues dans |e Projet de retourner au travail six mois
Pour les accidentes legers de |a laccidente de la route ilm':rrl;lhfc loi. Ces tompensations pe te-  aprés leur accident,

reute, cest-a-dire ceux qui sont  de reprendre son ravail sera in-  najent compte que des revenys 3 = =
Capables de reprendre lg travail - demnise, pendant jes SIX Mois sui-  nets de ce travailleur, sans tenir r(' EI“I f';"“.r;"_'":\'\E‘“"'};‘;:’k’;'ﬁ,#‘
dans un délai de SiX mois apres vant son accident, selon le «salai-  compe quune partie des rey enus T.”]" (o JO3 {‘" f't' s : ! 2
leur accident, 4 soutenu hier le re reel » Quil touchait lors de l'ac-  a pu ¢rre reinvestie dans 'entre- ‘”_'I'l".'\"{[”"_ e .n‘tar[n. .

ministre des Transports, M. cident, et non sur ce quil prétend  prise. E:t:“ :‘:,T '.-m{'?,ﬂ:;;j :,,m(::}h,n:
*Mafe-Yvan Cote, Pouvoir gagner, Desormais, 1g Prestation du tra- ']m” ; :.:' ; 5_'”;,“]0 en jl:m\\i:r

«On a fait le choix comme gou- Des exceptions sont prevues, vailleur aultonome sera calcylee 1992 .
vernement d'en donner davanig- comme par exemple celle de |a S

—

W Le regime actuel de prestations
Versees par la Regie d’assurance-

EC aux blessés grayes Par rapport femme collaboratrice de son




Accidents: Québec veut

indemniser davantage
les blessés graves |

QUEBEC (PC) — Le ime actuel de pres- tuel indemnise pendant six mois au plein sa-
tations versées par la Régie d'assurance- laire d'une infirmigre celle qui serait blessée
automobile ereux pour les acci- lors d'un accident de la route et qui ne tra-

vaille qu'a temps partiel sur une base de 10
heures par semaine.
“C'estune surcompensation, qui n'est as
Correcte et qui est illogique™, a commente M.
Clark, qui croit que le projet de loi
der?:l; fait le choix comme ouvernement actuellement ortu':h:“z:u:aumblée natio
nner davantage aux b 8ses graves
Pér rapport aux blessés ", & expliqué
le ministre hier jors de 'analyse détaillée dy mois suivant
mtmuuwwmm j ’ “ " oy
1, selon le “salaire réel qu'il
W:bnn:‘mcidu:.:hrou:a ot non sur ce qu'il
vice-président Régie, M. onaid Pouvoir gagner.
Clark, a illustré d'un exemple: ie régime ac- Des exceptions sont cependant prévues.
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Raise the driving age

Public opinion is clearly behind one
surefire way Lo reduce highway carnage
raising the driving age, which is now 16

A Sorécom-CKAC poll shows that 76
per cent of all Quebecers would support
hiking the driving age to 18. That is wel-
come ammunition for those who want the
Quebec government to stop pussyfooting
about in trying to curb Quebec’s frighten-
ing highway death toll.

That toll keeps rising. For the first 11
months of 1988, 7 per cent more occupants
of automobiles were killed than in the
Same period a year before. Yet Quebec as
usual refuses to act decisively, doubtless
fearing that any chipping away at drivers’
privileges (they are not rights) would
bring on a political storm.

Marc-Yvan Coté, the latest Quebec
minister to avoid the issue,
should know that this poll, based on inter-
views with 996 Quebecers, is no fluke A
1986 Gallup poll, this one based on 261
people, showed the same trend: that 74 per
cent of Quebecers wanted to see the driv-
ing age raised to 18.

Nor is this support composed largely of

ng killjoys. Breaking down respondents
by age, Gallup found that 51 per cent of all
18- to 29-year-olds backed such a move.

The reason behind such public support
is compelling. Studies consistently show
that 16- and 17-year-old drivers are in.
volved in about 2% times more crashes
than adults

For example, in 1987 the Régie de I'As-
surance Automobile du Québec found that
though 16- to 19-year olds comprised only
S per cent of all drivers they represented
13 per cent of all people killed on high-
Ways and 17 per cent of all people hospi-
talized

It's not just the non-expert public that
wants to lop off two of drivers' most acci-
dent-prone years. So do many specialists.
In a 1984 study for the Lévesque govern-
ment, for example, researchers Sylvie
Montreuil and France Ebacher reached
that conclusion. So in 1987 did a report by
Coroner Roch Héroux. And only two
months ago the Conseil des Affaires So-
ciales, a Quebec agency, urged the same.

Especially in rural areas, some young-
sters may need to drive. While making ex-
ceptions for such hardship cases, Mr. Coté
should bring down such a law Dow.

Such a law should
creation of a
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