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FOREWORD

This portfolio contains the proofs of the Diamond
Jubilee Historical Series «“Pages from Canadian
History” which appeared in the leading Canadian
publications from January to July, 1927, inclusive.

The Canadian Pacific Railway desired to place before
the reading public a dignified and authoritative review
of some of the stirring events with which it has been
associated in the development of Canada, and chose
this method of achieving its purpose.

While many details necessarily had to be omitted, on
the whole this series conveys an idea of the extent to
which the Road has been connected with the devel-
opment of the Dominion.

The attitude of the Canadian Pacific towards Con-
federation has never changed, and E. W. Beatty, Esq.,
K.C., its Chairman and President, only a few months
ago, made the following a part of an address before the
Canadian Manufacturers’ Association:

“ThisCompany came into existence to fulfil a pledge
made by the people of the East to the people of the
West so that all might remain united in a common
Confederation. So long as the Canadian Pacific
Railway has a dollar left in its treasury, it will fight
for the ideals, uphold the faith, and maintain the
precious heritage of that Confederation.”

CANADIAN PACIFIC RAILWAY

AVANT-PROPOS

Ce portefeuille renferme les épreuves d'une série
publicitaire, commémorant le Soixantieme Anniver-
saire de la Confédération et intitulée «Pages d’Histoire
Canadienne,” parue, en 1927, dans les principales pu-
blications canadiennes de janvier a juillet,inclusivement.

Voulant mettre sous les yeux du public un sommaire
sobre et documenté de certains événementsimportants
relatifs 2 notre progression nationale, et auxquels il
fut intimement mélé, le Chemin de Fer du Pacifique
Canadien a eu recours a cette méthode.

Quoique, nécessairement, de nombreux détails aient
d étre omis, cette série permet, somme toute, de se
créer une idée exacte de la part prise par ce chemin
de fer a 'expansion économique du Dominion.

L’attitude du Chemin de Fer du Pacifique Canadien
envers la Confédération ne s’est jamais modifiée et M.
E. W. Beatty, C.R., son président, parlant, il y a quel-
ques mois, a 1'Association des Manufacturiers Cana-
diens, terminait son discours par ces mots éloquents:

“Cette Compagnie a été formée dans le but de rem-
plir une promesse faite par la population de I'Est a la
population de I’Ouest, afin que tous les habitants du
Canada restent unis par une commune Confédéra-
tion. Aussi longtemps qu’un dollar restera dans les
coffres du Chemin de Fer du Pacifique Canadien,
cette organisation défendra les principes de la Confé-
dération, répondra a sa confiance et en conservera
I’inestimable patrimoine.”

LE CHEMIN DE FER DU PACIFIQUE
CANADIEN
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Colourful N ames
Throng Canada’s Pages of Sixty Years Ago

Paimer, CarTER, Dickey, WHALEN, HENRY, Fisuer, BarNarp, STEEvEs, GaLt, SHEA, CHANDLER, CHAPATS,
CampBELL, LANGEVIN, GEORGES ETIENNE CARTIER, MircueLt, HaviLanp, CockBurn, Porg, Jornson, THomas
D’Arcy McGeg, McCuLLy, GEORGE BROWN, TacHE, Joun A. MacponaLp, WitLiam McDouaatt, Ouriver Mowar,
CuarLes TuppER, SaMuEL LEoNaRD TILLEY, ADAMS G. ArcuisaLp, CoLoNeL Gray, GEorGE CoLEs, J. H. Gray,

A. A. MacpoNaLp,—Fathers of Confederation.

gAT an inspiration to Canadians of today is the

memory of these men, who welded the scattered
communities of Victoria’s subjects in British North
America into one magnificent whole, and laid down the
basic principles of the Empire’s largest unit!

We honour their names now in this Diamond Jubilee
year of the Confederation, which they achieved by
forming 2 Dominion from “‘sea to sea.”

Presiding over the Conference which resolved on Union
was Etienne Pascal Taché, a veteran of the War of 1812,
who expressed the loyalty of his fellow-countrymen
when he said, “The last gun to be fired for British
supremacy in America would be fired by a French-

Canadian.”

N
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John A. Macdonald and Georges Etienne Cartier were
commanding figures in the Conference. By their side
were George Brown, of the Toronto Globe, a “dyed-in-
the-wool”” Liberal, who forgot party in his desire for
Union; T. Alexander Galt, master of finance; Thomas
D’Arcy McGee, poet, historian, orator; William Mec-
Dougall, distinguished son of a loyalist; Oliver Mowat,
alegal giant, who afterwards became Premier of Ontario;
Charles Tupper, master debater; Samuel Leonard Tilley,
a power in the Maritime Provinces; AdamsG. Archibald,
great parliamentarian.

These are the men who foresaw the necessity of a trans-
continental railway that would connect sea with sea,
and their vision became a reality in the subsequent
achievement of the Canadian Pacific Railway.
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Que de noms évocareurs

dans les annales du Canada d’il y a soixante ans . . .

Paiver, CarTer, Dickey, WuaLey, HeNRY, Fisugr, Barvarp, Steeves, Gavr, Suea, CHANDLER, Cuapais,

CampBELL, LANGEVIN, GEORGES ETI

3
gennNE CarTier, MrrcHELL, HaviLaNnD, CockBurN, Poprg, Jounson, THomas

p’Arcy McGeg, McCuLLy, GEorGE BrowN, TACHE, Joun A. MacponaLp, WiLLIAM McDougcatr, OLiver Mowar,
CuarvLgs Turrer, Samuer LEoNARrD TiLLEY, ADAMS G. ARcHIBALD, LE coLONEL Gray, GEORGE CoLks, J. H. Gray,

A. A. MACDONALD. . . . ce sont les Péres de la Confédération.

E Canadien d’aujourd’hui trouve dans leur souvenir
sa plus noble inspiration. Ce sont eux qui ont fu-
sionné en un tout intégral et puissant ces groupements
disséminés qui représentaient, dans I’Amérique Britan-
nique du Nord, les sujets de Victoria. Le plus vaste
Dominion de I'Empire leur est redevable du principe
méme de son existence!

En cette année du Soixantiéme Anniversaire de la Con-
fédération, honorons les noms de ceux qui, d’'un océan
A Pautre, ont jeté les bases de la Puissance du Canada.

La loyauté de ses compatriotes fut admirablement ex-
primée par Etienne Pascal Taché, vétéran de la Guerre
de 1812 et président de la Conférence qui proclama
I'Union, lorsqu’il s’écria: “Clest un Canadien-Frangais
qui tirera le dernier coup de feu pour la suprématie
britannique en Amérique!”

Le PACIFIQU

John A. Macdonald et Georges Etienne Cartier domi-

naient la Conférence par leur forte personnalité. On

remarquait, & leurs cOtés, George Brown, du Glode de

Toronto, libéral enthousiaste, mais auquel son désir de

voir I’Union réalisée fit oublier toute question de parti;

T. Alexander Galt, financier éclairé; Thomas d Arcy

McGee, potte, historien et orateur; William McDougall,

fils distingué d’un grand loyaliste; Oliver Mowat, savant
jurisconsulte, qui devint plus tard Premier Ministre de
'Ontario; Charles Tupper, éloquent oratear parlemen-
taire: Samuel Leonard Tilley, qai exergait une influence
notable dans les Provinces Maritimes; Adams G.
Archibald, politique habile et profond . . . et combien
d’autres!

Tels sont les hommes qui ont prévu la nécessite d'un
chemin de fer transcontinental, reliant I’Atlantique au
Pacifique. Leur réve s’est matérialisé—magnifiquement!
Clest le Chemin de Fer du Pacifique Canadien.

Copyright ou Camads, 1927,
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The text in the book reproduced at the rightis from

**History of North Atlantic Steam Navigation,"

by Henry Frv, published by Sampson, Low,
Marsden & Co., London, 1896.

Q/y’s early as 1833, Quebec built and sent out
the first Atlantic steamship, the Rogal

William, which reached London from Quebec
in twenty-five days. This was four years before
any other ship succeeded in equalling this feat.

The men of the Maritimes had already won a
reputation for good seamanship with their sail-
ing vessels,and Montreal and Three Rivers had
contributed their share of adventure on the sea.

The Allans, in the meantime, had established a
trade between Glasgow, Liverpool, London and
Montreal; and in 1852 built the steamships
Canadian and Indian, of about 1700 tons gross,
with engines of 350 h.p.

At the time of Confederation, the Allan Line,
now incorporated in the Canadian Pacific
Steamships, was running a regular and depend-
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able service from Montreal and Quebec to the
Old Country, and was the popular Canadian
line of its time. The Scandinavian, pictured
above, typical of the ships of that period, was
built in 1870, of over 3000 tons, with soo h.p.
engines.

Such, in brief, were the beginnings of a trade
which, through Canadian foresight and enter-
prise, now spans the world. Canada’s reputa-
tion for fine seamanship has been maintained
and enhanced by the Canadian Pacific, with
its fleet of ocean and coastal steamships
totalling 410,644 tons. The Empresses of the
Atlantic and of the Pacific have become synon-
ymous with safety, comfort and speed. On their
Winter Cruises to various parts of the world,
whole shiploads of passengers find them a
delightful home for months at a time.

Copyright, Canada, 1927
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Nous citons ci-contre vm pasiage de Hrenry Fry,

auteur dune 'Hutory of North Atlantu Jteam

Navigation”  publide o Londres en 1896 par la
Maison Sampion  Low e Mariden

Copynight au Canada

UEBEC. des 1863, construisit et
lanca le premier transatlantique.
11 s appelait le Royal William et
atteignit Londres en 25 jours. Quatre
annees s’ecoulerent avant que cette
prouesse ne fut répétee.
Grice a leurs voiliers, les marins des Provinces Mariti-
mes étaient déja renommés. Et Montréal et les Trois-

Rivieres avaient donné a 1'Océan d'aventureux navi-
gateurs.

Dans l'entre-temps, grace a ses vaisseaux, la famille
Allan faisait le commerce entre Glasgow. Liverpool,
Londres et Montréal. En 1852, elle fit construire les
vapeurs Canadian et Indian. de 1700 tonneaux et dont
les moteurs étaient de 350 c.v.

A U'époque de la Confédération, les Messagenies Allan,
fusionnées mairtenant avec les ‘Canadian Pacific Steam-
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ships”, reliaient avec régularité les ports d'Europe ct
ceux de Montréal et de Québec. Leurs paquebots
¢taient les, plus recherchés du public. Le Scandinavian
nous représente ici le vapeur-modele de cette date.
Construit en 1870, 1l jaugeait plus de 3000 tonneaux
et était de 500 c.v.

Tels furent, en quelques muts, les débuts d'un trafic qui
enceint maintenant le globe, grice a l'initiative et a
I'énergie canadiennes. . Cette véputation que le Canada
s'est acquise parmi les peuples navigateurs habiles et
hardis, c'est le Pacifique Canadien qui I'a maintenue et
portée a son plus haut point, par sa flotte océanique et
cotitre qui représente un total de 410,644 tonneaux.
Sur |'Atlantique comme sur le Pacifique, le nom Empress
est synonyme de sécurité, de coufort et de rapidité. Les
croisieres d hiver de ces paquebots ont révélé aux innom-
brables passagers qui trouvent a leur bord, pendant des
mois entiers, un home somptueux et cuptivant, tous les
ports les plus beaux de 1'univers.

~4 =,
N[  ENCEINT LE _GLOBE ]

1927

CANADIEN

1927




1867 r 1927

SERIE DU
SOIXANTIEME
ANNIVERSAIRE

1L ‘

\

s
s LA AN § A k]
.\ '!'\".""'L“,‘}‘\ . Qv

q

s 3¢ TV 1 G g
5 4 87 irecht
aten ded o .G g DA

i
5..1::" .

P 1w C "
présidett gt e

\\ |
AR

\ CANADIEN

5
SRR 4 ‘;,\".\:\‘"ﬁ\‘.\\\\ '"{"-:'\‘\,_\.\‘.\‘\'.\.".\‘."\_'\_"" a4 \'. AN ‘."'n_\" \ \"...'-.,\.'\‘x\ .\ I
Copyright aw Canada, 1927

N
Capyright, Canada, 1927

: '\._ .\-_ ..\,_\\I .\I-.\ DY




1867 7 DIAMOND JUB

ILEE SERIES 7 I9

The text in the book reproduced above is from "' The

Life and Work of Sir William Van Horne," by = ;
Walter Vaughan, in the Makers of Canada," Vol.X. N‘

Published by the Oxford University Press, Toronto.

Al the right is a picture of troops for the west leaving
the old Dalhousie Square Station, M ontreal, 1885,

INCREDIBLE as it would have seemed to con-
temporaries, the Fenian Raids and the
Riel Rebellion actually promoted rather than
retarded the development of the Dominion
towards its great destiny. Sir William Van
Horne often declared that Canada ought to
erect monuments to the leaders of these two
movements. And why? Because the Fenian
Raids galvanized public opinion into realizing
the imperative need for a transcontinental rail-
road, and the Riel Rebellion justified the road
in the mind of the Government.

The Fenians struck at various points in
Ontario, Quebec and Manitoba. This empha-
sized the need of railway communication, if
only as a means of defence. Followed the Riel

(CANADIA
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Rebellion. News of it reached Van Horne who
immediately offered the resources of the Cana-
dian Pacific Railway to carry troops. Knowl-
edge that the construction had progressed so
far came as a surprise to the Government, and
the offer was accepted gladly.

Although there were still several gaps in the
line north of Lake Superior, these were bridged
by sleighs. Troops, gurs, and stores were
rushed west over the Canadian Pacific route
to help deal with the Rebellion. This practical
demonstration removed the indifference which
had prevented adequate financing, and funds
were forthcoming to complete the line.

The Canadian Pacific Railway had demon-
strated its strength and its value to Canada.

D

ACIFIC
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Le texte ci-haut est extrail de “The Life and
Work of Sir William Van Horne'', par Walter
Vaughan, tome X. de ' The Makers of Canada'',

¢
édition de “The Oxford Universily Press", < q
Toronto. N T

A droile nous voyons des troupes, dirigées sur
POuest en 1885, quiltant I'ancienne Gare du
Square Dalhousie, @ Montréal.

I inconcevable que cela elit pu sembler a

cette époque, les invasions féniennes et la
rébellior. de Riel, loin de retarder la progres-
sion du Dominion vers sa haute destinée, 'ont
véritablement facilitée. Sir William Van Horne
se plaisait 3 affirmer qu’il faudrait élever des
monuments aux chefs de ces soulévements.

Pourquoi? Parce que ces invasions ont forcé
I'opinion publique a comprendre l'urgence
d’un chemin de fer transcontinental. Et parce
que la rébellion de Riel a enseigné aux auto-
rités gouvernementales que ce chemin de fer
était une mesure nécessaire.

Les troubles féniens éclatérent dans diverses
localités des provinces d’Ontario, de Québec
et du Manitoba. N’efit-ce été qu’au seul point
de vue de la défense nationale, il devint clair
que Détablissement des communications par
chemin de fer ne pouvait étre différé.

S

Plus tard, informé de la rébellion de Riel, Van
Horne, sans tarder, mit a la disposition des
troupes le matériel roulant du Chemin de Fer
Canadien du Pacifique. Le Gouvernement,
surpris d’apprendre que les travaux de con-
struction étatent avancés a ce point, s’empressa
d’accepter cette offre.

Au nord du Lac Supérieur, toutes les voies
ferrées n’étaient pas encore raccordées. On eut
recours A des traineaux, et hommes, vivres
et canons furent promptement dirigés, grice
au Pacifique Canadien, vers le siege de la
rébellion. Cette réfutation pratique de l'indif-
férence qui avait entravé I'apport des capitaux
nécessaires, fit dés lors surgir les fonds requis
pour terminer les travaux.

Ce n’est 1A qu’un des nombreux épisodes ol
le Chemin de Fer Canadien du Pacifique a
démontré ses puissantes ressources et son
utilité nationale.

5
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The fext in the book re-
produced here is
“The Lifeof Lord S
cona and Mount o)
by Beckles Willson, Cas-
sell & Company Limited,
London,

|

fro

RAIGELLACHIE—Symbol and

slogan of romance and achieve-
ment—of stubborn fight and ultimate
victory.
As Sir Donald Smith, afterwards Lord
Strathcona, drove the iron spike that
linked the rails from Atlantic and
Pacific, he symbolized the spirit of an
old Scottish chieftain. The clans of the
indomitable MacKenzies, McTavishes,
Stuarts and McGillivrays; the Frasers,
Finlaysons, McLeods and McLauch-
lins, with all their fighting traditions,
seemed to “‘stand fast’ behind him as
his blows resounded through the solemn
mountain pass.

What wonder that Great Britain'sQueen

v
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London 3 b

that night cabled her congratulations
on the completion of a work which Her
Majesty regarded as ‘‘of great import-
ance to the whole British Empire.”

The task of driving this final spike was
allotted to Lord Strathcona as a tribute
to his faith and his loyalty to the vision
of a great transcontinental railway. Had
he not poured his personal wealth into
the undertaking when the Government
assistance had proved inadequate?

His spirit, and the ideals of those other
Titans with whom he was associated,
are alive today in the hearts of his
successars, who likewise cherish high
aspirations for the world mission of the
Canadian Pacific Railway.

Craigellachie, the name of the station near which the last spike was driven, is named
after one of the wildest and loveliest of the glens of Scotland and “Stand fast Craig
Ellachie,” the historic battlecry of this clan, was the message cabled by George
Stephen (Lord Mount Stephen) to his fellow directors in one of the financial crises

of the railway's early history.

Le texte ci-contre est ex-
trait de' The Life of Lerd
Stratheons and  Mownl
Royal” por EecklesT 1=
Cassell and Com=
pany, Limited, éditenrs.

RAIGELLACHIE! Devise et
symbole du labeur le plus auda-
cieux, d’une intrépide aventure, d'une
victoire magnifique. . .

Lorsque Sir Donald Smith, plus tard Lord
Strathcona, enfonca le dernier crampon qui
reliait les rubans d’acier jetés de 'Atlantique
au Pacifique, son geste fut, en quelque sorte,
le symbole de cet espritardent qui animait jadis
les chefs des clans d’Ecosse. Ces nobles familles
au cceur indomptable—qu'elles aient nom
MacKenzie, McTavish, Stuart ou McGillivray,
Fraser, Finlayson, McLeod ou McLauchlin—
dressérent certes leurs ombres belliqueuses au-
tour de celui dont le marteau éveillait les échos

du majestueux et sauvage défilé.

Ne nous étonnons pas que, cette nuit-la, un

ciblogramme de la Souveraine ait exprimé
I’admiration que lui causait I'accomplissement
de cette tiche titanesque— ‘d’une si haute im-
portance pour tout I'Empire Britannique.”

I’honneur d’enfoncer ce dernier crampon fut
véservé a Lord Strathcona. Il le méritait, pour
la constance et I'inébranlable fidélité dont il
avait fait preuve envers le concept d'un grand
chemin de fer transcontinental. N'avait-l pas
prodigué ses propres richesses lorsque les sub-
sides gouvernementaux avaient cessé d’étre &
la hauteur de 'entreprise?

Cette énergie, cette foi éclairée qu'il partageait
avec ses vaillants associés, nous les retrouvons
aujourd’hui dans ses successeurs, également
convaincus, et aussi profondément qu’il I'était,
de 1a mission universelle du Chemin de Fer du
Pacifique Canadien.

Craigellachie, nom de la gare présde laquelle fut fixé le dernier crampon, est aussi celuid'un des
vallons les plus sauvages ct les plus pittoresques de 1'Ecosse. *‘Tiens bon, Craig Ellachie!"” cri

-

de guerre historique du clan qui y demeurait, fut le message ciblé par George Stephen (Lord

Mount Stephen) & ses codirecteurs,

durant une des crises financiéres des premiers jours du
chemin de fer.
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“ E all know how the Canadian
Pacific Railway helped to
make a nation,” said the pres-

ent King,when hewas Prince of Wales.

The actual creation of communities, plant-
ing farms, villages, towns and cities; these
were visions of the founders of the country
and of the Canadian Pacific Railway.

Thetask of opening up muchof thisterritory,
ofirrigating the dry belt, proving its fertility
and providing it with a population, was left
to this colonizing railway, which set about to
perform the work with energy and efficiency.

The Bow River, fed by everlasting snows of
the Rockies, was utilized to transform a
semi-arid desert into a source of great
national wealth.

April 21st, 1914,

Underitscharter, the Canadian Pacific Rail-
way found itsell possessor of many acres of
good farm land.

By offering this on easy terms, keeping
prices at a reasonable level, organizing
demonstration farms, presenting shade trees
and blooded stock to farmers, rendering aid
to growing towns and cities, erecting hotels,
encouraging the spirit of citizenship, foster-
ing travel by admirable train service over @
route of unparalleled majesty, the Canadian
Pacific has helped to create a new country
for the use of Canadians and the delight of
their visitors who now come from all parts
of the world.

To have thus assisted in the making of a
great nation is one of the accomplishments
of the Canadian Pacific Railway.

The Bassano Dam, near Bassano,
Alberta. Construction commenced
early in 1911, Formal opening

1867 - SERIE DU SOIXANTIEME ANNIVERSAIRE 7 IQ27
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OUS savons tous combien le
Chemin de Fer du Pacifique
Canadien a aidé A fagonner une
nation.” Telles furent les paroles
prononcées il y a quelques années par notre
Souverain, alors qu'il était Prince de Galles.

Former des groupements, établir des do-
maines ruraux, édifier des villages et des
cités, tel était le réve des fondateurs du
pays et du Chemin de Fer du Pacifique
Canadien. Ce futla tiche de ce puissant
organisme de développer une vaste partie
de notre territoire, d'irriguer ses zones
improductives, puis d’en démontrer la fer-
tilité et de les coloniser.

La Compagnie se mit & I'ceuvre avec énergie
et méthode. Et la Riviére Bow, riche des
neiges éternelles des Rocheuses, fut I'instru-
ment qui métamorphosa un désert stérile
en un opulent grenier d'abondance.

Le barrage Bassano, prés de Bas-
sano, Alberta. Commencé au début
de 1911, inauguréle2l
avril, 1914.

Grice A sa charte, le Chemin de Fer du
Pacifique Canadien se trouva en possession
de vastes terrains. C’est en les offrant a
conditions faciles, en en fixant les prix avec
équité, en organisant des fermes expérimen-
tales, en faisant don aux agriculteurs de
boutures précieuses et de bétail de bonne
race, en aidant de ses capitaux les cités
nouvelles, en construisant des hotels, en
encourageantl'esprit decivisme, en dévelop-
pant le goQit du voyage par un service ir-
réprochable sur une route d'une grandeur
sans rivale, c'est par toutes ces sages ma-
nceuvres que le Pacifique Canadicn a aidé
A créer un pays nouveau, et pour les Cana-
diens eux-mémes, et pour le ravissement
des voyageursquinous viennent maintenant
de toutes les parties du monde.

D’avoir collaboré A 1'édification d'une puis-
sante nation est un des titres de gloire du
Chemin de Fer du Pacifique Canadien.

TMF
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HE founders of the Canadian
I Pacific Railway well knew that
the road which they planned
would be not merely a great nation-
building force in time of peace, but
a powerful engine of defence in the
Empire's day of need. Their faith
was more than vindicated in 1914-18.
At the first rumors of war, the resources of
the Canadian Pacific Railway were im-
mediately turned over to the defenders of
liberty and the Empire.
Both Atlantic and Pacific fleets co-operated
with the transcontinental railway, its roll-

ing stock, its shops, its terminal elevators
and all its varied mechanism, for moving
supplies.

Through its connections with United States
Railways, and with the asset of its experi-
enced personnel, the Canadian Pacific be-
came at once a powerful auxiliary of the
Allies’ War Machine.

On the sea, the Company had special op-
portunities of service. Perhaps no more
romantic story is to be found in naval
annals than that of the Empress of Russia
and her exploits on the Seven Seas. The
Company's ships transported safely over-
seas from 1914t01918 more than 14,000,000
tons of supplies.

The total number of the Company's em-
ployees joining the army was 10,187. The
Canadian Pacific allowed six months’ full
pay to each employee voluntarily enlisting,
and let it be known that such men would be
taken back into the service on their return.

All troop trains were handled with a skill
which the military authorities characterized
as “truly amazing.” At all times the entire
organization of the Railway was at the
disposal of the Government.

Returned soldiers taken into employment
up to the end of 1920 numbered 18,000 men,
of whom more than 11,000 were in addition
to the former employees who came back
into the service.

—
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ES fondateurs du Chemin de Fer
du Pacifique Canadien savaient
que l'entreprise qu’ils avaient

projetée serait non seulement un
agent utile de progression nationale
en temps de paix, mais aussi un puis-
sant facteur de défense lorsque I'Em-
pire serait menacé. Leurs prévisions
furent abondamment justifiées de
1914 a 1918.

Dés les premiéres rumeurs annongant les
hostilités, le Chemin de Fer du Pacifique
Canadien tout entier fut immédiatement
mis 4 la disposition des défenseurs de la
Liberté et de I’Empire.

Pour transporter le matériel nécessaire, les
flottes de I’Atlantique et du Pacifique co-
opérérent avec le chemin de fer trans-
continental, son matériel roulant, ses usi-
nes, les greniers mécaniques de ses terminus,
et tous ses innombrables services.

Grice A ses raccords avec les réseaux améri-
cains et au dévouement et A I'habileté d'un
personnel hautement expérimenté, le Paci-
fique Canadien devint, sans retard, un

ENCEINT LE GLOBE

auxiliaire précieux de I'armement des Alliés.

C’est surtout sur la mer que la Compagnie
pouvait rendre d'inapprcciables services.
Les annales maritimes ne renferment pas
de plus héroique aventure que celle du
paquebot Empress of Russia, dont les ex-
ploits étonnérent tous les océans. Sans en-
combre, de 1914 a 1918, les vaisseaux de la
Compagnie tr;msportérent outre-mer plus
de 14 millions de tonnes de matériel.

Le Pacifique Canadien vit s’enrdler 10,187
de ses employés. On alloua six mois de paye
A chaque enr6lé volontaire, et I'on annonga
que ces hommes seraient rengagés dés leur
retour.

Les autorités militaires qualifierent de
“véritablement prodigieuse’” I'habileté avec
laquelle furent organisés les convois de
troupes. Bref, I'organisme intégral du Paci-
fique Canadien fut, en tout temps, al'enticre
disposition du Gouvernement.

Jusqu'a la fin de 1920, la Compagnie em-
ploya 18,000 soldats revenus du front, dont
plus de 11,000 en outre des employés
d’avant-guerreréintégrésdansleursituation.

A
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above 1s from “'Flint and Feather,"
by E. Pauline Johnson. Published by
the Mussen Buok Company
Limited, Toronto.
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had a Frontier in those days, sometimes not far behind the great centres

TIME was, when Home was East, and Adventure lay West. Civilization

of population. The railroad has changed all that. Whether heading
towards the Atlantic or the Pacific, today's trains are always carrying the
Outward Pilgrim as well as the Homeward Bound.

The Canadian Pacific has fostered travel,
not only for business, but for pleasure and
education. Its elaborate passenger service
has often included special trains for those
who desire to know more about their own
country.

Personal contacte and first-hand informa-
tion promote that wide sympathy and
appreciation, that breadth of thought,
which must underlie national harmony.
Travel aids towards a better understanding
between the people of our widely separated
areas.

What sagacity it was that built spacious
hotels in the just-reclaimed wilderness, and
whatenergyit was that promptlyfilled them!

Moreover, the Canadian Pacific, by thus
providing comfortable transportation and
attractive resting-places, and by acquaint-
ing the world with the wonders of the
Dominion, hasinduced thousands annually
to visit this country, earrying back to their
own lands a personal knowledge of Canada;
investors and settlers have been created;
and,thus,adeepersympathy has beenestab-
lished between Canada and other nations.

And the Canadian Pacific has stimulated
Canadians to travel in foreign lands, and
has provided Canadian ships to convey
them to the ports of the world, and to carry
the Canadian flag over the seas.
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reproduit ci-haut est inspiré de ** Flint
and Feather", par E. Pauline John-
son. The Mussen Book Company,
editeurs, & Toronto.
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L fut un temps ou I'Est canadien représentait le Foyer et sa sécurité, et
I’Ouest 'aventureux Inconnu. .. En ces jours-13, la Civilisation avait des fron-
tieres, proches, le plus souvent, des grands groupements sociaux. Le chemin de

fer a changé tout cela. Qu'ils s’élancent vers I'Atlantique ou le Pacifique, les
trains d'aujourd’hui transportent toujours autant de nomades en quéte d'inex-
ploré que de voyageurs regagnant leur logis.

Le Pacifique Canadien a démontré les avant-
ages du Voyage, non seulement & I'homme
d'affaires mais aussi & celui qui recherche un
délassement ou une formation intellectuelle
plus compléte. Son admirable systéme fait
fréquemment circuler des convois spéciale-
ment destinés aux personnes soucieuses de se
documenter plus pleinement sur leur propre
pays.

Des relations personnelles, des renseignements
tenus de premiére main, contribuent A créer
cette compréhension sympathique et cette
largeur d’esprit sans lesquelles 1'unité nation-
ale ne saurait exister. Les voyages aident
puissamment a assurer des rapports d'amitié
entre les habitants, forcément disséminés, de
notre vaste territoire.

Quelle sagacité a présidé A la construction
d'hétels spacieux dans ces solitudes qui, hier
encore, ¢taient la Forét Vierge! Et quelle
énergie les a si t6t remplis d'une foule charmée !

De plus, en fournissant ainsi transport com-
mode et gite attrayant, et en révélant a
I'univers les merveilles du Dominion, le
Pacifique Canadien a, chaque année, incité
des milliers de personnes a visiter le Canada.
Rapportant dans leur pays la connaissance du
ndtre, ces voyageurs nous ont donné des colons
et des capitaux. Et, par 13, une sympathie plus
étroite a uni le Canada et les autres nations.

Enfin, le Pacifique Canadien a développé
parmi nous le gofit des voyvages A I'étranger.
Grice a lui, des paquebots canadiens nous
transportent vers tous les ports du globe, et
I'enseigne canadienne flotte sur tous les océans.

10MF
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The text in the book reproduced above is from
“Hakluyl's Voyages" in the Everyman's Li-
brary. Published by J. M, Dent & Sons, Toronto

Le passage ci-haut est exirail des "' Voyages
Célébres" de Richard Hakluyt, publiés par
J. M. Dent & Sons, Toronto et Londres, dans

ITH all their faith and all their

foresight, the Fathers of Confeder-

ation cannot have even imagined,
sixty years ago, the world influence that
their new-made country was destined to
exert in the twentieth century.
Their chief concern was to keep the Prov-
inces together, to preserve their integrity,
to bind them, with tracks of steel and cords
of understanding, into a great nation.

But the effect of their accomplishment, of
the unification and opening up of this vast
territory, hasbeenfelt to theendsof theearth.

The Canadian Pacific, at first a means of
bridging the Continent, has spanned the world—and
spanned it for Canada!

Its ships, laden with the silks, the spices, the fabrics

and London. - w Collection Everyman's.

of the Orient, transfer their cargoes to its trains,
which race across the continent to reload their
precious freight into fresh vessels bound for Great
Britain or Europe under the same Company flag.
In every port and commercial city of the world are
to be found Canadian Pacific representatives seek-
ing and obtaining business for Canada, to be handled
by Canadian ships and trains.

The regular sailings of the ships are supplemented
by those of cruising vessels carrying passengers on
pleasure or education bent, and flying the House
Flag in every quarter of the globe.

This traffic enhances the trade of Canada, gives
employment to more than 80,000 workers, jconsumesa
huge volume of supplies, mainly of Canadian origin.
But more important even than this is the world
outlook that it gives to the Canadian people, the
influence that it gives to Canada in world affairs.
Where the Canadian Pacific goes, there goes Canada,
her men, her standards, her ideals,

UEL que fiit ce don magique qui leur
permettait de sonder 'avenir, les Péres
dela Confédération n'auraient jamais
pu concevoir, il v a soixante ans, l'influence
mondiale que devait exercer, au cours du
vingtiéme siécle, ce pays neuf, 4l a forma-
tion duquel ils ont si fortement contribué.
Leur souci principal était de voir les Pro-
vinces conserver une harmonieuse intégrité.
Leur but était de les lier entre elles, aussi
bien par des rails d'acier que par des liens de
sympathie, et d'en faire une puissante nation. Mais
le résultat de leurs travaux, de 'unification et de la
civilisation de ce vaste territoire, a été ressenti
jusqu'aux confins ce la terre.

Le Pacifique Canadien, qui ne devait étre qu'un
moyen de traverser le continent, enceint maintenant
le globe—et pour la plus grande gloire du Canada!

Charges d’épices exotiques et de soieries orientales,
ses vaisseaux transportent leur cargaison jusqu'aux
quais mémes ol l'attendent ses trains, préts a
s'élancer vers le littoral d'un autre océan, d'ot leur
précieux fardeau voguera vers I'Europe ou la Grande-

Bretagne, 4 bord de nouveaux paquebots déployant
encor= son enseigne. Dans tous les ports, dans toutes
les villes commerciales de 1'univers, des représen-
tants du Pacifique Canadien développent et activent
les intéréts économiques du Canada. La marchan-
dise, objet de ces transactions, sera transportée par
des vaisseaux et des trains canadiens.

Aux horaires de ses paquebots, s'ajoutent les départs
de ses croisiéres—instructives ou d'agrément. Il
n'est pas de rade au monde ol 'on ne voie flotter
I'Enseigne de la Compagnie. Outre qu’elles ajoutent
au volume du commerce du Canada, ses messageries
donnent du travail & 80,000 individus et exigent une
quantité prodigieuse de vivres, de matériel et de
fournitures diverses qui sont, pour la plupart, de
source canadienne,

Enfin, l'influence de cet organisme admirable se
manifeste de facon plus importante encore dans
cette compréhension de la structure économique
universelle qu'elle donne au peuple canadien, et
dans l'influence qu'elle permet au Canada d'exercer
sur les affaires mondiales.,

Partout on pénétre le Pacifique Canadien, la va
aussi le Canada, symbolisé par I'énergie créatrice et
l'intégrité des principes de notre race.

Ls PACIFIQu}J
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ISION and Action—these are

the qualities to which Cana-

dians of today pay tribute in
their grateful recognition of the work
of the Fathers of Confederation sixty
years ago.
These qualities are still demanded of those
who are serving Canada in the present. Our
Fathers took possession of half a continent,
unified it, gave it the institutions it still en-
joys, and founded the transportation system
which is to this day the backbone of its
economical life.

We, their successors, have likewise our prob-
lem to solve. We have to provide this half-
continent with a population sufficient in

numbers to ensure its proper development;
educated up to the best Canadian stand-
ards: trained in the ideals of good Canadian
citizenship; accustomed to respect for law
and order; and conscious of the noble tradi-
tion which is our national heritage.

Can any Canadian doubt what would be
the attitude of the Fathers towards this
problem if they were here today? They
dreamed, but they also worked for the
realization of their dream. The Canadians
of today likewise have their vision and their
opportunity for action. They have the
example of the Fathers to teach and to
hearten them. The vision which our Fathers
saw must never fail. Their noble deeds must
still live in the minds of generations to come.

Montreal.
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Purt of the text in the book above is taken
from John Boyd's “Sir George Elienne
Cartier, Bart.,”" published by The Mac-
millan Company of Canada, Limiled.

The monument here shown s situated on
the Eastern slope of Mount Royal,
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"ENERGIE et le Sens Prophétique
—telssontlesattributs qu'admire
aujourd’hui le Canada reconnaissant
chez ceux qui furent, il y a soixante
ans, les Péres de la Conféd ération.

Aujourd’hui encore, on exige ces qualités
chez ceux qui consacrent leur vie au service
de notre pays. Nos Péres ont pris possession
5:1& la moitié d'un continent, ils l'ont unifiée,
ils lui ont donné les institutions dont elle
bénéficie encore, et ils ont fondé un systéme
de transports qui est maintenant la base
méme de son existence économique.

Nous, qui sommes leurs successeurs, avons
aussi des problémes & résoudre. Nous de-
vons fournir 4 ce demi-continent une popu-
lation d'un chiffre suffisant 4 lui assurer une
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Une partie du texte cité ci-
de " Sir George Elienne Cartier, Bart.”,
par Jokn Boyd. The MacMillan Com-
pany of Canada, Limited, éditeurs.

La vignelte montre le monument érigé sur

Loy

anl est extraite

le versant est du Mont-Royal, @ Montréal.

progression congrue. Et nous devons in-
culquer a cette population les principes les
plus hauts et les plus sains, le civisme zélé
dontdoit étre doué tout véritable Canadien,
le respect des lois, et le culte des traditions
qui sont notre patrimoine national.

Est-il un Canadien qui puisse douter de
I'attitude que prendraient envers ces pro-
blémes les Péres de la Confédération, s'ils
étaient encore parmi nous? Ces nobles
réveurs savaient travailler 4 la réalisation
de leur réve. Le Canadien d’aujourd’hui,
lui aussi, prévoit l'avenir et saura agir.
Pour l'affermir et le guider, il a de plus
I'exemple de ces grandes intelligences. Il ne
faillira pas a la tiche que lui ont confiée ces
hommes admirables. La mémoire de leurs
travaux sera honorée par toutes les géné-
rations a venir.
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