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Li REFORME DES PERMTS DE CONDUIRE,
—— —————— e

fout lo monfdle & ddploré los exods de vitesae et les acei.
dentas Cont se rendent Goupables de temps 2 sutre certaing chauf-
fsurs imprulends ou inexpérimentés. #u lieu de préparer des
yrajetis de 1ol pluw ou motns @racontens destinds & at¥eindre
‘oug les automobilfates em Bloe of 2 leur fafre supportor les
‘ongéquence des Padtes d'une infime minoritéy an Tdeu d 'augmen.
ter les emplts gud pésent a¢jd si lourdement sur 1'industris
antomo®ile, ne wsudrait-il pés micux s'efforcer de préwenir ces
ox9ds do vitesse ot ces accidents em réglémentant 'mme fagon
plus sévére ot plus migutiouse 1s délivrance des permis de
ronduire,

fous les sutomobilistes sériemx sont unafifmes & réclemer
une modification de 1'é$at de choses actuel gui ne donne de ga~-
ranties guffisantes ni an public, ni aux propriétaires ao yoi-

[¥88y on raigon @e 1"intemeité prise pemdant ces dennﬂlrog
inées par la logemotion automobile; i1 Paut Home modifiar‘eat
¢tat de choses epn dteBlissant des rdgles plms 86vdres pour la
‘élivrance du perpis de conduire ot en instituant un spetdme
4 exapen s"sppliquant au mieux aux nécegaités de 1"fndustrie
sutomobile,

31 feut savoir recomnaftre que les formalitds sctuelles
sont pa® trop sommaires; il me suffit pag, en offet, powur &tye
beptisé chauffeur,d'un tlte-d-tlte de quelgues minutes avee un
&gent quelcongue du service municipal. On peut s'étonner que

ore législation qui se montre en général s4 rigoureuse pour

délivrance desg dipllmes, par éxemple . pour ceux de médeeins

* 46 pharmeclens, a1t enwisagé sd légéroment la délivrance des

ribdficats de capacité pour la conduise d'une antomobile.,
1: conduite d'™ape amtomobile ost chose greve em effet, car elle
eomportepour celai qui lTassume, une respomsabilité d’sutant
Piusigrande que la vodfure ost Plus repide; la wvie fe coux
qu'dl conduit et .ausst 1z vie dos pPassants sont"d 1s merct de
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physiques. JI1 fant donc mettre 2 1'obtention du certificat de
Capacité des condfitions Plus rigoureuses 2'6ge ot d'aptitude.

&u point de 1'8ge d'sbora 11 Paudratt d%ablfy une diatine~
tion sutwent la puissance de la voiture gue 1'sspiran® chauffeur
8¢ propose de conduire, car autre chose est @e conduire une vo¥tu-
ré de 10 h.p. et autre chose est de piloter ume voiture ae 40 h.p.
Aprds avolr posé en principe qu'aucun 41pléme ne sorait A€livre
d un ehauffeur avent 1'8ge do dix-huit 4ns, on distinguersit les
Permls en tprois catégories:
le.~ Tout chauffeur désirant conduire une voiture d'une puissance

sum de quinze h.p. devra 8tre gé d'au moing 16 ans.

fout chauffeur désirant comduire une voiture d'une Puisgance
iant entre 15 et %0 hep. devre awoir 21 ans (ce permig s'appli-
ralt évidemment eu plus grand nombre de chauffeurs):
Tout chauffeur désirant conduire une voiture 4'une puigsance
¢rieure 2 30 h.p. devra avoir o5 ans, Y
Mals 11 ne suffit pag de Pizer un minimun d*8ge pour 1é con.
‘e des automobiles. Il fant on outre g'agsurer que le chauf-
" 88t apte phyeiquement & Aviter les obataeles qui peuvent
ir sur les routes; on ne peut éconnaftre gque 1'meutté viguel.-
chauffour a une importance d'asutant plus grande que les voi-
qu’il conduit sont plus fortes; on pourrai® donc faire

P aux candidats chauffeurs. comme cela se fait pour les can.

3 wattwmen, un examen oculaire élémentaire et on ne délivre-

-0 certificat de cepscité qu'aux condiflats dont la vue

’1le ou corrigée surait &té reconnue sufficammemt bonne.

I1 faut surtout sugmenter la sévérité des Tormalités ot

* le nivean @& 1'instruction théorigpne et pretigue des con-

eurs d'automodbile. HEn co 4l concerme les connaissances 2

* des candidets chauffeurs, 11 gemdle qu'on pourrait leur

demendor des renbeigmemonts d'ensembld sur 1a construction, lw

mécanisme et la direetion des voitures-automobiles; peut-Gtre

némeddevrait-on lenr' demander lo 1étail d™une voiture de grande

margus, ot le @4plome par une mention spéclale leur donnerait

aloxe une capacitéd particulidrs vis-3-vis des propriétaires de




8 .

¢ ls dite marques &I faudreit onfin oxiger d“ewx dos notions
exactes sur les rdglements comcernant la eircwnlation des sutomo-~
biles ep particulier et de tout autre mogen de tragsport op géné-
ral,

Vpd12.3 notre avis, dags grel sens devrait Stre r@glomentd
le permie de conduire, mous éroyons que tout le monde ¥y gegmoradt.

Reste une question d'ordre plus général; 11 est & coup ofir
@éairable d%obtentr su pont de vue internationsl l'unification
de la rlglementation @ pormis de conduire, Daps set ordre
d'iddes la conférence imtermationslc chargée d'élaborer un code
de 1"automobilisge, et & laguwelle ont pris part les dé6légués des
pays sulventss &llemagne, Belgique, bulgarie, Lta@s-Unis, Prance,
I%elle, Wonaco, Montemegro, Roumsmic ot Jerbie, & arrfté, an mois
d%octobre 1909, un projet de conventions & soumettve & 1*appro-
batiom des A4verses nations représentées, qui renferme les dis-
positions saivantes :-

"arte.2¢~ be conducteur d'™une automobile doit avoir les

111868 qui dounent unc garsntie suffisante pour la séeurité

b
iigue, Hn ce qui concerme la circulation internstionale, qﬁl

pout conduire ume sutomobile sans avoir regu & cot effet ume

risatdon déliwréde par une sutorite compétente,ou par une .
"aasociation hadilitée par celle-ci,aprds gu™l apra fait la
"preuve de son aptitude. L'sutorisatdon ne peut Stwe accordée &
"des pergonnes Agdes de moins de 18 ans,"

"rted,~ L& reconnsigsande dco certificats imterpationsux

‘a 8tre rofusée ;- Pe= S'41 cst évident que les conditions

lesquelles ils ont 686 A6livrds,d'asprds les Primcipes de

«1, ne sont pas remplies. 2.- Si 1le POSSeRERr ou le comdue-

i'automobile n'a pas la mationalits d'an des Btats contrac-

. 7
Oat voit par cetuémoncé, combien dde qutdl s'agit de rdgle-
tion intermatiomale, lc texte preposé reste dams le vague
impréeision.
La 1ibre ecirculation des voitures et les conditions unifiées
d%aptitude pour los chauffeurs, dans tous les bPaysy sont deux

dégirata du monde automobile, Comzengons dong par avoir chez
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mous et pour nous ume rdglomemtation des permis He comdyire satis-

faivante; fixoms surtout un 8ge pour 1%obten$don Hu permis gui

90it ume gevemtie pour le public, pour les propridfaires ot poir
d88 comnstpyuctours. 8%st la premidre réforme A domander ot @

obtenir des pouvolrs publies.

Montréal lo 24 septembre 1981,




PERMIS DE CONDUIRE

Scms interrogatoire, sans examen

Bur aux émetteurs de permis
pour criminels éventuels.

Pour 52.50 on paie son droit d'admission au crime.,
soulient la Chambre de commerce
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examnmen
ston . au
concerne le n .-:|.I|I.-... s de la populs

postulant * un permis de con-
ducteur, celui-ci doit connaltre
le “mécan!s: de ['automobile,
la facon de con et les régle-
ments: de




=C. (JM) — M Gorard Cournover, mir

sports et Communications, 3 annoned

ant provineial va bien.
@ appele a approuver et qui concernent les
ules 3 moteur:

gouvernement alide non plus durant un
abolir la “taxe sur an nent, mais pons
‘ce que les pro- dant deux an feS o |
priétaires d’autobus récla- prix sera de %! pour deux
ment depuis fort long- ans; il était jusqu’a cs
temps ; jour da $2.50 pour |'an.
2 — A I'avenir, un "Bar. e; les rm'.r,'ur.!-“ln.;lr'. n'aue.
mis de conduire” scra NE pas a debaurser
utre part, la
omabile” na
plus délivrée pour tal
mais pour tal
de véhicule.
bléa législative
- Cournoyer 3
orimer le  bill
d'inclure, dans
ie code de la route, les
articles nécessaires aux
trois mesures mention.

noes,
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— Si le gouvern ement Lesago ne chane ga pas d'idé

Province de Québec auront, I'an proch

15 et une plaque d' immatriculation qui leur
IJHJ’\LL.

? una troisieme fois, leg

3in, un permis de conduire valide

estera méma s'ils chang gent de voi-
tie rien sera plu au ! e, qua 4’ triculation si vou
o ias  pluty au prope ire. e b 3 au cours de

I [ urv iUe Vous n'en ayer
VOous accro volre Hat g { | f

fois
au o Eufin, In' :mnn.m ]nH nuime o
abolit i.; laxe sur le "m Hage™,
mesure n'affectle ceux
livrent au tra com
5 elle les a
dviement. On
1 1 creer une
laxe de -
lon o' "I':' .
2 payer, proviy
;-:nliru'.'f

n' aifecls

r volre utomaobiliste oins que
sé Cadillac, Ce|ture ne s0it mue
pour un an et,| diesel,

Passe, sera nul aprés Et puis, Il y gura peut-étre de

'Ja m"rmr ju-.l’ de fé vrier. Et vous| nouveaux chang

nsements.., et une
‘08 paterez pas deux fois yolre Pla-| quatridme impression :

Par un moteur

MONTREAL-MATIN, SAMEDI, 26 MAI 1963
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QUEBEC. - Les conduc-
teurs de la province de Qué.
oec seraent bien munis
de permis de conduire val
Bie: pour deux ans,

nant ["acceptation par
.i!-

moyen-

'As.
amen
dements auv code de la route
LOUMIS 1

semblee legislative
hier par * Mministre
transporls et communi-
cations M. Geérard Cournoyer.

Un autre amendement per
metirait aux proprietaires de
garder leurs plagues matricu.
i3 en cas de vente ou de
remplacement de leurs vehi-
cules moteurs.

Ces amendements figurent
dans une réimpression du
bill 27, déja adopté en
miere lecture et modifiant le
code de la route

pre-

Le permis
ddux ans

valable pour
comporterart des
doubles
mais

hoonraires
conducleur represente.
rait une economie apprécia-
ble de frais d'administration
pour la province,

pour Is

Ces permis seront renouve-
lables loutes les
paires. Un

curant

annees 1me-
lanae
annee paire ne
couterait que le présent tarif
$2.50.
1962, leur validita
sera prolor ‘
oIl jusqu'en

permus  de
une
annuel de Quant aux
ermiy de
de trois mois,
1963. Leur re-
nouvellement coltera par la
suite 35 pour une période de
deux ans. La date limite de
renouvellement de I'immatris
culation reste le dernier jour
de février,

|
|
|

EVITER LES FRAIS

Le principe d'attacher les
matricules au pre-
prietarre plutét qu'au vehicu.
e vise a lui eviter de nou.
veaux frais d'immatriculation
en cas de remplacement, Si
le nouveau véhicule comman-
fie des honoraires plus eleves,
le propritéaire devra toute-
fois acquitter |a difference,
Le cas se produit si le véhi.
Cule et plus lourd ou tombe
dans une classe différenta,
La mesure vise aussi a avi-
ter des embarras de
sabilite au
veha

ques

respon.
propritéaire d'un
vendu. Certains ont
deja e1é dérangés par la poli-
e apres qu'on eut volé les
pla es de leur ancien véhi-
cule sur un terrain de voitu-
rés usagees pour les placer
sur des voitures utilisees
pour des vols de bangue.

Le propriétaire parde tou-
tefois sa responsabilité s'il
neglige d’sbtenir Vannulla-
tion ou le transfert de ses
plagues quand il vend son
vehicule,

La loi entrer en wi-
gueur le ler juillet, avee une
exceplion jusqu'su ler jan.
vier 1963 dans le cas des pla.
ques matricules,

doit

Une autre disposition per-
16 ans de
permis temporaires aux #le-
ves des ecoles de conduite. Le
definitif pourra étre
ensuite emis apres 25 lecons
theoriques et six legang pPra-
tiques, L'émission des permis

sujette a Vapprobation

parents dans le cas ol

met 'emission 3

pErmig

ANSs,

Adopts en premiére lec-
ture le 23 mars, le projet de
loi prévoyait aussi des peines
minima pour des infractions
graves au code de la route et
sllégeait la procédure et les
frais pour les conducteurs
ctoupables d‘infractions mi.
neures,

LE DEVOIR, MONTREAL, SAMEDIL. 26 MAI 1952




o0, 000 an

speect the tax should have pro-|
duced $1,000,000 but had proved,
“impossible to apply.







went de
moins
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Driving Licence

Renewal Forms
Out by .fflm'if 20

8 Quebec Bureau

. Jan, 24
1sts today we emindet

their current driv licences

good ur

Motorists were warnes
they face possible loss
driving permit for a mi
of three months for failure to
Jrag,istur a change of addrcs.\.‘

THE MONTREAL STAR, THL HSDAY, JANUARY 24, 1963




Les permis de conduire sont
prolongeés | JUSQU au 31 mai

QUEBEC. (J. M) — Le
fomaobilistes du tgu chec,
tiennent
mis de conduire,
la poste, au 1-'.|.<. tard le

i » formule de renouve I-
'n vue de 1'obtention
au permis oe deux al
necessaire a  partmn
juin. La wvalidhié du pey
1962-1963 e les con
ont aclu |
possession, est prolong
i ai, Cette prolon-
dernier jour de fé
wvrier au 31 mai 1963, permet-
lrf! au personnel du Bureau des
véhicules automobiles de pre-
parer ¢t d'expédier environ
1,400,000 nouvelles formules

1l est & noter que le Cod
la route oblige les détenteur
de p : a [aire 1mmeal
ment rapport de lout cha
ment d adresse: loute negh
gence a ce sujel peul entraines
la suspension du peroms
une peériode de lrois mois
moins.

Il n'y a rien de ch:
ce qui concerne la validit
plaques 1962. Ces dernieres ne
scront plus bonnes apt 05 le der-
nier jour du mois de février.

plaques 1963 seront émises
au nom § proprielaires de
voilures; elies ne suivront pas
les véhicules en cas de vente,

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 24 JANVIER 1943
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Permis de conduire
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Byldaad
Una innovation dans le do-
maine de l'automobilismao se
fait attendre.
Tous | I
vent que,
dront un
tot que d
Jo voulait la trad
du retard apport
deo cas per |
Qdﬁh!‘\_‘. a
mis 1962 s
31 mai prox n,
f&vrier comme |
faire,
Les
veaux

Faa

v oo .
talre et non
ticuliar,
clennes pl
maobilistes ¢
doit conserver |

farraflle, Il doit remettre les
quez A Québec. La validié des an-
clennes plaques expire le 28 fé-
vriea,

SII}NTI:I‘I.\L-H;\TIN, VENDREDI, 23 JANVIER 1963
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Encore

zaine de
listes du s
veler leur permis «

a commence

nouvelles

I'!n"lrl L

du dernier chillre
Les permis de

1962 deviendront

3l mai. Il ne r

que deux sei

teurs pour relour

la formule de . ren

qu'ils ont recue a la

accompagnee, il va s'en

rles 1
15 de

X denregistrement des

e5 4 travers la province,

au moins deux 4 Mont

LA PRESSE, MONTREAL, SAMEDI

18 MA
1o VAl

196

3
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president de Prudentia, M. Cuy Lefebvre, a révélé hier aux journalistes les trois

grandcs recommandations que son organisme a faites au gouvernement, dont l'une préco-

nise |'adoption des permis de conduire avec photo en couleur du conducteur.
Laa
151
mo

4 Hw

Lefeby
lement appliqué dans six provin- compétence par d'aut Yens. : 2
ces. La Saskatchewan, a-t-il ex- (n & la recommandation pré- o i PN
eiec MR ouysvrlleris - g du Comi
routiére,
a ;).'u;u;:-c”
es pour

efiarant d

oi d'inspaction
patoire des véhicules-mo-
teurs;
L'adoption d'un svstéme de
pomtage pour les conducteurs,
pour but d'enregis-
la répdtition d'actes de
gences el d'infractions, par
chague détenteur de permis de
conduira

tion d'une lol pour ren-
are .",_..;u:-.)::-: ey signaux con-

venables ot uniformes sur '.a'r.if}

ie termitoire québecois

Refaire les cadres d'une
do la route spécialisée,

MONTDY A YN b
MONTREAL-M ATIN, ENDREDI, 21 FEVRIER 1964
- - U2




Jougher Driving

UEBEC «P—Quebec Trans

Minister Gérard Cour

er, deploring the “indif

re™ of the oDroavim
ace L ] pi 1 ¢ o

way safety, says his de
draft

for

intends to
questionnaires
licences and to
e higher standards of com-
nce among examiners
. Cournoyer said Sunday
L at the annual meeting
Prudentia, a provineial
tizens' commitiee road
fety, his department is also
KIng on a thorough re-
n of the highway code.
e revision would be so
wigh it would take some
to complete.
I'here isn't any question of
ng it done in a few weeks
*ven a few months. Our
way code has to be
ted to North American
iitions and given a more
xible character, taking into

nrent
or
er's pro-

on

| alaw i

==
|
-

account the ceaseless evoly

tion owth of parking and |
1ands."

iter als

and g
tratfic de;
e

m ) annou

eing drafted to

| school buses under the

diction of
port Bo

\”. uese
commended

¢ Provincial Trans-

moves
in

were re-
resolutions

| adopled at the two-day meet-

-

ing. The 400 delegates also
asked for compulsory inspec-

ests Promise

of motor vehicles,
adoption of a
merit  system for drivers,
more police patrols on the
highways and more publicity
efforts to get the message of

1m-

llate de-

| highway safety across to the

public

Dr. Armand Rioux of Que-
bec City, an executive of the
Quebec College of Physicians
and Surgeons, was elected
president. g




Permis de conduire annulés

les chefe ¢
a¢ rhinte rin
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Ciie GVGIILD

Martin PRONOVOST

Les chefs de police du d
no 5 demanderont a leur:
fréres des autres- régions de
les appuyer dans leur demande
pour oblenir qu'a I'avenir les
“agents spéciaux d'élections”
soient sous leur férule,

.

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 16 AVRIL

1964,




revelateur.

Roger CHAMPOUX

VONTREAL, VENDRED! 17 AVRIL 1964




CE DOSSIER CONTIENT
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portionné.
C'est particul

des conducts

prendre cha

pour gagner ieur vl

leur famille, et qu

de pass3

plus prof
L'intervention des a
rovinciales, aprés le pror
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Archives de la Ville de Montréal
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Un nouveau bureaqu pour les permis de

véhicules-automobiles

d \.t.[)

inauguré, hier,

par le ministre des Transports et Commum-

cations de la province
Lizotte,

iU burecau,
¢rbrooke
hat Vers

MM AnE ra
NVTOTIR

Centre d'a
I"est de
nettra aux millie

dents de

(dans
toute section
ville
rapidement leurs papiers.
l.ors de son allocution, le
ministre a déclaré que les
lols partent toujours des
besoins du peuple et ¢’est

de Ila de se procurer

de Québec, M. Fernand

le gouvernement
ucbec se préoc-
L jou-
ministére
] :'.1:‘.-.;}“1‘[:-. el
Lommunicati 4 entrepris
un progran nme de planifica-
ton qui je I'espére sera bé-
pour tous ceux qui
s in cressent au transport
dans limites de cette
province , , ,”

d. llaalors
tion, le
¥ 1

s des |

L1OM:

e 1l|u

ics

MERCREDI, 5 JUILLET 1967 / JOURNAL DE MONTREAL
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LE HEROS D'}

Récemment, le juge Gérard
Tourangeau condamnait Paul
Emile Leliévre 4 une ame
$200 et ordonn ' S
de conduire lui
les prochains six
tention n'est pas de
verdict du savant jug
si l'on se fie aux a
Paul-Emile Leliévre
points du procésverbal
anglais, par le lieut
Olynik, de I'escouade
lité de la poli
restent sinon : :
étonnants, : i on dems
comment Lelié a pu condui
son camion, & pleine capacité, A
80 milles 4 I'heure, sur le bou-
levard Décarie, un jeudi apreés-
midi, aux alentours de 4 heures.
Surtout quand ce jeudi, 27 juillet,
fut l'une des journées ou I'Expo
8 re¢u un nombre record de vi-
siteurs. De plus, le lieutenant a
appuyé sur le fait que l'inculpé

Juait, A cette vitesse, au
nt d'un camion, cela frise
'exploit sportif

La loi n'est pas la

méme pour tous

Paul-Emile se

mpossibilité de tra-

cest que le retrait du

I s de conduire s'avére une
sanction extréme pour les per-
sonnes qui gagnent leur vie au
volant dun camiosn. C'est comme
S, pour un ¢béniste ayant com-
mis une infraction au code de la
route, on lui interdisait de fa-
briquer un seul meuble pendant
SiX mois. La vertu premiére d'une
loi c'est d'étre équitable, mais

ESTIETE A L

puisque dans le cas des conduc-
teurs de métier son application
entralne automatiquement la per-
te du travail, on se doit de la mo-
difier. On ne peut, en to

cience, retirer son outil

vrier

Qui est Paul-Emile
Leliévre

Cette condamnation de Paul-
Emile Leliévre est d’autant plus
navrante que ce brave homme,
pére de sept enfants, fit Jes
manchettes des journaux, il Yy a
de cela neuf ans, alors que le
maire de Montréal, Sarto Four-
nier, lwi décernait un dipléome
pour acte de bravoure. En e fet,
Paul-Emile, alors qu'il allait faire
un dépét & une succursale de la
Banque Provinciale, se trouva fa-
ce a face avec deux bandits
N'écoutant que son courage, le

plus
méme si ce
en joue avec

to Fournier lui
me, le premier
metropole souligna que la Société
avait besoin de citoyens tels que
lui.

Ruiné... il doit
tout vendre

Comme il y a dix-sept ans qu'il
travaille pour sa compagnie, la
“CANADIAN COAT AND APRON
SERVICE"”, e président, mon-
sieur Israel, consentit 3 le gar-
der et I'affecta au balayage des
enirepols. Pour ce pére de sept
enfants, dont le salaire pas telle-
ment rondelet était coupé de $40
par semaine, le verdict du juge
commencait & prendre une signi-

fication qu'il n'avait pas prévue
P

8iX jours plus tard, alors
l cdiait  définitive-
devenait tra-
es, plus que
U comme
| ne peht
ri Vel 1ents sur sa
maison de la rue Corbeil,
te-Dorothée, il vient e
4 2 ja tr i de
vendre. Il ne sa Pas encore ou
lui faudra ir ller sa famille
1eure, une fois
Uhypothéque payée, ne lui lais-
absolument rien. I devra
aussi se scparer de son petit ca-
un véhicule dont il se ser-
pour faire des livraisons,
ses heures de travail. I lui
allu attendre deux ans pour
la licence pour ce genre

travail

Dix-sept ans d'effort anéantis
dix-sept ans de réves balayés

\ 43 ans, ce pére de famille se
retrouve ruing sans espoir.
Un lul a enlevé le droit de tra-

vailler d’'exercer son métier,




PL.

UN PERE DE 43 ANS TRANSPORT

AU BORD DE LU'ABIME

= e

Paul-Emile Lel ¢ est un homme simple,
Il ne comprend pas ce qui lui arrive. Quand
le juge lui a demande de s'expliquer, il a ba-
fouillé. Il n'a pas se defendre, Il n'a pas
compris acharnement du policier qui Pavait O'HUI, Paul-Emile o trouve ¢ obligation de vendre
arrete. I ne compre pas pourquoil son patron ol perdant ainsi son permi: v la livraison,
'a renvoye apres dix-sept années de loyaux ser
vices, Tout ce qu'il t, c'est qu'il lui faut re
commencer a zero., ( I est ruine. Que sa famille
est menacée. Il sait ssi gqu’il a 43 ans, que la
seule chose qu'il sache faire ¢'est conduire un
camion... et 'on vient de lui retirer son permis
de conduire pour six mois.

par MARC CHATELLE
R TR SR T S

—— e . |
e ———————

JEUDI le 7 octobre 1958, Sarto Fournier, maire de Montréal remetiait 4 Paul.

- . Emile Lelié
uny dipléme pour acte de bravours ... sous les yeux du chef Albert Langlois o

LA SEMAINE ILLUSTREE / 2 AU 8 OCTOBRE 1967




Le syndicat des fonctionnaires réclame
une enquéte publique sur le “racket”
de [‘émission des permis de conduire

par Pierre

Seule une enquét
de faire toute la lu
“racket” de I'ém
conduire & Montri
vince,

Enquéte qui dev
ment les “petits
également les vr;
s'agisse de hauls
liticiens ou d'écol
mobile,

Telle esl du moin
cat des fonctionna

JENNAT

iblique permettra
re sur le présumé
n des permis de
et ailleurs en pro-

toucher non seule-
tionnaires” mais
responsables, qu'il
tionnaires, de po-
de conduile auto-

I'opinion du Syndi-

¢s provinciaux du

Québee exprimée, hier aprés-midi, lors
d'une “conférence de presse-assemblée
contradicloire”, ol se sont affrontés
syndicalistes, hauts fonclionnaires et
representants des écoles de conduite.

Des nombreuses accusations, confre.
accusations ainsi que des déclarations
qui en sont ressorties, voici les princi-
pales:

® Le fils de 16 ans du ministre Geor-
ges Tremblay a obienu du directeur
provincial du bureau des véhicules au-
tomobiles, M. Marcel Baril, un permis
de conducteur, méme s'il n'a pas suivi

La Pressgaglleadiceles \2f

de cours dans une école de conduite, tel
que prescrit par la loi.

@ M. Baril, qui était présent, a ex-
pliqué qu'il a agi ainsi parce qu'il ne
convenait pas que le fils du ministre
prenne le risque de suivre des cours
dans une école, alors que le minis-
tére de la Justice enquéte sur celles-ci,
de crainle de suivre des cours d'une
¢cole qui serait entachée d’irrépulari-
tés. Une fois l'enquéte terminée,
dans quelques semaines ou
quelques mois, il devra se soumettre,
comme fout le monde, & la loi, “rétro-
sctivement”,

@ Pendant cette enquéte, les moni-
teurs d'écoles de conduite se voient in-
terdire I'accés au bureau de la rue Cré-
mazie, mais M. Georges Boutin, prési-
dent de I'Association des écoles de con-
duite, affirme qu'il y existait présumé-
ment, encore hier matin, un “racket de
location de voitures”.

e Le SFPQ a prodult des photos
prouvant que, contrairement & I'arrété
en conseil régissant les écoles de con-
duite, I'une d'entre elles. I'Ecole Lau-
zon, avait un kiosque & 250 pieds du Bu-
reau des véhicules automobiles, Place
Versailles. (La loi parle d'un minimum
de 1,500 pieds).

¢ M. L éonard Lauzon, également
présent a la conférence de presse, expli-
que qu'il a des droits acquis, ce qui le
rend indélogeable (il était 14 avant que
le gouvernement y aménage ses bue
reaux), mais le président de I'Associa-
tion des écoles deconduite, M. Boutin,
lui lance: “N'empéche que ¢a vous
donne un fichu avantage sur les au-
tres”, avant de dire que de telles situa-
tions existent & Québec et ailleurs dans
la province, le tout contrairement a
I'arrété en conseil 1064.

De toute facon, le syndicat prétend
que les fonctionnaires congédiés la se-
maine derniére, s'ils sont coupables,
“ne sont que des rouages”,

Le syndicat ajoute qu'il [aut, en con-
seéquence, chercher plus haut, chez les
hauts fonctionnaires et les écoles de
conduite et que seule une enquéte publi-
que pourra permetler que la justice
prime. ’

M. Baril réplique qu'il y a enquéte
(en fait, il y en a trois, deux par le mi-
nistére du Transport et une par celui de
la Justice).

!‘)f’
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of fixed moy ing day and license date
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Lachute,
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138,500 automobilistes ont
perdu leur permis en 75-76

Depuis e
nouveau "\}
demérite, en
novembre
tomobiliste
]rur

nt dt_\ 351
]}\Tw\qu(’Cul

Dans un con

permis di

rée en vigueur du
me de points de
ars 1975, jusqu’en

138,573 au-

2 sont vu retirer
conduire, soit 4 p.
llions d'automobi
e le Québec.

pénalisant les conducteurs qux ne
respectent pas les lois de la circu-
lation et qui, par leur comporte-
ment, sont en grande partie res-
ponsables des accidents de la rou-
te.

Le systéme a éLé révisé en 1975
et tous les points accumulés avant
mars 1975 ont été effacés.

Dans l"application du réglement,
sur les points de démérite, un.
total de 609 conducteurs ont été
contraints de passer de nouveaux
examens de conduite, 27 de s’in-
scrire A des cours de conduite
dans une école agréée parle mi-
nistére, 619 d’assister a des séa
ces d’éducation routidre et 13a se|

muniqué, le minis-
ports du Québec a
ant la méme pério-
vints de démeérite
au dossier d’auto-
nt commis des in-
irculation.

" sont vu retirer le privilege de!
“ conduire leur voiture en fin de |
semaine et les jours fériés, [
Quant aux 138,573 permis sus-
pendus, 8,964 1’ont été par les tri-
bunaux. Pour sa part, le directeur.
du Bureau des véhicules automo-
biles ena suspendu 129,609 dont
115,293 en vertu des pouvoirs que
lui confere le Loi de I'indemnisa-
tion des victimes d’accidents
d'automobiles.

tére des Tran
etabli que pend
de, 1,299,323 p
ont été inscrits
maobilistes qu
fractions A la

Le ministére
premier systs

Les nouvelles statistiques indi-
quent que c'est la vitesse exces-
sive qui constitue la faute la plus
coliteuse pour les automobilistes:
379,645 points ont été perdus pour
cette raison durant la période
précitée.

Viennent ensuite I’ébriété avec
315,220 et la négligence de se con-
formeraunsignald’arrétobli-
gatoire, avec 114,440 .

rappelle que le
me de points de
démérite a ét¢ institué en mars
1973 en vue de protéger les usa-
gersde la route en identifiant et

LA PRESSE, MONTREAL, JEUDI 20 JANVIER 1977




A $502"
La contravention de luxe

Lap
venlio
remettr
sourire
veras:

Mais

couteuse des contra-
jue p\'-urt;.nl vous

un policier, avec un
mme boni, peut se¢le-

ur un tel pnix, vous

avez droit a une enquéte poli-
ciere! Celte contravention,
plutdt rare, est remise i celui
qui aurait reusst a obtenir un
permis de conduire alors
qu'un précédent permis lui
aurait €te annule. On_accorde
généralement cette contraven-
tton a la suite d"une enquéte
policiére

Celu qur serait surpris a
conduire alors que son permis
de conduire est sous le coup
d'une suspension en serail
quilte pour une contravention

de $102.
Déneigement

Evidemment, les automobi-

listes sont assez familiers avec
les contraventions de l'urgen-
ce-neige a $30 ou $35 selon
I'endroit ou I'infraction est
commise (temps limité de sta-
tionnement ou stationnement

interdit en tout temps). En

1975, plus de 20,059 contra-|

ventions de ce type-la accom-
Y

pagnérent autant de remor- |

quages
La police rapporte encore
qu’un piéton par mois. ou a
peu pres, se voit remettre une
contravention de $5 (feu rou-
ge). La chose se produit sur-
tout si le piéton ne voit pas le
policier et lui écrase le pied en
traversant sur le feu rouge!!!

UL IMANCHERPT JANVIER 1977
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Decision roached Thursday

License bureay moved

Despite over
asking the Que
ment to reconsid
ing of the Cave:
Bureau, the dex
the switch has
firmed

As of today, the ¢
will be located at 2 Hymus
Boulevard in Dorval. The
Cavendish office closed June

500 petitions
e¢ Govern-
r their mov-
ish License
on to make
oeen con-

1w bureau

2.

Liberal MLA Reed Scowen
Was upset at the failure of the
government to alter their
plans, particularly in view of
the public pressure received.
Mr. Scowen wrote to the
Minister of Transport on May
23, asking that the public be
consulted before the switch
Was made. In a reply received

on June 8, Scowen was
promised that further infor-
mation would be forthcoming.
Scowen says that no more in-
formation was made
available.

Referring to “arbitrary
decisions based on inadequate
information”, Scowen cited
the move as an example of the
present government, adding

Montreal THE MONITOR Wednesday, July 21980

that “it, (the government),
simply does not understand
Montreal.”

During the past two weeks.
The Monitor, in an effort to
have the government reverse
its announced intention,
published a petition form in
which residents of the area
were invited to mail this new-
3paper signing their names |n
protest to the move,

In that brief time, over
petitions were




LE NOUVEAU BUREAU
D’IMMATRICULATION ET DE PERMIS
DE CONDUIRE: 6 MOIS APRES

L’établissement du nouveau bureau de permis
de conduire et d’immatriculation sur le boule
vard Langelier en face du centre d achals le
Carrefour Rabais, s'est avére une bénediction
pour les usagers. Aménagé depuis le prin-
temps dernier, ce bureau de la Régie de I'As
surance automobile du Québec connait un
achalandage important, mais grace a sa dou-
zaine de guichets-service et de son vaste sta-
tionnement, les usagers n'ont pas a faire la
ligne bien longtemps avant d'étre servis. Rap-
pelons que ce bureau de permis de conduire
et d'immatriculation élait auparavant situe sul
la rue Jean-Talon en face du complexe Le
Baron.

(photo: J. de Laplante)
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Nouveau centre d’évaluation des conducteurs

Le ministre des Transports et res

onsable du développe-

ment régional, M. Marc-Yvan Cé1é, et le président directeur gé-
nérol de la Regie de I'assurance avtomobile du Québec, M.
Jean-P. Vézina, ont inauguré, hier, le nouveau Centre d'évaluo-

tion des conducteurs de [Mile de Montréai.

Paul Villeneuve

Pour tous les examens
de la Regie
centre gue les Montréa
lais doivent s’adresser

| est déja bien loin
c'etait en 1920, le temps
ou un permis de condui
re etant delivré a... et 1
«loute personne

I qualifiee de 18 ans et
rieures el . plus sur la recommanda
guises pour of tion de trois personnes
gamme compls Gge bonne renommee du
heu de sa residences, dé
humour M

c’'est 8 ce

Cile

services relatifs
siofi des permis clara ave
1

duire \"ez1r

Selon le president di
recteur general de la Re
g€, 'emménagement du
centre dans des locaux
modernes, fonctionnels
et bien equipés marque
dailleurs une nouvelle
page de 'histoire de I'in
troduction de 'automo
bile au Québec et de I'é
volution de la conduite
automobile

M. Vézina a de plus
declaré que le nouveau
Centre d'éevaluation des

conducteurs a été concu
avec la preoccupation

d'assurer la plus grande
qualite et la plus grande

rigueur de tout le proces
sus d'evaluation des con
ducteurs

Au nouveau centre, la
plupart des examens
theorigues sont infor
matisés. Les examens
pratiques sont, pour leur
part, tous passes sur la
route, a l'exception du
test de moto, pour lequel
on est équipé de deux
pistes en circuit ferme

Un centre de services
adjacent offre de plus
aux usagers de la route la

possibilité d'effectuer le

Iransactions suivantes

obtention du permis ds
conduire et de 'immatn
culation de véhicules
ouverture des dossiers
d'indemnisation des vic

times d'accidents de la
route et obtention de
permis de circulation
speciaux

L'annee derniére, a
Montréal. la Régie a fait
passer 74 941 examens
theoriques, 49 990 exa
mens pratigues et a émis
38 010 nouveaux permis
de conduire, soit prés de
30% de tous les nou
Veaux permis émis au
Quebe

VENDREDI 5 JUIN 1987/ LE JOURNAL DE MONTREAL
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Pas de permis de conduire avant I'age de 18 ans, propose le CAS

Le Conseil des affaires sociales suggére aussi nombre d’autres mesures tres strictes pour réduire le nombre d'accidents

NORMAN DELISLE
de ls Presse Canadienne

.Ub'f BEC

B Le Conseil des affaires sociales
(CAS)suggere que les jeunes ne
puissent obtenir leur permis de
conduire avant I'age de 18 ans. Le
Conseil propose egalement que la
limite permise de 0,08 pour le
taux d'alcool au volant soit redui-
te @ zero dans le cas des motocy-
clistes, des camionneurs et des
chauffeurs d'autobus.

La présidente du Conseil, le
docteur Madeleine Blanchet. a
rendu public hier, a 'occasion de
la Semaine de la sécurité routiere,
un avis qu'elle a transmis au mi-
nistre de la Santé, Mme Theérese
Lavoie-Roux. Cet avis demande
au gouvernement de renforcer les
mesures de prudence pour dimi-
nuer le nombre dramatique de
traumatismes a la suile d'acci-
dents routiers.

Le Conseil constate qu'en depit
du discours officiel, les chiffres
d’accidents routiers demeurent

eleves depuis 1983. Le nombre de
deces sur les routes demeure le
meme tandis que le nombre de
blesses graves a augmente de
1000 par année pour atteindre
7000 et que le nombre de blesses
legers a grimpe de 10000, soit jus-
qu'a 53000,

Face a ce probleme, le Conseil
croit que des mesures plus draco-
niennes, comme celles en vigueur
dans les pays scandinaves, sont
seules susceptibles de reduire ces
statistiques alarmantes.

Aussi le docteur Blanchet sug-
gere-t-elle, entre autres:

W que l'age d'obtention du per-
mis de conduire soit hausse de 16
a I8 ans;

B qu'aucune limite d'alcool ne
s0il tolerée pour la conduite
d’une motocyclette ou d'un véhi-
cule de transport de marchandise
el de passagers (autobus, par
exemple);

B que la surveillance policiere
suil accrue, principalement dans
les 150 endroits identifies comme
les plus propices aux accidents :

B que lc port de la ceinture de se-
curite a triple ancrage soit obliga-
toire pour les passagers du sicge
arriere d'un vehicule;

B que les vehicules soient ame-
liores, notamment par la mise en
place d'appuie-tete fixes et de
coussins gonflables a I'avant ;

B qu'on envisage la mise en pla-
ce d'un dispositif de blocage du
sysieme de demarrage relie a un
ivressomeltre. Le systeme pourrait
devenir obligatoire sur les vehi-
cules Inurds, les motos ¢t sur les

vehicules dont les proprietaires
ont cte¢ deja condamnés pour
Iviesse au volant

Traumatismes

Par ailleurs, la presidente du
Conscil a souligne que plusicurs
accidents sont aggraves par le re-
tard que 'on met a secourir les
blesses

A cet egard, le docteur Blan-
chet a suggere au ministere des
I'ransports de multiplier les tele-

rhones d'vrvonce Ie lane dos ren-

tes ot de s'assurer de leur fone-
tionnement en tout temps.

Quant au ministere de la Sante
el des Services sociaux, il devrait
amcliorer les communications
entre les ambulances et le centre
hospitalier vers lequel les blesses
sont diriges.

Chaque region devrait egale-
ment ctre dotee de centres de re-
adaptation pour traiter et rehabi-
liter les personnes ayant subi plu-
sicurs traumatismes lors d'un
accident de la route

Enfin, un cours special sur le
trattement des accidentes devrait
cire dispense dans les établisse-
ments de sante du Quebec aux
personnes appelees a prodiguer
les premiers soins ( medecins, in-
firmicres, et )

Mme Blanchet a note que beau-
coup de mesures proposees ne
couteratent rien a I'biat et gu-
raient meme pour effet de reduire
les coats des accidents au Quebec,
lequels depassent $2.5 milliards
annucllement,
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Le transport en co

ANDRE NOEL

e gens roulent de plus en p
la region de M

ot g 0s en auvtobus ¢l en
indique une etude de la Societe d
port de la Communaute urbaine de
real publiee hier
Et cela n'est pas sans inquieter |
Eeants de la STCUM. « 11 s'agit de ch
slarmants et d’une situation alarma
declare le president duy conseil d a
iration de la societé, Robert Perregyi
L'enquéte origine-destindiion m
que I3 part du transport collectil dar

deplacements de la region de Montre;

tombee 8 229 p. cent en 1987, alors qu'elie
€lait de 278 p. cent en 1952

En revanche, les deplacements en auto
mobile ont grimpe & 70,7 P. cent, contre
04.8 p. cent ¢ ing ans plus 161, soit une aug
mentation de pres de six p. cent

«5i la tendance continue, les problemes
de financement du transport ¢n commun
vont s‘aggraver, a dit M Perreault. La sj-
luation menace sussi le developpement
cconomique de Monireal, qui risque d'étre
compromis par I'engorgement du centre-
ville.»

La présidente de la STCUM, Mme
Louise Roy, a indique que le nombre de
personnes qui viennent en auto dans le
cenire-ville est déja plys éleve que dans

—

o — __._.....v._?-—w—_
-" » . ‘\

des gens utilisent le transg

contre 73 p. cent a Toronto

L'enquéte originedestination a el
see en 1987 sur la base d un echantillon de
137995 personnes La STCUM realise de
telles enqueétes tous Jes Quatre ou cing ans.

La publication de la dernicre €tude,

Mifl €n commun
Pour venir au cenire-ville de Montreal,

reali-

MMun regresse

d'autres metropoles Seulement 58 P cent

'y opposent en affirmant que le plan fav
rise le developpement du FESCaU roulivs
dans les banlieues au détriment du trans
port en commun. Une commission parly
mentaire est prévue pour la fin du mois
L'étude de la STCUM confirme que lu
Population a tendance a s'etajer dans la re
g'on métropolitaine: jes Bens quittent 'ile
pour s'installer en banlieye L'augmenta-

hier, coincide avec le débat sur le plan de tion générale de la population de 12 p

transport de la région metropolitaine, an-
nonce 'ete dernier par le ministre provin-

en 10 ans

La CUM, la Ville de Montréal et 1a plu-
L1

part des autres villee -

cent en cing ans dans la region — qui
comple maintenant 29 millions d’habi-

Nis — s'est faite uniquement dans Jes
couronnes sud el nord population de
lile » baisse de 1.4 p. cent pendan: I

ulrmnmur-

Or. les habitants des banlicues
utilisent massivement leyr auto
n:ur venir travailler dans I'ile de

oniréal, ol sont concentres B0
p. cent des emplois, indique I'e1u-
de

B En cing ans, le nombre
d'sutomobiles a augmente de
17,6 p. cent dans Ia région, et de
2.2 p. cent dans I'ile

B Le nombre de foyers comptant
deux autos a augmenté de 3 4 p
cent en cing ans. Il s'agit d'un
phenomene nouveau, concentre
surtout dans la banlieue

B Les gens se déplacent plus la
mabilite & sugmente de 14,6 P
| cent.
L'sugmentation de ja populari-
te de 'sutomobile Plusieurs
causes, a estimé Mme Roy

W La prospérité économique dure
depuis la récession de 1982 Clest
la periode 1a plus longue depuis la
fin des annees 60

B Les femmes sont entrées massi-
vement sur le marche du travail
Elles achetent leur propre auto,
Pluldr que de compter sur |'auto
de leur mari.

B L'exode vers la banlieue conti-
nue de plus belle, et rien n'a é1¢
fait pour transporter cetie nou-
velle population en train. en au-
tobus ou en métro vers s ville
centrale, comme cela se fait & To-
Tonto par exemple.

Le vice-président de Ia STCUM
el maire de LaSalle, Michel Le-
duc, a affirme que le gouverne
ment provincial doit rendre Je
iransport en commun plus attra-
yant. «Sinon, a4l dit, on se diri-
B¢ vers d'énormes problemes de
pollution et de congestion. C'est
un choix de société que nous
avons & [aire »

routes, ponts et sutoroutes, ont

27.8% & 22,9% entre 87 ot 82, tertaines inj

les deplacements en

déclare les dirigeants de la
STCUM.

La STCUM et la Ville de Mon:-

tal peuvent elles-mémes prendre

€S POuUr encou

mger le transport em commun,

mrtomobt- .
le grimpaient de 64,8 % & "M"ils cependant admis. La Vilie

70,7 %.

STévoil, par exemple, réserver des
voies spéciales pour les autobus
sur les rues Sherbrooke, Pie 1X,
Avenue du Parc et Cote-des-Nei.
Bes

Mais M. Perresult a affirmeé
que ces initiatives ne pourraient
pas & clies seules renverser les
tendances actuelles. Selon lui, el-
les doivent s'inscrire dans un

plan d'ensembic, fevorisant le
transport en commun.

Les dirigeants de la STCUM
souhaitent ainsi que lclomremc-
menit age — el au
! besoin — I'sgrandissement du re-
scau de transport en commun et
des stationnements aux tétes des
réscaux de métro ou de train, lis
proposent sussi I'sdoption de re-
glements interdisant les autos
sans autre passager que e con-
ducteur sur certaines voies rapi-
des metropolitaine. =
—
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«monde) preiere I'auto au metro

La STCUM s’émeut du déclin du transport en commun

“isabelle Paré

MENACEE par I'automobile et I'e-
xode des populations vers la ban-
lieue, l'utihisation du transport en
commun est en sérieuse pe ade vi
lesse depuis 1982 dans la grande ré.
gion de Monlréal

C'est ce que révele une vaste en-
| — —

& STCUM

L'automobile obtient la plus haute
cote d'amour auprés des banlieu-
sards, donl & peine 15 %, des ménages
ne possédent pas de voilures. Les ré
sidants de la CUM sonl plus dépen
dants du transport collectif, 33 'y, des
familles sur I'lle de Montréal n'avant
pas de voilure el deux ménages sur
cing & Montréal méme

Plus encore, les chilfres révélent
que le nombre d’automobiles dans la
région métropolitaine a augmenté de
17.6 %, et que les familles possédant
deux autos ou plus a grimpé de facon
astronomique, soil de prés de 40 'y,

Ce conslatl alarmant, estime la

résidente de la STCUM, Mme

Auise Roy, confirme les prétentions
de la STCUM & I'effet que la place du
transport en commun est menacée
sur le territoire de la CUM et 'ur-
gence d'une intervention des pou-
voirs publics pour consolider les
équipements existants

De 31.9 % sur le territoire de la
CUM & I'heure actuelle, le nombre de
déplacements effeclués par le biais
du réseau de transport glisse lente-
ment vers le « seuil critique « de
30%, a souligné Mme Roy

« La mise en marché de la CAM en
1981 a pu permettre a la STCUM de
contrer lemporairement celte ten-
dance, mais la politique tarifaire
prali?uée par le sociélé de transport
ne suffit plus a endiguer 1'érosion des
transporis publics =, a insisté Mme
Roy.

Admettant que les gréves répélées
& la STCUM n'ont pas aidé A rehaus
ser I'engouement pour le transport
en commun, Mme Roy affirme qu'il
faut contrecarrer cetle tendance par
I'amélioration du réseau de surface

quéte dévoilée hier par la STCUM,
qui presse le gouvernement d'agir
pour [reiner celle tendance qui pour
rail sonner le glas des réseaux de
transpori collectif et miner 1'éco-

nomie montréalaise

Les résultats de Venaudte Ongine
Destination effect a |'au TInNe
1987 auprés de prés de 135,600 rési-
dants de la grande région de Mont-
réal démontre en effel que I'auto-

Le pn“iulpnt du conseil d'adminis-

tration de la STCUM el vice-p: ési-
dent du comité exécutif de la Ville de
Montréal, Robert Perreault, croil
pour sa part que ce déclin du trans-
port en commun est d'autant plus in-
quiétant qu'il risque de mettre en pé
ril le développement économique de
Montréal

« Un sérieux coup de barre s'im-
pose pour que le développement de
Montréal ne soil pas compromis par
I'engorgement du centre-ville 1l va
falloir, tant au plan de I'aménage
ment que des équipements de trans-
port, metlre en place des réseaux
routiers conséquents avec les objec-
tifs recherchés, dont la qualité de
l'environnement », a fail observer M
Perreault

Méme si plusieurs facteurs éco-
nomiques iaréversibles préchent en
faveur de l'automobile dont l'acces
sion des femmes sur le marché du
travail, I'étalement urbain et l'aug-
mentation de la mobilité, il faut mi-
ser sur le transport modal pour des

mobile vient gruger une part de plus
en plus grande du marché du trans-,
port en commun

En cing ans, I'utilisation du trans
port collectif a chuté rerrOHlv 5%,
glissanl 27 8 % en 1982 4 23 % en 1987
."-'"-f.:.'l"-l"l", s le n bre e ol
placements en automohile s es! H
crude présde 6 %, grimpant & prés
de 71 %, par rapport & 65 %, en 1982

Voir page 8 : STCUM

raisons qui ont trait & la qualité de
vie, estime M. Perreault

Car selon les gestionnaires de la
STCUM, le déclin du métro et de
I'autobus entrainera la congestion
des principaux axes routiers, dont les
autoroutes Métropolitaine et Déca-
rie, la difficulté de transport des
marchandises, la pollution et la dé-
térioration de 'environnement

Le président de la commission de
transport de la CUM et maire de La-
Salle, M. Michel Leduc, affirme que
le choix de contrer cette tendance en
esl un de sog¢iété. Il faul éviter que
Montréal ne connaisse éventuelle-
ment les problémes de pollution et
de circulation cauchemardesques
qui étouffent les métropoles améri
cames, a souligné M. Leduc

= 35 ', des déplacements au cen
tre-ville se font par transport collec
tif 3 Montréal comparativement a
70'% & Toronto », a-1-il ajouté, préci
sant que les sociéiés de transport en
commun de Boston et de Toronto ont

Faits salllants STCUM

Mode de déplacement Mtl Métro
Automobile

Transport en commun

A pied

Déplacement en

transport en commun

vers le centre-ville

Nombre de ménages
sans automobile

1987
575%

Rive-Sud
13%
Rive-Nord
9%

e

investi des milliards pour faciliter
l'accés au centre-ville des popula
tions de la banlieue

Aulre constat celte fois plus heu
reux pour la STCUM, I'enquéte con
firme I'ampleur des effets de débor
dements invoqués par la société de
transport pour justifier ces abimes
financiers. Plus de 15 %, des dépla
cements effectués dans le réseau du
transport en commun le sont par des
usagers des couronnes nord el sud

« Nos voisins des rives nord et sud
ne peuvent ignorer cette tendance et
devronl maintenant prendre leur
responsabilité s a tranché M. Per
reault, précisant que ces chiffres
confirmaienl « au décimal preés .
ceux préseniés cet automne aux so
ciétés de transport de la Rive.-Sud et
de Laval

= Nos intéréts ne sont pas contra
dictoires. Nous avons intérét A pro
téger notre environnement, mais eux
ont aussi avantage a éviter lesem
bouteillages sur les ponts et les aulo
routes », a-t-il fait remarquer

Peu loguaces sur leurs propres
stratégies de relance, les représen
tanisdela STCUM ont dit réserver
leurs propositions pour la commis.
sion parlementaire sur le plan de
transport de la grande région métro
politaine du ministre Colé qui se
tiendra & Québec la semaine pro
chaine

Mme Roy a toutefois évoqué des
mesures lelles une politique d'acces
au centre-ville, 'aménagement e
stationnements aux bouches de mé
tro, des voies réservées aux sutobus
des trains collectifs, des autobus ar
ticulés, une sécurité accrue dans le
mélro el des tarifs permettant au
transport en commun de demeurer
altrayant
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Y a-t-il quelqu’un
dans le métro ?

E moins en moins, méme aux heures de pointe, si 'on s'en
tent aux données de 'enquéte Origine Destination rendues
pubbiques hier par la Société de transport de la Communauté
irbaine de Montréal
Un rapport, sec, froid. comme on les dét
loute aux sociolo
s, car il e

Imiéres années
Population de la grande région montréa
IS€ @ augmienté de 356,383 habitants Sur a peu prés 20 ans. cela
B peup

Ographique de 17,000 passa-

Ce n'est pas le métro qui est malade, c'est Montréal qui s'étiole
\u cours des cing dernideres années, la population du lerritoire de
"UM lui-méme a diminué de 1 4 9 Rote rythme, le métro de
ntréal deviendra d'ici Ia fin du siécle un beay Eros train électn
jue bleu pour enfants uniques, pour ne pas dire orphelins, lorsque
€5 populations vieillissantes alleindront au sommet de l'espérance
¢ vie, disons ¢a poliment. car a1a fin celles-ci finiront bien par
endre une dernitre fois Je métro pour I'Eternité
Paradoxalement. |z prospérité relative dont Jout Montréal de
> la récession de 1981-82 Y est pour quelque chose. Si le nombre
¢ I0g1s sans auto dans la grande région s'est maintenu a 259,
‘Emenlation des véhicules a connu une hausse de 17 69, et le
nbre de logis possédant deyx voitures a augmenté, tenez-vous
1en, de 3949 La faveur de la banlieue. loujours, et 'augmenta
des couples au travail expliquent évidemment ce phénoméne
'n doit donc conclure quelque part que malgré les énormes dé
Y sations dans les transports en commun depuis
Expo 67, jusqu'a l'ouverture de la ligne Snowdon-Saint-Michel.
nnée derniére, malgré les embouteillages ahurissants dans le
nire-ville, 1a hausse des PTix du carburant, le coit assassin du
ttionnement, le coflt punitif des contraventions, malgré les tarifs
‘Guils de la CUM, rien n'est éncore parvenu A convaincre les
mtréalais que les transports en commun sont préférables a la
tlure, méme au prix moyen de $ 15,000, ( dixit Le Salon de
ilo ).
La STCUM aura beay améliorer ses Services, rien n'y changera
publics n'opteront pas carrément
décourager systématiquement 'y
Sage de la voiture dans le centre-ville, et 2 privilégier I'accés A Iile
de Montréal en prolongeant le métro au-dela de ses rives, notam-
ment vers Laval
£l méme alors, cette solution pourrait aggraver le probléme
L'une des mignonnes caracténistiques d'un systéme de Lransport
{ r dans les deux directions

!""‘.U"“":"T"“—'—.'
;: S

‘nce le dépeuplement accéléré dy ussu urbain le plus dense ay
ir de la ville. Pour guérir Je malade, on risquerait de tuer Je pa-

1 Oul essentiel qu'il soit, convenons-en, le métro est un cadeau de
€ que les Montréalais se sont donné 2 une époque o1, sur la lan-
* de I'extraordinaire Exposition universelie, 1a métropole s'au-
torisait de messes. Hormis quelques démographes
i X de natalité n'inquiéta;t personne. Le Ca-
ans, pour mille ans 3 venir. Le ciel était du

méme bieu que le métro.

I' y a 12 quelque chose qui me fait penser 3 la folie de I'aéroport
de Mirabel Une sorte d'acte de fo1 exagéré, impétueux, que la con-
joncture économique hélas a fait mentir. Mais il serait tout auss;
désasireux de priver la STCUM des deniers dont elle a besoin, ne
Serail-ce que pour maintenir son aciuelle clientéle, que d'abandon-
ner Mirabel A son sort parce qu’elle n'a pas tenu ses promesses. |
S'agi! 12 d'équipements énormes dont 1a rentabilité ne doit pas se
calculer en termes de quelques années, mais en termes de géné-
rations

Et'une des fagons les plus siires de témoigner de ses convic-
lons dans I'avenir heureux d'une ville, ¢'est précisément de ne ja-
mais laisser se détériorer ses Services publics quand la réalité
n'es! pas précisément celle dont on avait révé.
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On songe a pénaliser les automobilistes

LE TRANSPORT EN COMMUN KE
CESSE DE PERDRE DU TERRAIN

L'outomobile o gogne du terrain sur le transport en commun
ou cours des dernieres annees, au point que la situation est jugee
«olormonte» par les dirigeants de la STCUM
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MUCTC officials M

Road chaos looms unless more spent

By LEWIS HARRIS
of The Gazelte

Montrealers will face growing traflic
chaos and air pollution over the next few
years unless a large new investment is
made in mass transit, officials warned yes-
terday

Montreal Urban Community Transit
Commission (MUCTC) chairman Robert
Perreault, flanked at a pews conference by
vice-chairman Michel Leduc and managing
director Louise Roy, said (that over the past
five years, a growing number of people liv-
ing in the Greater Monlireal area are using
cars to gel Lo downtown Montreal

ichel Leduc (left) Robert Perreault and L

Unless that trend changes over the nert
few years, they sald, it will lead to more
tralfic congestion downtown, more pollu-
tion from exhaust fumes, and urban
sprawl

“If we want to avold making the same
stupid mistakes thal were made in some
American cities, we've got to make certain
choices now,” Ledue said

“Right now, we don’t have the phenome-
non that exists in some U S. cities where a
slowdown in the development of mass tran-
sit has created nightmarish traffic jams and
pollution ™

The transit officials based their state-
ments on the findings of an MUCTC survey

ouise Roy tell reporters of Iransit woss yest

of changes in mass-transit ridership over
the past live years
The survey, covering an area within a 50-
kilometre radius of Montreal and with a
population of 29 million, was made public
yesterday. Some 340,000 mass-transit users
were polled for the survey, which officials
said is accurate Lo within one per cenl
The survey shows Lhat in 1987, 645 per
cent of all trips made in the MUC were by
car, up 5.8 per cent over 1982
Meanwhile, use of mass transit dropped
to 319 per cent in 1987 from 37.5 per cent
live years earlier
The number of cars in the MUC rose by
_12.2 per cent in 1987 compared with 1982

Chaos looms unless more spent on transit: MUCTC |
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(Continued from Page A-1)
10-year, $1 6-billion master plan for
transporiation in the Greater Mont-
real area

The plan was made public in Au-
gust by Transport Minister Marc-
Yvan Coté

Leduc noted that the Ontario gov-
ernment plans to spend $3 billion
over a similar period to improve
mass transit in the Metropolitan To-

ronto area under a program known
as GO-Transit

Leduc and other MUCTC officials
said Quebec could Increase ridership
on trains and buses here by following
Ontario’s example and “"bringing
public transport as close as paossible
to someone’s doorstep ”

“This is what has been happening
in the West Island We've increased
ridership by developing small <ta

lions and building parking lots near
them We've made it attractive for
people to use the train.”

Perreault, who also sits on Mont-
real's executive committee, added
that Montreal still is working on a
plan of reserving bus lanes on some
ol the eitv's busiest thoroughfares,
surh as Cremanie, Henri Bourassa
and Pie 1X Rivds . Park Ave, Sher-
brooke St and (ite des Newges Rd

The plan will not be ready before
1990

Leduc sald the MUCTC could re-
peal some su tions it made in Au-
gust 1987, when It asked Quebec to
consider a special tax on gasoline,
vehicle registrations and company
payrolls to help pay for mass tran
&it

Citeé rejected those suggestions al
the time

erdav

on public transit:

MUCTC

while the number of two-car families was
up by 19.4 per cenl

There were approximately 728,000 cars
registered to MUC residents in 1987, ac-
cording to the survey

MUCTC officials sald the rise in the num
ber of cars was due (o several [actors, in-
cluding a return Lo the workforce by many
women, 3 growing economy and poor sery
jce in the MUCTC due to strikes and lock-

oults

Guy Chartrand, president of Transport
2000, a transit users’ lobby group, said in an
interview he found the increased use of cars
“depressing and discouraging !

MUCTC chairman Perreault said at Jeast

$2 billion is nerded for the Cireater Mont
real arca over (e next 10 years to nprove
commuier lines rolling stock and se1vice @l
the MUCTC. That would make it more al
tractive for people to leave their rars al
home

The money would come [
paying pASSengrrs and from ol lsland
such o5 Laval and south shore cities that
benelit from mass transit in the Montres
area, I'erreault said

The MUCTC will make specific sugges
Lions next week when il appears before a
Nalional Assembly committee sty ying A

rom Ouebec

citirs

(See CHAOS. Paaa A-2)

d Vilie de Montrea



Deux réformes touchent les
plaques/d Immatriculation
et les permis! e condujre

QUEBEC — Le ministre des Trans :

Porisdu Québec Marc YvanCéléa T ince ay’

annoncé hier deyyx réformes toy. - » On p“l

chant les plaqup.\dlrnma[rnrul;q!mn | allant de $ 800,000 » 850,000

el les permis de condwre Dans Je nouveay s /Stér L
Depuis le ler janvier dernier, je 5. Jes lee ) Steéme de p,

a ‘{ : ques, Jeg Véhicules appartienne
nombre des cgy Bories de plagues aux cing grandes caté
d'immatr:('u!almnaélé réduit de 47 5 Véhicules

U corps ¢ g
€ux, & partir dy 13 février prochain, corps c%:m:{:]{:-:n
seront émis )

pondant ¢

précise de

téme uniformisé 3 lravers le Ca.

nada, de sorte qu'il n'y aura plus

qu'un seul permis Pour tout § pays.
Chaque classe

€S permis de conduire, quant 3 ' seulement

€ra graduellement au
Cours des deuy Prochaines annéeg,

me,

Le nouveay Systéme de plaques

d'lmn'laln't‘ll.lallon. ?jm touche 350,000

Véhicules, a troiso Jeclifs, a expli-

qué M. Co1é, jors d'une conférence
de presse :

L3 regroup-er dans ype méme caté.

gorie les véhicyles ayant le méme
Usage:

® respecter I'équité quant ayy droits

I

Le Davoir, mercredi 18 janvier 1289




immatriculation

ES VEHICULES D
L'ETAT DEVRONT
PAYER DES DROITS

Hydro-Québec et treize autres sociétés
d'Etat devront assumer dorénavant des
droits d'immatriculation pour leurs véhicu-

les moteurs.

QUEBEC

Normand

\_GIRARD )

Ces s
paver de |

¢tés devront
18 les contri-
butions d'assurance en
fonction du risque inhe
rent a chaque catégorie
de véhicules.

1l s’agit la de I'une des
conséquences pour Hy-
dro-Québec, Sidbec, la
SAQ, la SDBJ et la CE
PAQ, notamment, de la
réduction de 47 a 16 des
catégories de plaques
d'immatriculation déci-
dée par le gouverne-

nistre québécois

ports, M.

Cote, a dit

ime a 700,000

ou 800,000 dollars les re-

venus additionnels

qu'on tirera de la mesu-
re.

Quant & la simplifica-

tion des catégories de

plaques d'immatricula
tion comme telle, la Ré-
gie de l'assurance-auto-
mobile croit économiser
de 150,000 a 200,000 dol
lars en frais d’adminis
tration

La révision annoncée
hier par le ministre des
Transports, en compa-
gnie du président et d'un
vice-president de la Ré-
gie, MM. Jean Vézina et
Georges Lalande, ne
touche ni les vehicules
de promenade, ni les voi-
tures de taxi (4 millions
de véhicules).

La revision vise a re-
grouper dans une méme
catégorie les véhicules
ayant le méme usage
(350,000 véhicules), a
mieux respecter l'equite
quant aux droits d'im-
matriculation et aux
contributions d’assuran
ce et a diminuer les colts
administratifs, a expli-
qué M. Coté.

Catégories

Ainsi, la nouvelle ca-
tégorie identifiant les
véhicules commerciaux
a permis de regrouper
sous le seul symbole «F»
des véhicules aupara-
vant identifiés par une
douzaine de préfixes dif-
férents («Q», «Gs, IGQ.,
*GMD, lE‘. lNl, OECI.
«SNs, «Bs, «Ws, (WW,,
AM,, «COn).

Par ailleurs, les véhi
cules du gouvernement
fedéral, du gouverne-
ment québécois, des mu
nicipalités, des corpora-
tions a but non lucratif
et des producteurs agri
coles auparavant identi
fiés par les préfixes «Gs,
«GQs, «GMs et «N: sont
dorénavant intégrés a
une catégorie correspon-
dant a I'usage du vehicu-
le.

1l€ sont immatriculés
«Fs 81 c’est un véhicule de
moins de 3,000 kg, une
dépanneuse, un vehicu
le-outil, un véhicule-ou-
til saisonnier, une souf
fleuse; «L» 81 c'est un ca
mion; «A» 8i c'est un
autobus; «sans préfixes si
c'est une motocyclette
ou un cyclomoteur; «Vs
81 c'est un véhicule avec
droit restreint de circu
ler; «VRs si c'est un ca
mion de transport en
vrac et «VE-2» 81 ¢'est un
sans-filiste.

La diminution des
colitse administratifs
vient du fait que selon
I'ancien systéme, il fal
lait fabriquer des mil
liers de plaques de caté
gories différentes et con-
server, dans plus de 200
points de service, des in
ventaires permettant de
répondre en tout temps
8 la demande. Dans cer-
tains cas, le nombre de |
plagues en inventaire |
dépassait le nombre de
plaques en circulation.
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LE COUT DU PER
CONDUIRE DETE
LES POINTS DE

Le coit d'obtention du permis de
conduire au Québec pPourrait étre

Proportionne|

Gu nombre de

points d'inaptitude accumuiés par

un conducteur.

- A —
Normand Girard

Ainsi, le permi
witer |JI=;~ cher ™
accumule des poin

un conducteur dog

C'est ce gue le n
M. Marc-Yvan Cén
midi. signalant qu'i
te de revoir le systes
ude présentement e

——

conduire pourrait
in conducteur qui a

ie demérite que pour

dossier est vierge

tre des Transports,
1 declaré hier apres

eflechit a la possibili

de points d'inapti
vigueur

Le ministre a précisé que si sa reflexion
arnve a terme, la révision pourrait avoir
lieu au cours de la presente année

M. Ciié a réaffirme sa conviction qu'un
corps policier rattaché a la Sireté du Queé
bec, mais exclusivement affecte a la sécuri
Le routiere, est essentiel ay Quebe

1l sest par ailleurs refusé a commenter
I'étude rendue publique concernant le
lransport en commun a Montréal ne
Fayant pas recue, bien que son ministere
ail assume une partie du co dit-il

Le ministre des Transports a enfin con
fié sa hate de voir |a commission parle
mentaire debattre de toute la question du
transport en commun a Montreal a comp
ter du 24 janvier, signalant que la ville de
Montréal et la STCUM avaient fait savoir

MIS DE
RMINE PAR
DEMERITE?

qu'elles n'y peruciperaient point

La STCUM s'est Favisee par la suite et
elle a indiqué qu'elle sera Presente a ces au
ditions sur Je plan de transport de la région
de h-‘lllllfl‘.'t] annonce en aout 1988 par e
mimstre

La tenue de cette commission parlemen
taire avait éré annoncee a cette occasion
Ce n'est que le 12 janvier dernier, alors que
l'ordre de la Chambre de sieger a Quebie
avail déja été donne a la commision parls
mentaire par I'Assemblée nationale, que
'on a recu une demande pour faire siéger
Cetle commission parlementaire a Mont
real, dit-il, en signalant que le siége du goy
vernement et la capitale sont Quebee, si
Montréal est Ja métropole du Québec
(VOIR AUTRES TEXTES EN PAGE 11)
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Des permis
de conduire
restreints

Un automobiliste québécois,
Permis de conduir .
Québec, ne pourra
de conduire en On
février.

Le minj
'van Cote,
classes de pe signification
avec celles en vigueyr ailleurs au Canadg

Cette révision s'inscrit dans le cadre de I'implan
Lation de nouvelles normes de sécurité en matiere de
transport routier, les provinces avant obtenu d'uni
formiser, partout 8U pays, les classes de permis de
conduire

Au cours d'une conference de presse, hier apres
midi, M. Cité a expliqué: «(a blogue la possibilité
pour quelqu’un qui g perdu son permis de conduire
au Quebec d’en obtenir un en Ontario et de conduire
avec au Québecs

l,'unif‘-rm:mtmn des critéres d'évaluation et des
normes médicales permettront de mieyy s'assy
que tous les conducteurs circulant syr jes routes du
Québec, quelle que soit leur provenance au Canada,
auront les qualifications correspondant au type de
véhicule qu'ils conduisent.

Le ministre a egalement fait 8avVOIr que les mesy
res administratives dans le cas, par exemple, d'un
échange de permis ay moment d'un déménagement.
seront aussj considérablement simplifiées.

classification qui entrera en vigueur
mprend de nouvelles classes numéro
8, chacune correspondant & une configu
ration précise de véhicule.
“ette conversion se fera de fagon graduelle, au
cours des deux prochaines années, au moment dy
renouvellement du permis de conduire.
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ANDRE PPN
du bureau de LA PRESSE

QUEBEC

® Le gouvernement du Québec entend
enclencher sous peu une profonde réfor-
me des régles de conduire automobile au
Québec en Proposant un nouveau syste-
me de points d’inaptitude, en taxant da-
vantage les délinquants de la route et en
mettant sur pied une véritable police de
1a route qui se grefferait a la Sireté du
Quebec.

C'est ce qu'a indiqué hier le ministre

des Transports, M. Marc-Yvan Cote, en
rendant publiques de nouvelles directj-
Ves concernant les plaques d'immatricu-
lation et les permis de conduire.,

«Nous avons mis de I'ordre dans un
" certain nombre de dossier, dont delui
des plaques d'immatriculation, mais
d’autres projets importants seront an-

\'?

noncés incessamments, a promis le mi-
nistre,

Au sujet de la police de la route, le mi-
nistre devait ajouter: «Selon moi, tant et
aussi longtemps que nous n'aurons pas
des spécialistes de la sécurité routiére,
qui ne font que ¢4, nous aurons des pro-
bleémes. Je n’ai pas objection+ ce que ce
soit une section particuliere de la Sareté
du Québec »,

Le ministre a de plus souligné qu'une
entente a ce sujet était imminente, avant
le départ de Herbert Ma rx, de la Sécurité
publique et celui de I'ancien directeur de
la Sureté du Québec, M. lacques Beau-
doin. «Avec I'arrivee de nouveaux res-
ponsables, de nouvelles discussions doi-
vent étre entreprises»,

L'immatriculation

Dans le'but, dit le ministre, d'épargner
plus de $200000 en frais d'administra-
tion et d’aller chercher $ 750000 de reve-
nus, la Régie de I'assurance-automobile

réduit de 47 &' 15 les catégories de pla-
ques d'immatriculation. L'opération a
débuté le ler janvier dernier,

Des entreprises comme Hydro-Queé-
bec, de méme que les municipalités et
méme le ministére des Transports, de-
vront payer le plein tarif pour immatri-
culer leurs véhicules lourds. Avant la ré-
forme, ces groupes ne versaient que la
moitié du tarif d'immatriculation.

Cette révision, qui ne touche ni les vé-
hicules de promenade, ni les véhicules
de taxi, vise a Fegrouper dans une méme
catégorie les véhicules ayant le méme
usage, & mieux respecter I'équité quant
aux droits d'immatriculation et aux con-
tributions d'assurance.

Ainsi, la nouvelle catégorie identifiant
les véhicules commerciaux a permis de

. Fegrouper sous le seul préfixe « F» des vé-

hicules ‘auparavant identifiés par une
douzaine de préfixes différents,

Par ailleurs, les véhicules du gouverne-
ment fédéral, du gouvernement québé-

cois, des municipalités, des corporations
a but non lucratif et des producteurs
agricoles auparavant identifiés par les
préfixes «G», «GQ», «GM » ot «N» se-
ront regroupés principalement sous le
préfixe « F»,

Quatorze sociétés d’état dont les acti-

vités sont assimilées a celles d'une entre-.

Prises commerciale ne seront plus exone-
rées des droits d'immatriculation et de-
vront de plus payer les contributions
d’assurance en fonction du risque inhe-
rent a chaque catégorie de véhicules.
C'est le cas, entre autres, d'hydro-Qué-
bec, de Sidbec et de la Société des al-
cools. Au total, cette réforme touchent
quelque 350000 véhicules.

Les permis :

Une nouvelle classification des permis
de conduire entrera en vigueur égale-
ment, le 13 février prochain, dans le but
d’uniformiser les critéres & travers tout
le Canada.

Les nouvelles classes sont numérotées '
de | a 8, chacune correspondant a une
configuration précise de vehicules.

Les classes sont egalement hiéarchi-
sees, c'est-a-dire que la classe | est la plus
importante, autorisant la conduite de
tous les véhicules, sauf les motocyclettes
de plus de 50 cc dont Ia cond uite nécessi-
te toujours I'obtention d'un permis speé-
cifique, A mesure que l'on progresse
dans la numérotation, |e nombre de vé-
hicules qu'il est possible de conduire di-
minue.

Il est cependant important de souli-
gner gue les titulaires d'un permis de
conduire ne perdront aucun privilege
avec cette nouvelle classific ion, puis-
qu'ils se verront attribuer toufes les nou-
velles classes correspondant aux classes
actuelles de leur permis.

Cette conversion se fera de facon gra-
duelle, au cours des deux prochaines an-
nées, au moment des renouvellements.
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Raise the driving age

Public opinion is clearly behind one
surefire way to reduce highway carnage
raising the driving age, which is now 16

A Sorécom-CKAC poll shows that 7g
per cent of all Quebecers would support
hiking the drivin; ‘B¢ to 18. That is we)-
Come ammunition for those who want the
Quebec governmen: to stop pussyfooting
about in trying to curb Quebec’s frighten-
ing highway death (o]l

That toll keeps ising. For the first 11
months of 1988, 7 per cent more occupants
of automobiles were killed than in the
Same period a year before. Yet Quebec as
usual refuses to a« decisively, doubtless
fearing that any chipping away at drivers’
privileges (they not rights) would
bring on a politica torm.

Marc-Yvan Cité the latest Quebec
transport minister to avoid the issue,
should know that this poll, based on inter-
views with 996 Quebecers, is no fluke. A
1986 Gallup poll, this one based on 261
people, showed the same trend: that 74 per
cent of Quebecers wanted to see the driv-
ing age raised to 18

Nor is this suppor composed largely of
aging killjoys. Break ng down respondents
by age, Gallup found that 51 per cent of all
18- to 29-year-olds backed such a move,

The reason behind such public support
is compelling. Studies consistently show
that 16- and 17-year-old drivers are in-
volved in about 2% limes more crashes
than adults

For example, in 1987 the Régie de I'As-
surance Automobile dy Québec found that
though 16- to 19-year olds comprised only
5 per cent of all drivers they represented
13 per cent of all people killed on high-
Ways and 17 per cent of al) people hospi-
talized.

It's pot just the non-expert public that
wants to lop off two of drivers’ most acci-
dent-prone years. So do many specialists.
In a 1984 study for the Lévesque govern-
ment, for example, researchers Sylvie
Montreuil and France Ebacher reached
that conclusion. So in 1987 did a report by
Coroner Roch Héroux. And only two
months ago the Conseil des Affaires So-
ciales, a Quebec agency, urged the same.

Especially in rural 4areas, some young-
sters may need to drive. While making ex-
ceptions for such hardship cases, Mr. Cote
should bring down such a law now.

Such a law should be coupled with the
creation of a specialized highway-police

long-discussed reform that still
awaits Treasury Board approval.

89
Che Gasetie, Montreal, Monday, February 6, 19




Aufomobilisfes, attention qu Iibre-éthunge!

U'entente de réciprocité entre le
concernant les infractions aux régles

Québec
de lg circulation rou-

et I'Ontario

fiére entre vigueur demain, Premier avril,

vince voisine auront |e
déplaisir de vojr ces in
fractions portées a leur
dossier de conducteyr,
‘10D& aux régles de lg ay méme titre que gj e].
irculation dans s prv, AYQignt até commises

En vertu de cette en
‘ente, Québécois et On.
lanens reconnys coupa-
Dles de certaines infrac-

dans la province ou ils
résident. I] en va de mé-
e pour la suspension
de permis

Les modalités d'é-
change du Permis de

conduire d'une Province
a l'autre fony egalemen;
partie de cet accord, qui
devient, soit djs en pas
8ant, le premier g lier
deux Provinces cang
diennes. Cette entente
€Xiste par ailleurs entre
le Québec ot I'Etat de
ew York, depuis juillet
88






